Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Ubersicht Giber die laufenden Vorhaben und die fiir den Bundesverkehrswegeplan
vorgeschlagenen Vorhaben

Bundeswasserstralien Stand 11.05.2015
- vorbehaltlich weiterer Anderungen und Ergénzungen -

Pro- Bundes-

jekt- Projektbezeichnung Projektziel Bemerkungen

Nr.

wasserstrafle

Laufende Vorhaben (MaBnahmen des BVWP 2003, die im neuen BVWP nicht mehr untersucht werden, sondern im Bezugsfall des neuen BVWP enthalten

sind)
Mittellandkanal
(MLK), Elbe-Havel- Ausstehende Teilprojekte zur
Kanal (EHK), Vollendung des Gesamtvorhabens
W 47 Untere Havel- VDE 17 Ausbau der Wasserstral3e fiir das 2,80 m abgeladene
WasserstralRe GMS und Schubverbande bis 185 m Lange
(UHW), Berliner *sudl. Abschnitt des HvK bis GvZ
Wasserstralzen, Waustermark
Havelkanal (HvK)*
W 48 Dortmund-Ems- Ausbau der Dortmund-Ems-Kanal Ausbau der WasserstralRe fiir das 2,80 m abgeladene  |Ausstehende Teilprojekte zur
Kanal Sud (DEK) Sudstrecke GMS und Schubverbande bis 185 m Lange Vollendung des Gesamtvorhabens
w49 |Mitelweser Anpassung der Mittelweser fir das 2,50 |Ausbau der Wasserstra3e fur die Fahrt mit dem 2,50 m in Bau
m abgeladene GMS (Basisvariante) abgeladenen GMS mit Begegnungseinschrankungen
. . Herstellung eines Abstiegsbauwerks vom MLK zur .
W50 [Mittelweser/MLK Neubau Schleuse Minden Mittelweser fiir die Befahrbarkeit mit GMS in Bau
Datteln-Hamm- Ausbau des Datteln-Hamm-Kanals Ausbau de[ Wassgrstraf&e fur G GMS. Ui . Ausstehende Teilprojekte zur
W 51 Schubverbénde bis 185 m Lange, mit einer Abladetiefe
Kanal (DHK) (Weststrecke) Vollendung des Gesamtvorhabens
von 2,80 m.
Rhein-Herne-Kanal Ostlich Gelsenkirchen: Ausbau der WasserstraRe fiir Ausstehende Teilprojekte zur
W 52 Ausbau des Rhein-Herne-Kanals das 2,80 m abgeladene GMS und Schubverbénde bis  [Vollenedung des
(RHK) «
185 m Lange Gesamtvorhabens
Kapazitatserweiterung und Steigerung der
W53 [Mosel Bau der 2. Schleusenkammern Trier Ausfallsicherheit der Wasserstra3e durch den Bau 2. bis Ende 2015 in Bau
Schleusenkammern
. . . . Ausbau der Wasserstraf3e fiir 2,70 m abgeladene GMS AUESEiEER VSl 2
W54 |Main Fahrrinenvertiefung Obermain __ Vollenedung des
und Schubverbande
Gesamtvorhabens
Havel-Oder- . . ) .
W55 [WasserstralBe Neubau Schiffshebewerk Niederfinow SEETRIRE (ES Sl IEaneis N Eien il in Bau
das GMS
(HOW)
Verbesserung der Begegnungssituation und Erhéhung
W0l [NOK Ausbau der Oststrecke des NOK o AESETEN (EIESR SEilliEemeSsuigen (@i L x bis Ende 2015 in Bau

B x T = 280x32,5x9,5m) auf der Strecke zwischen
NOK-km 79,9 - 92,1

Im neuen BVWP zu untersuchende Vorhaben

Vertiefung des NOK auf der Gesamtstrecke von 11

Wz INOK Vertiefung des NOK Meter Wassertiefe um 1 Meter auf 12 Meter.
wo3 INok Neutrassierung der Saatsee Kurve Verbesserung der Begegnungssituation zwischen NOK-
km 57,9 - 65,5
Anpassung der seewdrtioen Zufahrt zum VergroRerung der moglichen Abladetiefen (15,00 m
W 04 |[Ostsee p 9 9 bzw. reduz. 14,30; Sohlbreiten zwischen 112 m und 120
Seehafen Rostock m)
VergroRerung der Abladetiefe und Anpassung der
W05 |Ostsee Anpassung der seewartigen Zufahrt zum |Sohlbreite (u.a. "modifizierte Hafenvariante",
Seehafen Wismar angestrebter Tiefgang: 10,00 m, Sohlbreiten zwischen
70 m und 100 m)
Erhéhung der tideunabhangigen Erreichbarkeit des
W06  |AuRenems Vertiefung der AuBenems Emder Hafens fur Fahrzeugtransportschiffe und

Verbesserung der Auslastung tideabhéngig
verkehrender Massengutschiffe
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Pro-

. Bundes- . . . .
jekt- Projektbezeichnung Projektziel Bemerkungen
wasserstralle
Nr.
Verbesserung der
MLK und Bruckgndurchfahrtshohen furden Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fur Auf Basis der Vorbewertung
W 07 . Containerverkehr auf der Relation . . .
Stichkanéle ; Containerverkehre auf den Kanalrelationen ausgeschieden
Magdeburg-Hannover-Minden
Varianten: 2- /3-Lagigkeit
. Ausbau_des Stichkanal Hildesheim tur die Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
Stichkanal Fahrt mit dem 2,80m abgeladenen 4GMS ; . X
W 08 . X o - den Einsatz groRerer Fahrzeuge bis zum Hafen
Hildesheim (SKH)  |mit Einschrankungen durch ¥ N
X Hildesheim
Richtungsverkehr
. . Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 09 Stichkanal Ersatzneubau von zwei Schleusen am den Einsatz aréRerer Eahrzeuge bis zum Hafen
Osnabriick (SKO) [Stichkanal Osnabriick - 9 9
Osnabriick
Stichkanal Salzaitter Ausbau des Stichkanals nach Salzgitter |Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 10 (SKS) 9 fur die Fahrt mit dem 2,80m abgeladenen |den Einsatz groRerer Fahrzeuge bis zum Hafen
UGMS und SV (zzgl. Untervarianten) Salzgitter
Bau des Luckenschlusses zwischen I .
Twentekanal und . Zusatzlicher Anschluss an das NL-WasserstraRennetze, |Auf Basis der Vorbewertung
w11 Twente-Kanal und MLK bei . . . .
MLK . Verkirzung einzelner Relationen ausgeschieden
Bergeshdvede
W12 Elbeseitenkanal Neubau einer Schleuse in Liineburg- Erméglichung des Verkehrs langerer Einzelfahrer,
(ESK) Scharnebeck Vermeidung der Entkopplung von Schubverbénden
. Vorzeitiger Ersatz einer Schleusenkammer zur .
wis |esk Neubau der zweiten Schleuse in Uelzen Erhohung der Betriebshereitschatt / Auf Ba5|s_der Vorbewertung
am ESK o ausgeschieden
Schleusungskapazitat
Anpassung der Mittelweser an den ) ; ; A
W14  |mitelweser Verkehr mit 2,50 abgeladenen GGMS mit Verbe;serung Fier wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch  |Auf Ba5|s_der Vorbewertung
) . den Einsatz groRRerer Fahrzeuge ausgeschieden
Begegnungseinschrankungen
Verbesserung der
; Bruckgndurchfahrtshohen i @3 Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fur Auf Basis der Vorbewertung
W15 [Mittelweser Containerverkehr auf der Relation . . .
; Containerverkehre auf der Mittelweser ausgeschieden
Bremen-Minden
Varianten: 2-/3-Lagigkeit
Verbesserung der
Briuickendurchfahrtshéhen fur den 2- Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fur Auf Basis der Vorbewertung
W 16 |RHK/DEK ) ) . ; . .
lagigen Containerverkehr auf der Relation [Containerverkehre auf den Kanalrelationen ausgeschieden
Duisburg-Dortmund
Wesel-Datteln- Verbesserung der
w17  |kanal Briuickendurchfahrtshéhen fur den 2- Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fur Auf Basis der Vorbewertung
lagigen Containerverkehr auf der Relation |Containerverkehre auf den Kanalrelationen ausgeschieden
(WDK)/DEK/MLK i
Wesel-Minden-Hannover
Cgﬁi s'fru:]?t deeh;gif?frgsére?éer;;trzgzn Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit der
W18 |DEK Nord ] 9 DEK-Nordstrecke durch den Einsatz groRerer
der Schleusen in modernen - g
Fahrzeuge und Erhéhung der Abladetiefe
Abmessungen
Streckenausbau der DEK-Nordstrecke fur |Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit der Bewertung des Streckenausbaus
W 19 |[DEK Nord das 2,80 m abgeladene GMS (zzgl. DEK-Nordstrecke durch Erhéhung der Abladetiefe fir erfolgt als Bestandteil des Projekts
Untervarianten) groRere Fahrzeuge W 18
Verbesserung der
quckendurchfahrtshohen it e 2- Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fiir Auf Basis der Vorbewertung
W20 [DEK Nord/MLK lagigen Containerverkehr auf den : . .
} . Containerverkehre auf den Kanalrelationen ausgeschieden
Relationen Emden-Minden-Hannover und
Emden - Dortmund
Verbesserung der
RHK/WDK/DEK/ Bru_ckendurch_fahrtshohen iy Glem 2= Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fur Auf Basis der Vorbewertung
2l DHK By CaiiElEEie i R, Winls Containerverkehre auf den Kanalrelationen ausgeschieden
DEK (-Sud und Henrichenburger Haltung) 9
und DHK
Verbesserung der
quckendurchfahrtshohen TP Glsm 2= Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fur Auf Basis der Vorbewertung
W22 |WDK/DHK lagigen Containerverkehr auf den : . .
. Containerverkehre auf den Kanalrelationen ausgeschieden
Relationen Wesel-Hamm und Wesel-
Dortmund
Querschnittserweiterung des WDK  fiir . s
w23 |lwbk 3,0 - 3,4m abgeladene GMS und SV und i:;;g;rilegf:)er Kapazitat des Kanals (Schleusen und
Ersatzneubau der "Grof3en Schleusen"
:sszg L:j::: étﬁéez!:g;lls 'f\:gudlf; UZC’E? m Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 24 |Kustenkanal 9 " den Einsatz groRerer Fahrzeuge und Erhéhung der

Schleusen Oldenburg und Dérpen (zzgl.
Untervarianten)

Abladetiefe

Seite 2 von 4 Seiten



Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Pro-
. Bundes- . . . .
jekt- Projektbezeichnung Projektziel Bemerkungen
wasserstralle
Nr.
. . Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
Abladeoptimierung der Fahrinnen am : X .
. X ) . Angleichung des Streckenabschnitts Rhein-km 508 -
W25 [Rhein Mittelrhein (zwischen St. Goar und N . .
. 557 an die Abladetiefen der ober- und unterstromigen
Wiesbaden) auf 2,10 m unter GIW !
Bereiche
Fahrrinnenvertiefung im Bereich des Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch Auf Basis der Vorbewertun
W 26 [Rhein Rheins zwischen Duisburg und Koblenz — [Angleichung des Streckenabschnitts an die ausgeschieden g
auf 2,80 m unter GIW Fahrrinnentiefen auf Mosel und Saar (3,00 m). 9
Abladeverbesserung und Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W27 [Rhein Sohlenstabilisierung zwischen Duisburg  |Erhdhung der Abladetiefe (Angleichung an unterhalb
und KélIn (zzgl. Untervarianten) vorhandene Fahrrinnentiefe)
Kapazitatserweiterung und Steigerung der
w2s  |Mosel Bau von sieben 2. Schleusenkammern in [Ausfallsicherheit der Wasserstra3e durch den Bau 2.
modernen Abmessungen an der Mosel Schleusenkammern (in Koblenz, Lehmen, Miden, St.
Aldegund, Enkirch, Wintrich, Detzem)
Verlangerung der Neckarschleusen fir Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 29a [Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von groRere Fahrzeuge vom Rhein kommend bis zum
Mannheim bis Heilbronn Hafen Heilbronn
Verlangerung der Neckarschleusen fir Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 29b [Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von groRere Fahrzeuge vom Rhein kommend bis zum
Heilbronn bis Stuttgart Hafen Stuttgart
Verlangerung der Neckarschleusen fir Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 29c [Neckar das 135m-Schiff auf dem Neckar von groRere Fahrzeuge vom Rhein kommend bis zum
Stuttgart bis Plochingen Hafen Plochingen
Fahrn_r)nenverhefung d.es U‘ntermams von Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
. der Miindung des Rheins bis - : - - .
W30 [Main o Erhéhung der Abladetiefe auf Relationen ber Rhein
Aschaffenburg fur die Fahrt des 3,10 m und Untermain
abgeladenen GMS und SV
Ausbau der Donau im Abschnitt Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch B )
W31 [Donau Straubing-Vilshofen: Untersuchung der Angleichung des Streckenabschnitts an die e ar g U
wbing o 9 Fahrrinnentiefen der oberhalb und unterhalb gelegenen |die 18. Wahiperiode wird fur das
Varianten A und C 2,80 ) Strecken weitere Verfahren ausschlieR-lich die
Variante A zugrunde gelegt
W32 [Saale Bau eines Saalekanals bei Tornitz Herst_ellung"aner \_N|rtschaf_tl|chen Befahrbarkeit auf
Relationen Uber die Elbe bis zum Hafen Halle
Elbe-Liibeck-Kanal Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
W 33 Ausbau des Elbe-Liibeck-Kanals den Einsatz groRRerer Fahrzeuge und die Erh6hung der
(ELK) >
Abladetiefe
Hoherjsaaten— . ) Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch flach Stand Verelnbarung DUie
Friedrichstaler- Ausbau Querschnittsprofil der HoFriwa . o PL kein Ausbau erforderlich -
W 34 P ; den Einsatz groRerer Fahrzeuge mit groBerer .
WasserstraRe fur eine Abladetiefe von 3,20m : . L Projekt aus Untersuchung
. Abladetiefe (KiiMos mit einer Abladetiefe von 3,20m) R
(HoFriwa) ausgeschieden
Verbesserung der . . . .
W35  |HoFriwa Briickendurchfahrishéhe an der HoFriwa. Verbe;serung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fiir Auf BaS|s'der Vorbewertung
Containerverkehre ausgeschieden
auf 5,25m
Havel-Oder- . . ) ; e .
Briickenanpassung auf der HOW auf eine |Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit fur Auf Basis der Vorbewertung
W 36 [WasserstraBe . . . .
(HOW) Briickendurchfahrtshéhe von 5,25m Containerverkehre ausgeschieden
HOW, Ausbau der HOW fir das 2,80m Verbe_sserung Eier wirtschaftlichen Befghrbar_ken durch
w 37 den Einsatz groRere Fahrzeuge und die Erhohung der
Oder-Havel-Kanal |abgeladene GMS N
Abladetiefe
Spree-Oder- u Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
Verlangerung der Schleusenkammer der . .
W 38 |Wasserstral3e Schleuse Frstenwalde (zzgl. Variante) Schubverbande/Vermeidung der Entkopplung von
(sow) g Schubverbanden
. Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
Neubau der Schleuse Kleinmachnow am : . )
W39 [Teltowkanal (TeK) den Einsatz groRRere Fahrzeuge und Vermeidung der
Teltowkanal u
Entkopplung von Schubverbanden
Charlottenburgerver . X
W 40 [bindungskanal Auspau it ClEN STl Eer Befahrbarkeit fir Spezial-/Schwertransporte LGl A IR Bl o PrQ]ekt aus
(CVK) Verbindungkanal Untersuchung ausgeschieden
W41 |DHK Ausbau des Datteln-Hamm-Kanals Verbesserung der wirtschaftlichen Befahrbarkeit durch
(Oststrecke) den Einsatz gréRerer Fahrzeuge in der Oststrecke
W 42 Verbindungskanal slriiztez:eubau der oberen Schleuse Aufrechterhaltung und Verbesserung der Anbindung

Siud in Minden

des Mindener Weserhafens
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Pro-

. Bundes- . . . .
jekt- Projektbezeichnung Projektziel Bemerkungen
wasserstralle
Nr.
Stichkanal . Ausbau des SKL einschlieRlich der Verbesserung der vv|.rtschaftllchen ‘Befahrbarken durch Auf Basis der Vorbewertung
W 43 [Hannover-Linden ) den Einsatz groRRerer Fahrzeuge bis zum Hafen .
Schleuse Linden ; ausgeschieden
(SKL) Hannover-Linden
Vertiefung der Fahrrinne fir den tideunabhéngigen
Fahrrinnenannassuna der Unter- und Verkehr mit bis zu 13,50 m tiefgehenden Erneute Bewertung im BVWP
W 44  |Unter-/AuRenelbe AuRenelbe P & Containerschiffen bzw. den tideabhéngigen Verkehr mit |2015, sofern Baubeginn nicht bis
bis zu 14,50 m tiefgehenden Containerschiffen bis zum |Ende 2015 erfolgt
Hamburger Hafen
Vert|efung_der Fahrrinne fur.den tideabhangigen Erneute Bewertung im BVWP
. Verkehr mit bis zu 14,50 m tiefgehenden X . .
W45 |AuBenweser Fahrrinnenanpassung der AuRenweser - . . N a 2015, da kein Baubeginn bis Ende
Containerschiffen bzw. fiir den tideunabhéngigen 2015
Verkehr mit bis zu 13,50 m Abladetiefe bis Bremerhaven
Vertiefung der Unterweser fir die tideabhangige Fahrt  |Erneute Bewertung im BVWP
W 46 |Unterweser Fahrrinnenanpassung der Unterweser bis Brake mit 12,80 m Abladetiefe sowie bis Bremen mit |2015, da kein Baubeginn bis Ende

11,10 m Abladetiefe

2015
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