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PRAAMBEL
1) VERKEHRSVERSVERFLECHTUNGSPROGNOSE 2030

(VVP 2030) des BMVI (2014) als Basis fur Abschatzungen
des zu erwartenden Container-Umschlagsaufkommens in Bohmte

Die Verkehrsverflechtungsprognose aus dem BVWP 2030 stutzt sich auf das Basisjahr 2010
und teilweise auch auf eher unsichere Daten aus frUheren Jahren.

Sie dient uberwiegend makro-strukturellen Betrachtungen und kann nur wenig mikro-
strukturelle Spezifika in einem Umkreis von 30 — 40km (Wirtschaftlichkeitsgrenze fur einen
Container-Vorlauf per LKW) bertcksichtigen, die aber an bestimmten Standorten letztlich real
die tatsachliche Situation fur einen Container-Umschlagsstandort bestimmen.

Tatsachlich entscheidend ist ,vor Ort” im genannten Umkreis die Art der Unternehmen und
ihrer Versand- und Empfangsguter, also Eigenschaften wie:

- Gewichte/Sperrigkeit der Guter

- deren Termingebundenheit (zeitkritisch/zeitunkritisch)

- Gefahrgutstufe, etc.

Daher gibt es in diversen Projekten bereits die Erfahrung mit starkeren Abweichungen
zwischen den Ist und Soll-Werten.
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PRAAMBEL
2) TRILEMMA DER TRANSPORT-ALTERNATIVEN

Schnelligkeit, Termintreue: LKW

Kostengunstig, wirts weltfreundlich

z. B. Binnenschiff+Bahn (relativ gleichwertig)

Ein bestimmtes Transportsystem kann immer nur max. 2 Kriterien
gleichzeitig erfullen, aber niemals alle 3 gleichzeitig!
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PRAAMBEL
3) KONSEQUENZEN AUS DER KLIMAKRITISCHEN
GESAMTSITUATION

Nach einer im Auftrag der EU-Kommission erstellten Studie des niederlandischen
Forschungsinstituts NEA [Lit. 2] wird das Volumen der an europaischen Seehafen gehandelten
Guter bis 2030 um 16,25 Prozent gegenuber heute anwachsen. Der Container-Sektor wird seinen
Umfang sogar verdoppeln. Fur die Hinterlandverkehre, dazu gehoren alle Verkehre des Vor- und
Nachlaufs von Seetransporten, sagen die Experten eine Steigerung von 94 Prozent voraus. Im Zuge
dieser Entwicklung und aufgrund stetig wachsender Gutermengen, die in den europaischen
Seehafen umgeschlagen werden, gewinnt die Frage nach der Gestaltung des Seehafenhinterland-
verkehrs zunehmend an Wichtigkeit.

Dass der Binnenschifffahrt auch kinftig eine herausragende Rolle gerade fur den
Seehafenhinterlandverkehr in Europa zukommen wird, beweist der Port of Rotterdam beispielhaft,
so wird bis zum Jahr 2035 ein Modal Split angestrebt, bei dem die Binnenschifffahrt mit 45 Prozent
(Schiene 20 Prozent, Stralde 35 Prozent) den Lowenanteil zu bewaltigen haben wird.

Hingewiesen werden soll an dieser Stelle auch auf das im Fruhjahr 2011 erschienene Weillbuch der
Europaischen Kommission ,Fahrplan zu einem einheitlichen europaischen Verkehrsraum — Hin zu
einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem® [Lit.4], in dem der
Binnenschifffahrt im intermodalen Gutertransport eine bedeutende Rolle zugemessen wird, um den
Transport der auch kunftig deutlich steigenden Gutermengen innerhalb der Europaischen Union
bewaltigen zu konnen (https://www.vbw-ev.de/de/).

Siehe auch IPPC-Sonderbericht Welt-Klimarat vom 08.08.2019 (https://www.de-ipcc.de/).
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PRAAMBEL
4) NACHHALTIGKEIT IN DER SUPPLY CHAIN

VERGLEICH DER UMWELTBELASTUNG DURCH VERSCHIEDENE VERKEHRSTRAGER

CO,-Emission der Verkehrstrager Transportweiten fiir eine Giitertonne
Angaben in Gramm je Tonnenkilometer mit gleichem Energieaufwand, Angaben in Kilometern
Binnens chiff _ Binnenschiff _
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~Bahn __Bahn
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PRAAMBEL
5) TRANSPORTMENGEN EINES BINNENSCHIFFES

(FLUSSIGKEITEN ODER SCHUTTGUT) IM VERGLEICH ZUM LKW (100 EINHEITEN)

Modernes Gliterschiff mit 110 Metern Lange und Teilbeladung
(ca. 2400 Tonnen Nutzlast) auf Kanalen oder Nebenfliissen des
Rheins (2,8 Meter Tiefgang).

Quelle: GDWS-Ast. Wes
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PRAAMBEL
6) TRANSPORTMENGEN EINES GMS-BINNENSCHIFFES

(CONTAINER) IM VERGLEICH ZUR BAHN UND ZUM LKW

1 Schiffseinheit 1500 t
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PRAAMBEL
7) BERECHNUNG CO2-EINSPARUNG PRO JAHR (BEISPIEL)

LKW
LKW
BiSchi

LKW

Bischi

Beispiel

CO2
CO2
CO2

Vorlauf Strecke Hafen Bohmte
Vorlauf Strecke Hafen Hamburg
Vorlauf Strecke Hafen Hamburg

CO2 je Tonne und KM
CO2 je Tonne und KM

Gewicht 1 TEU
Umschlag pro Jahr
entsprechen

LKW-Anfahrt Hafen Hamburg
LKW+BiSchi Hafen Hamburg
Einsparung pro Jahr

<« » HOCHSCHULE OSNABRUCK

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

15 km
230 km
400 km

169 Gramm
34 Gramm

30 Tonnen/TEU
20.000 TEU
600.000 Tonnen

23.322 Tonnen
9.681 Tonnen

13.641 Tonnen ca. 60%
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PRAAMBEL
8) SITUATION VERKEHRS- INFRASTRUKTUR UM BOHMTE
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9) SITUATION VERKEHRS-INFRASTRUKTUR UM BOHMTE
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VON BOHMTE AUS ERREICHBARE WASSERSTRAREN
UND BINNENHAFEN
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TECHNISCHE UND WIRTSCHAFTLICHE MACHBARKEIT
VON CONTAINERVERKEHREN UBER DIE

BINNENSCHIFF- UI\/ISCHLAGSTELLE AM STANDORT
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Zu 2) Die technische und wirtschaftliche Machbarkeit ist fur die aktuelle Situation nur einge-
schrankt gegeben (da einige Brickenhohen < 5,25m) aber hohere Gewichte der Guter bzw.

Container, ballastierbare Binnenschiffe und Zuladungsmaoglichkeiten ab Emmerich machen
die Relation schon jetzt zumindest im Einzelfall akzeptabel!
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RELEVANTE BEGRIFFLICHKEITEN

Uneingeschrankte 2-lagige Befahrbarkeit mit Containern meint das barrierefreie
Befahren einer Wasserstralte mit 2 Lagen Leer-Containern. Dazu mussen die
Briucken eine lichte Mindest-Durchfahrthohe von 5,25 m inclusive

30 cm Sicherheitsabstand haben

Durchgangige 2-lagige Befahrbarkeit mit Containern meint das mogliche
Befahren einer Wasserstralte mit 2 Lagen Containern, wobei der Leercontainer-
Anteil der Beladung kleiner als 50% ist. Dazu reichen in der Regel Brucken

mit einer lichten Hohe von 4,60m aus, was z. B. bei dem WDK gegeben ist.
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AUSZUG AUS PLANCO-GUTACHTEN:

e Die Qualitat der wasserseitigen Anbindung Dortmunds als Kanalhafen an die Westhéifen
ist abhédngig von den Befahrbarkeitsstandards von Teilen der Siidstrecke des Dortmund-
Ems-Kanals (DEK) sowie des Rhein-Herne-Kanals (RHK) bzw. Wesel-Datteln-Kanals
(WDK). Vom DEK aus erfolgt die Anbindung zum Rhein entweder iiber den RHK oder den
WDK. Problematisch ist auf allen drei Kanilen die Briickendurchfahrtshohe, die jeweils
nur zwei Containerlagen zulasst (DEK 4,60 m, WDK 4,60 m, RHK mit Einschrinkungen
durch die Binnenschifffahrtsstraenordnung (BinSch$tr0) 4,20 m bzw. 4,40 m). Fiir einen
dreilagigen Containertransport sind Briickenanhebungen nétig. Es wird empfohlen, die er-
forderlichen Briickenanhebungen zu priifen. Der Ausbauzustand der drei Kanale lasst
hingegen bereits jetzt Schiffsabmessungen von maximal 135 m Liange und maximal 11,45
m Breite (Einzelfahrer) bzw. maximal 186,50 m Lange und 11,45 m Breite (Verbande) zu.

EPLANGO Consulting GmbH

Aus: Planco-Gutachten ,,WasserstraBenverkehrskonzept Nordrhein-Westfalen, System Wasser,
WasserstraBRen in NRW*“ Januar 2013, Seiten 33 und 164
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POTENZIAL-SITUATION FUR BOHI\/ITE

STANDORTE, DER VON RAILISTICS /
DR. KOCH BEFRAGTER UNTERNEHMEN
(UMKREIS 30 — 40 KM)

Im Ergebnis wurden insgesamt rund 40 — 50
tTEU Container-Umschlagspotenzial p. a. fur
zwei Relationen ermittelt, eine in Richtung
Hamburg/Bremerhaven, (ca. 66%) somit zur
deutschen Kuste, um die Container auf die
Seeschiffe zu verladen. Eine zweite Relation
ergab sich in Richtung ZARA-Hafen, somit zu
westlich gelegenen Nordseehafen (ca. 34%).
Die Ergebnisse der Untersuchung wurden in
den Folgejahren mehrfach persdnlich und
telefonisch aktualisiert. Unternehmen aus
dem Stadtgebiet Osnabrlick wurden dabei
nicht berucksichtigt!

Eine derartige methodische
Vorgehensweise ist ausdriicklich bei den
Fordermittelgebern erwiinscht.

Die Zahlen-Basis aus der VVP 2030 ist

dagegen hierfur deutlich weniger geeignet.
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Diesen Artikel finden Sie unter: http://www.noz.de/artikel/1790154
Veroffentlicht am: 29.06.2019 um 08:17 Uhr

Beispiel fiir Klimaschutz

Argelith sieht den Hafen Bohmte "sehr positiv"

von Andreas Schnabel

Wehrendorf. Fiir die Firma Argelith wére der geplante Hafen in Bohmte ein Gewinn. Warum, das
erklarte Geschaftsfilhrer Markus Reineke bei einem Ortstermin.

«Ich sehe den geplanten Hafen in Bohmte sehr positiv. Aus unternehmerischer Sicht konnen wir sowohl bei
der Anlieferung von Rohstoffen, die per Schiff erfolgt und die wir fir unsere Qualitatsprodukte bendtigen,

als auch beim Versenden unserer Fliesen mit Containern die Wasserstralie nutzen. Denn der Transport auf
der Strale wird immer problematischer.”
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WIRTSCHAFTLICHKEIT CONTAINER-HAFEN BOHMTE

Transportkosten-Vergleich:

Ein Kostenvergleich zwischen einem Containertransport per Binnenschiff von Bohmte zu den ZARA-
Hafen und einer gleich langen Strecke auf dem Rhein, ergibt ein Ergebnis, das sicherlich auch fur einen
Laien nicht Uberraschend ist, indem die Transportkosten auf dem Rhein vergleichsweise deutlich
gunstiger sind. Dieser Vergleich und sein Ergebnis kdnnen aber zur Bewertung der Wirtschaftlichkeit
eines Containerhafens Bohmte leider keinen zielfUhrenden Beitrag leisten.

Railistics-Analyse bzw. Wirtschaftlichkeits-Berechnung:
Sie wurde strukturell und methodisch nach den strengen Vorgaben des Fordermittelgebers durchgefuhrt
und von diesem so als plausibel akzeptiert, was fur einen positiven Forderbescheid Voraussetzung ist.

[ohne Farderung

Summe Antrag | Summe Folg Gesan
ohne PKP tionen ohne PKP ohne PKP

2019 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038

1.1 |Containerkran (ohne Kranbahn)
Investition
1.2 [Reachstacker

i
Investition
Summe

|

2. |Infrastruktur

.1 |Bau (einschl. Baustelleneinrichtung)
n

Summe Investitionsausgaben p. a.

3. |Betriebskosten
3.4 |Instandhattung Anlage
" |u. Umschlaggerite

3.3 |Betriebsstoffe

3.4 |Verwaltung u. Wersicherung
Miete, Pacht
Sonstiger Betrisbsaufwand

an
Summe Betriebsausgaben p. a.

4. |Einnahmen
4.1 [Umsatzeriose
sonstige Einnahm:

Summe der Einnahmen p.a. | | | 1 1 1
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WETTBEWERBSUMFELD DES STANDORTES BOHMTE
ALS CONTAINERHAFEN (KONKURRENZ-ANALYSE)

Mogliche Konkurrenz-Hafen:

Hafen, die in einem Umkreis von mehr als 40km Entfernung per Stral’e zu den verladenden
Unternehmen liegen, konnen nicht als Konkurrenz- oder Wettbewerbsstandorte zu Bohmte
angesehen werden, da bei grof3eren Entfernungen der LKW-Vorlauf zum Hafen mit seinen
Kosten die Gesamtkosten des Containertransports fur die Verlader/Empfanger in einen
unwirtschaftlichen Bereich bringen wirde.

<« » HOCHSCHULE OSNABRUCK

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Eine Annahme, dass in einem Umkreis von 60km zu Bohmte vorhandene Hafenstandorte
diesen uberflissig machen wulrden, ist daher nicht nachvollziehbar.

Die Wettbewerbsfahigkeit eines Containerhafens Bohmte wird durch diese Standorte nicht
eingeschrankt.

ca. Stralen-

20

West-Ladbergen

60 zu weit entfernt sehr begrenzte Umschlags- und Lagerkapazitat

PROF. DIPL.-ING. W. BODE, INTERNATIONAL SUPPLY CHAIN MANAGEMENT (ISCM)

Mehrkosten ca.

Hafen Entfernung km Kommentarl  Kommentar2 Kommentar 3
Minden CTIHII 50 zu weit entfernt Kapazitdtsgrenzen bereits erreicht Mehrkosten ca. 150€/Container
Minden RPW 55 zu weit entfernt Mehrkosten ca. 170€/ Container

180€/Container

C-Port 80 zu weit entfernt sehr begrenzte Umschlags- und Lagerkapazitdt Mehrkosten ca. 200€/Container
Bremen 120 zu weit entfernt Mehrkosten ca. 250€/ Container
Dortmund CT I 130 zu weit entfernt Mehrkosten ca. 250€/ Container



,STELLUNGNAHME ZUR AUSGANGSSITUATION FUR DEN CONTAINERHAFEN

BOHMTE ANHAND WICHTIGER KRITERIEN AUS DER IVM-STUDIE MIT < » HOCHSCHULE OSNABRUCK
DARSTELLUNG WEITERER, BEI DER BEWERTUNG EINES CONTAINERHAFENS UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

BOHMTE ZU BERUCKSICHTIGENDER ASPEKTE*

Planungsverband

Inbetriebnahme: K % - . : e .. RegioPort Weser

01.09.2019
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MEGATRENDS ZUGUNSTEN EINES
CONTAINERHAFENS BOHMTE

1.

22

Binnenschiffe weisen vergleichsweise zu alternativen Verkehrstragern die bessere
Umweltvertraglichkeit und Klima-Bilanz auf

Binnenschiffe werden in Zukunft auch vermehrt elektrisch oder mit anderen alternativen Motoren
(LNG, Wasserstoff, etc.) betrieben , wobei deren Tank-Infrastruktur und Energiespeicher fur
Binnenschiffe viel leichter zu realisieren sind als beispielsweise im Strallen-Gutertransport

Neue Binnenschiffe werden konstruktiv auf bessere Beladungskapazitaten ausgelegt

Die Binnenschifffahrt organisiert sich immer mehr digital, um verfugbare Brliickenhohen besser
auszunutzen und um mit Hilfe von mehr Zuladungen in Kooperationen die Wirtschaftlichkeit eines
Container-Transports zu verbessern (Ladungs-Konsolodierung)

Die Binnenschifffahrt wird durch verschiedene umweltpolitische MaRnahmen in Zukunft noch mehr
gefordert werden

Der Wettbewerber LKW-Transport wird sich durch verschiedene umweltpolitische MaRnahmen
und auch durch akutem Fahrermangel kostenmallig im Vergleich immer schlechter stellen

Der Wettbewerber Bahn-Transport weist schon jetzt partielle Engpasse auf bestimmten Strecken
oder in bestimmten Zeitfenstern auf

Der Wettbewerber Bahn-Transport wird vermutlich in Zukunft noch seltener eine praktische
Alternative sein kdnnen, da der Cargo-Betrieb der Bahn ernsthaft dariber nachdenkt, die
Einzelverkehre (EV) aufgrund ihrer hohen Unrentabilitdt aus dem Dienstleitungsangebot
herauszunehmen, so dass nur noch Ganzzlge verkehren kdnnen
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UM DIE KLIMAZIELE ZU ERREICHEN:

Ohne drastische CO,-Einsparungen im Verkehr wird Deutschland seine Klimaziele
nicht erreichen, da kann die Regierung noch so viele Milliarden ausgeben. Wie
schwierig eine Mobilititswende jedoch ist, zeigt Hamburg: Die Stadt inszeniert
sich als Modellstadt. Der Erfolg? Findet vor allem im Konjunktiv statt.

TEXT VOLKER TER HASEBORG

2

DIE ZEITUNG FUR TRANSPORT, LOGISTIK UND MANAGEMENT

Nr. 19 - 27, September 2019 —————————— www.eurotransport.de e
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Individuelle
News

=~ rg C0--Zuschlag kommt

Klimaschutzprogramm beschlossen - Verbinde begriifien Weichenstellung
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FAZIT ZUR AUSGANGSSITUATION

1.

24

Die Annahmen und Angaben von railistics zum zu erwartenden Container-Umschlagsaufkommen im maoglichen
Bohmter Hafen basieren methodisch im Wesentlichen nicht auf die VVP 2030, sondern auf konkrete Angaben
von den betreffenden Unternehmen aus dem relevanten Umkreis von 30 — 40km zum Hafenstandort in
Verbindung mit LOI-Bestatigungen, was auch vom Fordermittelgeber fur die geplante Container-
Umschlagsanlage dringend empfohlen wird und sollten daher als realistisch angenommen werden

Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen, die lediglich eine Kostenvergleichsrechnung eines Containertransports auf
der Strecke Bohmte-<>ZARA zu einer gleich langenStrecke auf dem Rhein durchfuhren, kdnnen keine
Aussage Uber die Wirtschaftlichkeit eines Containerhafens Bohmte machen

Eine Betrachtung von anderen Hafen als Konkurrenzhafen, die eine groRere Entfernung als ca. 30 — 40 km
zum verladenden Unternehmen aufweisen, ist unrealistisch, da sie nicht die Transportkosten-Steigerung durch
LKW-Vorlaufkosten fur Anfahrten zum Container-Umschlagpunkt (Hafen) bericksichtigen

Die grundsatzliche Wirtschaftlichkeit von 2-lagigen Containertransporten sowie deren technische Machbarkeit
von/nach Bohmte in Relation zu den Seehafen Bremerhaven und Hamburg ist nicht zu bezweifeln, wobei diese
auch voraussichtlich ca. 66% des zu erwartenden Containerumschlags-Aufkommen von ca. 40 — 50 tTEU p. a.
ausmachen wurde

Eine Annahme/Aussage, dass der Container-Verkehr in der Sud-West-Relation nur einlagig maoglich ist,
entspricht nicht der Realitat, da schon jetzt zumindest ein eingeschrankter zweilagiger Transport maglich ist

Es mussen unbedingt insgesamt auch die aktuellen Langzeit-Megatrends, nach denen der Containertransport
per Binnenschiff und ein Umschlag Uber Bohmte zukunftig einerseits technisch/wirtschaftlich immer
tragbarer/machbarer wird und andererseits 6kologisch auch immer notwendiger wird, berticksichtigt werden,
so wie es in den diversen Studien (u. a. auch von Planco, Essen) auch immer wieder betont wird
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Rangliste der groldten Probleme aus Sicht der Bevolkerung

Klimawandel

Armut, Nahrungsmittel- und
Trinkwassermangel

Internationaler Terrorismus

Eine schwere globale Rezession
Globales Bevélkerungswachstum
Bewaffnete Konflikte

Verbreitung von Infektionskrankheiten

Verbreitung von Nuklearwaffen

30%

24%

19%

17%

43 %

42 %

<« » HOCHSCHULE OSNABRUCK

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

60%

58 %

Rangliste der gréBten Probleme, vor denen die Welt laut Green Trends Survey
derzeit steht (Mehrfachantworten erlaubt; k. A. 2%, N = 1.800)
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“There are no passengers on Spaceship Earth. We are all crew.”

Marshall McLuban, 1911-1950
Kanadischer Philosoph und Kommunikationswissenschaftler

,Man kann die Zukunft
nicht kennen, es sei
denn, man gestaltet sie’

(sinngemaf)
Peter F. Drucker (1909 - 2005)
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