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Von folgenden Tragern wurden Hinweise/Anregungen gegeben:

1. Vidal Amprion 29.10.2015
2. EWE netz GmbH 03.11.2015
3. Kabel Deutschland 05.11.2015
4. Amt fur regionale Landesentwicklung Weser-Ems 06.11.2015
5. Landesamt flir Bergbau, Energie und Geologie 11.11.2015
6. PLE.doc GmbH 11.11.2015
7. Deutsche Bahn AG 17.11.2015
8. Landwirtschaftskammer Niedersachsen (Osnabriick) 24.11.2015
9. Deutsche Telekom Technik GmbH 25.11.2015
10. Niederséchsische Landesbehorde fur Stralenbau und Verkehr Osnabriick 25.11.2015
11. Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bumdes 27.11./02.12.2015
12. Unterhaltungsverband Obere Hunte 30.11.2015
13. Wasserverband Wittlage 30.11.2015
14. Landkreis Osnabriick 30.11.2015
15. VLO Verkehrsgesellschaft Landkreis Oshabriick GmbH 02.12.2015

Folgende Trager die antworteten, haben keine Anrequngen gedufert:

16. Erdgas Munster 23.10.2015
17. Altes Amt Lemforde 27.10.2015
18. Niederséchsische Landesforsten 30.10.2015
19. Bistum Osnabriick 10.11.2015
20. Gemeinde Ostercappeln 24.11.2014
21. Handwerkskammer Osnabriick 26.11.2015
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Folgende Biirger haben Hinweise/Anrequngen gedulert:

1. Oliver Heinrich, Meisenbiischweg 6, 49 163 Bohmte 31.10.2015
2. Jurgen Solbrig (Fam. Solbrig und Fam. Makepeace), Lingener Stral3e 2, Bohmte 02.11.2015
3. Elke Walkenhorst, Im Gollrott 4, Bad Essen 03.11.2015
4. Uwe und Christiane Walkenhorst, Im Gollrott 4a, Bad Essen 03.11.2015
5. Dieter Kramer, Lindenstr. 119, Bad Essen 03.11.2015
6. K. Groth, Oelinger StralRe 12, Bohmte 06.11.2015
7. Karin Ruppelt, Stirper Stralle, Bohmte 09.11.2015
8. Hanna und Kurt Denke, Stirper Strale 21, Bohmte 09.11.2015
9. Erika und Friedhelm Brockschimdt, Zum Osterreich 14, 49179 Ostercappeln 09.11.2015
10. Sabine Vogt, Arenshorster Strale, Bohmte 10.11.2015
11. Regina Kahmann, Kloster StraRe 9, Ostercappeln 13.11.2015
12. Werner Alschner, Meisenbiischweg 20, 49 163 Bohmte 13.11.2015
13. Gerhard Hilge, Blockstr. 1, 49163 Bohmte-Oelingen 13.11.2015
14. Hermann Hilge, Blockstr. 1, 49163 Bohmte-Oelingen 13.11.2015
15. Lappe Wichmann, Am Schiitzenplatz 5, 49163 Bohmte 16.11.2015
16. E. Beckmann, Am Schiitzenplatz 5, 49163 Bohmte 20.11.2015
17. Andreas Ladner, In der Hegge 6, 49163 Bohmte 20.11.2015
18. Fam. Markus Ladner, In der Hegge 6, 49163 Bohmte 22.11.2015
19. Fam. Anne und Hermann Ladner, In der Hegge 6, 49163 Bohmte 22.11.2015
20. Maria und Ertfried Klenke, Britta Fi3-Klenke und Wolfgang Fi3

Oelinger Stralke 5, 49163 Bohmte 22.11.2015
21. Ingo und Tina Schmalriede, In der Hegge 2, 49163 Bohmte 20.11.2015
22. Familie Jens und Jessica Wel3ling, In der Hegge 4, 49163 Bohmte 22.11.2015
23. Edith Waldmann, Mindener Strasse 8, 49163 Bohmte 22.11.2015
24. Simone Koch, Donaustr. 1, Bohmte 23.11.2015
25. Familie Oelgeschléger, Oelinger Str. 1, 49163 Bohmte 25.11.2015
26. Ronald und Gabriele Klenke, Oelinger Strale 5, 49163 Bohmte 25.11.2015
27. Jens Waldmann, Mindener Strasse 8, 49163 Bohmte 25.11.2015
28. Regina und Gunter Kroger, Lane Str. 43, 49163 Bohmte 26.11.2015
29. Dieter und Gunda Reiter, Oelinger Strale 3, Bohmte 26.11.2015
30. Reinhard Heermann, Hauweg 34, 49163 Bohmte 26.11.2015
31. Birgit und Martin Burose, Mindener Stral3e 4, 49163 Bohmte 26.11.2015
32. Familie Buhning, Oelinger StraRe 10, 49163 Bohmte 27.11.2015
33. Dieter Libker, Oelinger Stral3e 8, 49163 Bohmte 27.11.2015
34. Marc Ingelmann, Oelinger Str. 4, 49163 Bohmte 27.11.2015
35. Hermann Oelgeschléger, Oelinger Strale 1, 49163 Bohmte 27.11.2015
36. C.W. Zerhusen, Hafenstrf3e 2, Bohmte 27.11.2015
37. Gerhard und Christina Nobbe 27.11.2015
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38. Hilde und Henning von Bar 30.11.2015
39. Herbert Ludzay, Striper Stral3e 48, Bohmte 25.11.2015
40. Iris Riepenhausen, Martin Becker, Mindener Str. 4, Bohmte 30.11.2015
41. Von der Haar & Mull, Donaustr. 3, Bohmte 29.11.2015
42. Gertrud Dierking, Donaustr. 3, Bohmte 30.11.2015
43. Anke Ottenberg, Goetheweg 10, Bohmte 30.11.2015
44. Herber Kerbs, In der Hegge 4, Bohmte 30.11.2015
45. Margarete Kamand, Heggenkamp 7, Bohmte 30.11.2015
46. Hans-Joachim Berg, Herrinhauserstr. 47, Bohmte 30.11.2015
47. Umweltforum Osnabriicker Land e.V., Klaus-Strickweg 10, Osnabriick 30.11.2015
48. Anne Janowski, Lange Str. 27, Bohmte 25.11.2015
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Von folgenden Tragern wurden Hinweise/Anregungen gegeben:

1 Vidal Amprion GmbH

29.10.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Mit Schreiben vom 08.01.2015 haben wir im Rahmen
der Beteiligung Trager Offentlicher Belange eine
Stellungnahme zur o. g. Bauleitplanung abgegeben.

Diese Stellungnahme behalt auch fir den nun einge-
reichten Verfahrensschritt der Offentlichen Ausle-
gung weiterhin ihre Giltigkeit.

Gegen einen Satzungsbeschluss zur o. g. Bauleitpla-
nung in der jetzt vorliegenden Fassung bestehen aus
unserer Sicht keine Bedenken.

Diese Stellungnahme betrifft nur die von uns betreu-
ten Anlagen des 220- und 380-kV-Netzes.

Wir gehen davon aus, dass Sie beziglich weiterer
Versorgungsleitungen die zustdndigen Unternehmen
beteiligt haben.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wurde bereits beachtet.

2 EWE Netz GmbH

03.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Vielen Dank fiir die Beteiligung unseres Hauses als
Trager offentlicher Belange im Rahmen der oben ge-
nannten 13. Flachennutzungsplananderung und Be-
bauungsplan Nr. 99.

Bezug nehmend auf die aktuelle Anfrage vom 23.
Oktober 2015 haben wir keine weiteren Anmerkun-
gen, so dass unsere Stellungnahme vom 29. Januar
2015 weiterhin ihre Glltigkeit behalt.

Die EWE NETZ GmbH hat keine weiteren Bedenken
oder Anregungen vorzubringen. Fir weitere Fragen
stehen wir lhnen selbstverstandlich gerne zur Verfi-
gung.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, die Stel-
lungnahme vom 29.01. wird beachtet.
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3 Kabel Deutschland

05.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Wir bedanken uns fiir Ihr Schreiben vom 23.10.2015.

Eine ErschlieBung des Gebietes erfolgt unter wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten. Diese sind in der Regel
ohne Beteiligung des Auftraggebers an den Erschlie-
Bungskosten nicht gegeben.

Wenn Sie an einem Ausbau interessiert sind, sind wir
gerne bereit, Ihnen ein Angebot zur Realisierung des
Vorhabens zur Verfugung zu stellen. Bitte setzen Sie
sich dazu mit unserem Team Neubaugebiete in Ver-
bindung:

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Vodafone Kabel Deutschland GmbH Neubaugebiete
KMU, Suidwestpark 15 90449 Nirnberg

Neubaugebiete@Kabeldeutschland.de

Bitte legen Sie einen Erschlieungsplan des Gebietes
Ihrer Kostenanfrage bei.

4 Amt fir regionale Landesentwicklung Weser-Ems

06.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Seitens des Amtes fir regionale Landesentwicklung
Weser-Ems-Geschéftsstelle Osnabriick- sind gegen die
Planungen keine Einwande oder Bedenken vorzutra-
gen.

Hinweis:

Bei Inanspruchnahme der Flachen im ,,Hafen und In-
dustriegebiet Mittellandkanal™ besteht auch ein erheb-
licher Flachenbedarf fir erforderliche AusgleichsmaR-
nahmen, deren Planung und Umsetzung noch offen ist.

Nachrichtlich wird darauf hingewiesen, dass das Amt
in Bohmte-Nord und Venne-Nord die Einleitung von
Flurbereinigungsverfahren geplant hat. Das vorgese-
hene Verfahrensgebiet umfasst fur beide Verfahren
zusammen eine Verfahrensflache von ca. 3500 ha.

Es wird angeregt, nach dem Naturschutzgesetz not-
wendige KompensationsmalSnahmen in die Planungen
der Flurbereinigung zu integrieren.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und be-
achtet.

In Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehdrde
werden die Kompensationsmanahmen im Bereich
Dimmer bzw. auch in Flurbereinigungsmafnahmen
integriert.

Die konkrete Festlegung kann erst im Laufe des Flur-
bereinigungsverfahrens erfolgen.
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5 Landesamt fur Bergbau, Energie und Geologie

11.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Aus Sicht des Fachbereiches Bergaufsicht Meppen
wird zu 0.g. Vorhaben wie folgt Stellung genommen:

Durch das Plangebiet bzw. in unmittelbarer Nahe dazu
verlaufen erdverlegte Hochdruckleitungen der

Open Grid Europe GmbH
Kallenbergstr. 5
45141 Essen.

Bei diesen Leitungen ist je ein Schutzstreifen zu be-
achten. Der Schutzstreifen ist von jeglicher Bebauung
und von tiefwurzelndem Pflanzenbewuchs frei zu hal-
ten.

Bitte beteiligen Sie das Unternehmen direkt am Ver-
fahren, damit ggf. erforderliche AbstimmungsmaR-
nahmen eingeleitet werden kdnnen.

Weitere Anregungen oder Bedenken aus Sicht unseres
Hauses bestehen unter Bezugnahme auf unsere Belan-
ge nicht.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen, sie
wurden in den Planunterlagen bereits beachtet.

Die Leitungstrager sind an dem Verfahren beteiligt
worden.

6 PLE.doc GmbH

11.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Von der Open Grid Europe GmbH (als Rechtsnach-
folgerin des friiheren Leitungseigentiimers EON
Ruhrgas AG), Essen, und der GasLINE GmbH & Co.
KG, Straelen, sind wir mit der Wahrnehmung ihrer In-
teressen im Rahmen der Bearbeitung von Fremdpla-
nungsanfragen und offentlich-rechtlichen Verfahren
beauftragt.

Die der Ruhrgas AG auf CD zur Verfiigung gestellten
Unterlagen zur 13. Anderung des Flachennutzungs-
plans und zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 99
haben wir gesichtet. In dem Flachennutzungsplan und
im Bebauungsplan sind die Verlaufe der Versorgungs-
anlagen im erforderlichen Umfang lagerichtig darge-
stellt. Die Versorgungsanlagen liegen jeweils in einem
10 m breiten Schutzstreifen (5 m beiderseits der Lei-
tungsachsen).

Die Ausflihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.

In der Begriindung zur 13. Anderung des Flachennut-
zungsplans unter den Punkten 4.2 und 8.2 und in der
Begriindung zum Bebauungsplan unter den Punkten
4.11 und 8.4 wird auf das Vorhandensein der Versor-
gungsanlagen der Open Grid Europe GmbH hingewie-
sen. Mit unserem Bezugsschreiben vom 23.01.2015
haben wir zu der Bauleitplanung bereits folgende Aus-
sagen gemacht, die im weiteren Verfahren zu beachten
sind:

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.
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13. Anderung des Flachennutzungsplans

Wir gehen davon aus, dass der Bestandsschutz der
Versorgungsanlagen gewahrleistet ist und durch die
vorgesehenen Festsetzungen und Ausweisungen des
Flachennutzungsplans sich keinerlei Nachteile fur den
Bestand und den Betrieb der Versorgungsanlagen so-
wie keinerlei Einschrankungen und Behinderungen bei
der Ausubung der fur die Sicherheit der Versorgung
notwendigen Arbeiten, wie Uberwachung, Wartung,
Reparatur usw. ergeben.

Die Ausflihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.

Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 99

e Der Schutzstreifenbereich muss aus si-

cherheits- und {berwachungstechnischen
Griinden von Bebauungen oder sonstigen
Einwirkungen, die den Bestand bzw. den Be-
trieb der Versorgungsanlagen beeintrachtigen
oder gefahrden, freigehalten werden. Dies
bedeutet, dass die Errichtung von Gebauden
innerhalb des Schutzstreifenbereichs nicht
zul&ssig ist.
Die Baugrenzen sind den Schutzstreifenbe-
grenzungslinien anzupassen. Diese Forde-
rung wird gemaR dem nunmehr vorgeleg-
ten Bebauungsplan erfullt.

Die Ausflihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.

o Der Ausweisung der Flache fir die Wasser-
wirtschaft, den Hochwasserschutz und die
Regelung des Wasserabflusses, Zweckbe-
stimmung Regenruckhaltebecken, stimmen
wir nicht zu. Das Regenruckhaltebecken darf
nur aullerhalb des Schutzstreifenbereichs der
Versorgungsanlage angeordnet werden. Diese
Forderung wird gemaR dem nunmehr vor-
gelegten Bebauungsplan erfiillt.

Im Endausbau von StraBen darf eine Rohr-
scheitel-Uberdeckung von 1,5 m nicht unter-
schritten werden.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.

Der Hinweis wird im Rahmen der Erschliefungspla-
nung beachtet.

e In Kreuzungsbereichen darf zwischen der
Sohle von offenen Graben und dem jeweili-
gen Rohrscheitel der Versorgungsanlage ein
Mindestabstand von 0,8 m nicht unterschrit-
ten werden. Dieser Abstand ist ggf durch den
Einbau von Betonhalbschalen 0.4 dauerhaft
zu gewabhrleisten.

Der Hinweis wird im Rahmen der ErschlieRungspla-
nung beachtet.
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e Bdaume, Hecken und tiefwurzelnde Stréucher
durfen grundsétzlich nur auferhalb des
Schutzstreifenbereiches angepflanzt werden.
Anpflanzungen im Schutzstreifenbereich sind
nur mit ausdriicklicher Zustimmung der Open
Grid Europe GmbH gestattet, wobei ein Ab-
stand von 2,5 m nicht unterschritten werden
darf. Der Trassenverlauf der Gasversor-
gungsanlagen muss sichtfrei und begehbar
bleiben.

Der Hinweis wird im Rahmen der Erschliefungspla-
nung beachtet.

Bei der 13. Anderung des Fliachennutzungsplans sowie
der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 99 ist das
beiliegende Merkblatt der Open Grid Europe GmbH
zur Aufstellung von Flachennutzungsplanen und Be-
bauungsplanen zwingend zu beachten.

Am weiteren Verfahren sind wir zu beteiligen.

Abschlieend teilen wir lhnen mit, dass innerhalb der
Geltungsbereiche der 13. Anderung des Flachennut-
zungsplans und des Bebauungsplans Nr. 99 keine Ka-
belschutzrohranlagen der GasLINE GmbH & Co. KG
vorhanden sind.

Das Merkblatt wird im Rahmen der Erschliefungs-
planung beachtet.

Der Hinweis wird beachtet.
Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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7 Deutsche Bahn AG

17.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Wir mdchten Sie dartiber informieren, dass wir -die
DB AG, DB Immobilien, Region Nord- allein zustén-
dige Eingangsstelle der Deutschen Bahn AG fur Betei-
ligungen von Bauleitplanverfahren (T6B Beteiligun-
gen) sowie Bauantrdgen Dritter im Landkreis Osna-
brick bzw. flr die Bundeslander Niedersachsen (Auf-
teilung zw. den Immobilienburos Bremen & Hanno-
ver), Hamburg und Schleswig-Holstein sind.

Aus diesem Grund mdchten wir Sie bitten, zukinftig,
zur Vermeidung von Verzdgerungen, samtliche An-
fragen direkt an die 0.g. Adresse bzw. Email Adresse
zu senden.

Die DB Immobilien, als von der Deutschen Bahn
Energie GmbH bevollméchtigtes Unternehmen, uber-
sendet Ihnen hiermit folgende Stellungnahme als Tra-
ger offentlicher Belange zu 0.g. Vorhaben:

Wir verweisen auf unsere Stellungnahme vom
14.01.2015 mit dem Aktenzeichen TOB-HH-15-
5049+5050 welche weiterhin ihre Giltigkeit behalt.

Folgende Hinweise und Auflagen fugen wir hinzu:

Die genannte AuBerung zwecks Beachtung unseres
Schutzstreifens der Bahnstromleitung bei Nutzungen
bzw. Unterbauungen muss um die genaue Nennung
der Schutzstreifenbreite erganzt werden.

Im Rahmen des geplanten Oberflachenentwésserungs-
konzeptes wird der Mast Nr. 4957 der Bahnstromlei-
tung bertihrt. Hier sind bei Grabungen die erforderli-
chen Abstande zu den Fundamenten dringend einzu-
halten und die Standsicherheit darf in keinem Fall ge-
fahrdet werden.

Die spateren Antrage zur Genehmigung von Bebauun-
gen fur den Geltungsbereich sollten uns erneut zur
Stellungnahme vorgelegt werden.

Wir behalten uns weitere Bedingungen und Auflagen
vor.

Wir bitten um weitere Beteiligung im Verfahren und
um Zusendung des Abwégungsergebnisses innerhalb
der Widerspruchsfrist.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und beachtet.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und beachtet.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der ErschlieBungsplanung beachtet.

10
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8 Landwirtschaftskammer Niedersachsen

24.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

die Gemeinde Bohmte plant unmittelbar nordlich des
Mittellandkanals bzw. &stlich der BundesstraBe B 51
die Ausweisung von gemischten und gewerblichen
Baufldchen sowie von zwei Sondergebieten mit der
Zweckbestimmung ,Hafen fir Futtermittel und
Schattglter" bzw. ,,Containerhafen”. Der (iberplante
Bereich zur Gréf3e von ca. 23 ha wird derzeit in weiten
Teilen landwirtschaftlich genutzt. Zu der Planung
nehmen wir aus landwirtschaftlicher Sicht wie folgt
Stellung:

Die betreffenden landwirtschaftlich genutzten Berei-
che innerhalb des Planungsraumes werden nach unse-
rem Kenntnisstand von den Haupterwerbsbetrieben
Asshom, Burose und Osthaar-Ebker bewirtschaftet.
Die Flachen besitzen hinsichtlich der Bodenglite sowie
als Produktionsgrundlage und auch im Hinblick auf
die ordnungsgemaRe Verwertung der in den auf Tier-
haltung spezialisierten Betrieben anfallenden Wirt-
schaftsdlinger eine hohe Wertigkeit. Vor diesem Hin-
tergrund setzen wir voraus, dass die Planung und ein
eventueller Flachenlbergang in enger Abstimmung
mit den Leitern der genannten Betriebe erfolgen.

Auf die folgenden Punkte sei weiterhin hingewiesen:

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und wurden bzw. werden im Weiteren beachtet.

e Die Zuwegungen zu den innerhalb des Pla-
nungsraumes liegenden bzw. an diesen an-
grenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen

sind dauerhaft zu erhalten.

Der Hinweis wird beachtet.

Soweit ein Einfluss zukinftiger Baumal-
nahmen auf die Grundwasserverhéltnisse und
somit das Ertragspotential landwirtschaftli-
cher Nutzflachen nicht mit Sicherheit ausge-
schlossen werden kann, sind diese Effekte
nach anerkannten Methoden zu quantifizieren
und den Bewirtschaftern angemessen zu ent-
schédigen.

Der Hinweis wird ggf. beachtet.

11
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e Konkrete Aussagen zum Umfang und zur
Lage notwendiger Kompensationsmalinah-
men sind den uns bereitgestellten Unterlagen
nicht zu entnehmen. Wir weisen darauf hin,
dass gem. § 15 Abs. 3 BNatSchG bei der In- | Der Hinweis wird bei der Umsetzung der Kompensa-
anspruchnahme von land- oder forstwirt- | tionsmalRnahmen beachtet werden.
schaftlichen Fl&chen fur Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen auf agrarstrukturelle Belange
Ricksicht zu nehmen ist. Insbesondere diir-
fen fur die landwirtschaftliche Nutzung be-
sonders geeignete Bdden nur im notwendigen
Umfang in Anspruch genommen werden.
Deshalb ist vorrangig zu prifen, ob Aus-
gleich oder Ersatz auch durch MaBnahmen
zur Entsiegelung, Mafnahmen zur Wieder-
vernetzung von Lebensrdumen oder Bewirt-
schaftungs- und PflegemalRnahmen erbracht
werden kdnnen, um moglichst zu vermeiden,
dass Flachen aus der Nutzung genommen
werden.

e Ferner ist im Rahmen der Kompensation zu | Der Hinweis wird bei der Umsetzung der Kompensa-
vermeiden, dass durch die Anlage ammoni- | tionsmalinahmen beachtet werden.
akempfindlicher Biotope (bspw. Wald) in
raumlicher Nahe zu Hofstellen bzw. ausge-
siedelten Tierhaltungsanlagen die Entwick-
lungsmaglichkeiten landwirtschaftlicher Be-
triebe eingeschrankt werden.

e Im Rahmen der Bewirtschaftung der an den | Der Hinweis wird beachtet, die Begriindung wird ent-
Planungsraum angrenzenden landwirtschaft- | sprechend ergénzt werden.
lichen Nutzflachen treten insbesondere zu
Vegetationsbeginn und zum Zeitpunkt der
Ernte zwangsldufig Gerdusch-, Staub- und
Geruchsimmissionen auf. Dieses ist unver-
meidbar und als ortsiiblich hinzunehmen.
Entsprechende Hinweise sollten in die Be-
grindung zum Bebauungsplan aufgenommen
werden.
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9 Telekom Deutschland Technik GmbH

25.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Tele-
kom genannt) - als Netzeigentlimerin und Nutzungsbe-
rechtigte i. S. v. § 68 Abs. 1 TKG - hat die Deutsche
Telekom Technik GmbH beauftragt und bevollméch-
tigt, alle Rechte und Pflichten der Wegesicherung
wahrzunehmen sowie alle Planverfahren Dritter ent-
gegenzunehmen und dementsprechend die erforderli-
chen Stellungnahmen abzugeben.

Zu der o. g. Planung nehmen wir wie folgt Stellung:

Wir verweisen auf unsere Stellungnahme vom
05.02.2015 und haben keine weiteren Bedenke oder
Anregungen zu den o.a. Planungen.

Bei Planungsénderungen bitten wir uns erneut zu
beteiligen.

Die dortigen Hinweise bezogen sich nicht auf die
unmittelbare Bauleitplanung. Sie werden im Rahmen
der Erschliefungsplanung ggf. beachtet.

Der Hinweis wird beachtet.

10 Niedersachsische Landesbehdrde fur Straflenbau und

Verkehr Osnabriick

25.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

zu lhrer o. a. Bauleitplanung nehme ich wie folgt Stel-
lung:

Ich habe bereits mit Datum 04.02.2015 eine ausfuhrli-
che Stellungnahme zu der vorgezogenen Beteiligung
der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Be-
lange abgegeben, auf die ich mich dem Grunde nach
beziehe.

In dieser Stellungnahme hatte ich die Forderung nach
der Aufstellung einer verkehrstechnischen Untersu-
chung gestellt und darauf hingewiesen, dass die vor-
handene Einmiindung des geplanten Gewerbegebietes
an die Bundesstrale 51 in der heute vorhandenen
Form dem zukiinftigen Verkehrsaufkommen nicht ge-
recht wird und deshalb ausgebaut werden miisste.

Mittlerweile ist von Ihnen eine Verkehrsuntersuchung
in Auftrag gegeben worden, die Bestandteil des Be-
bauungsplanverfahrens ist. Diese Verkehrsuntersu-
chung zeigt auf, dass die Einmundung/Kreuzung mit
der BundesstralRe 51 ausgebaut und signalisiert werden
muss. Entsprechend wurde der Bebauungsplan im Be-
reich der StraRe erganzt, so dass dieser Bestandteil des
Bebauungsplanes ist.

Somit ware die planungsrechtliche Absicherung fir
den Ausbau der BundesstraBe 51 durch den Bebau-
ungsplan gewahrleistet.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Dieses wird von hier aus begruRt, Einwendungen wer-
den somit dagegen nicht vorgetragen.

Ich weise jedoch ergénzend darauf hin, dass es flir den
Ausbau der Bundesstralie 51 einer Vereinbarung zwi-
schen der Gemeinde Bohmte und der Stralenbauver-
waltung, hier vertreten durch den Geschaftsbereich
Osnabriick, bedarf. In dieser Vereinbarung hat sich die
Gemeinde Bohmte zu verpflichten, alle Kosten fiir den
Um- bzw. Ausbau incl. Signalisierung dieser Einmiin-
dung zu Gbernehmen.

Gem. Verkehrsuntersuchung ist auRerdem bei Reali-
sierung des Bebauungsplanes mittelfristig eine Uber-
lastung des vorhandenen Kreisverkehrs B 51/B 65/B
218 im Bereich Leckermihle zu erwarten. Hier ist
mind. der Ausbau des Kreisverkehrs mittels Bypass,
aus Fahrtrichtung Bohmte kommend, zu realisieren.
Ggf. konnte es langerfristig notwendig werden, den
Kreisverkehr noch zusatzlich mit zweistreifigen Ein-
fahrten oder mit zusétzlicher Signalisierung aufzurs-
ten.

Diese unbedingt notwendige AusbaumalRnahme - zu-
mindest der Ausbau mittels Bypass werden im Bebau-
ungsplan jedoch nicht dargestellt und waren somit
rechtlich nicht abgesichert.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Weiteren beachtet.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Weiteren beachtet. Der Umfang des Ausbaus
héngt auch von der Umsetzung Uberortlicher Ver-
kehrsprojekte wie dem Bau der A 33 ab. Dadurch
wird es zum gegebenen Zeitpunkt zu Veranderungen
von Verkehrsstrdmen v.a. zwischen den Richtungen
A 1 bzw. A 33 kommen, diese wéren dann nicht nur
durch das Industrie- und Hafenprojekt bedingt.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es erfolgt hierzu im Einzelnen eine Abstimmung mit
der Landesbehdrde.

Von hier aus wird deshalb empfohlen, dieses im Be-
bauungsplan nachzuholen und den Geltungsbereich
des Bebauungsplanes tber den Kreisverkehr an der
Leckermihle hinaus zu ergdnzen. Sollte dieses pla-
nungsrechtlich im Zuge des Bebauungsplanes nicht
mdglich sein, so hat sich die Gemeinde Bohmte zu
verpflichten, vor Verdffentlichung des Bebauungspla-
nes mit der StraBenbauverwaltung eine Vereinbarung
Uber den Bau, Finanzierung und planungsrechtliche
Absicherung des Ausbaues des Kreisverkehrs abzu-
schlielen. In dieser Vereinbarung hat sich die Ge-
meinde Bohmte zu verpflichten, sémtliche Planungs-
und Baukosten fir den notwendigen Ausbau des
Kreisverkehrs zu Gibernehmen.

Sollte diese Vereinbarung nicht zustande kommen, so
ist diese Forderung als Einwendung gegen den Bebau-
ungsplan zu werten.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es wird eine Vereinbarung mit der Landesbehdrde er-
arbeitet und im Detail abgestimmt werden.

Gem. Pkt. 6.1, Oberflachenentwésserung der Begriin-
dung zum Bebauungsplan ist es vorgesehen, innerhalb
des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes ein Re-
genruckhaltebecken zu bauen, um die Mehrabfliisse
zuriickhalten zu koénnen. Direkt angrenzend an der
BundesstraBe 51 ist vorsorglich ein weiteres naturna-
hes Regenriickhaltebecken vorgesehen, das jedoch erst
bei zuséatzlichen Gewerbeflachenerweiterungen bené-
tigt wird. Dieses Becken ist nicht Bestandteil des dem
Bebauungsplan  beigefligten  Oberflachenentwasse-
rungskonzeptes. Somit kdnnen aus hiesiger Sicht zu
diesem Regenrickhaltebecken z. Z. keine Aussagen
getroffen werden.

Um weitere Beteiligung am Verfahren wird gebeten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die Belange der Landesbehdrde werden ggf. beachtet.

Der Hinweis wird beachtet.
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11 Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

27.11./02.12.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Grundsétzliche Bedenken gegen die Aufstellung des
0.a. Bebauungsplanes werden seitens der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes nicht erhoben.

Bereits im Rahmen der vorgezogenen Beteiligung ha-
be ich eine Stellungnahme zu den Vorhaben abgege-
ben.

Leider wurden die Anregungen, Hinweise und Ein-
wande zu wesentlichen Teilen nicht beriicksichtigt und
werden daher erneut geltend gemacht.

e In lhren Planungen wird die vorhandene Um-
schlagstelle ausdriicklich und ausschlieBlich
auf den Umschlag und die Lagerung von Fut-
termitteln, sonstiger Biomasse, Schittglitern
und von Schwergut beschrankt. Diese Ein-

schrankung ist zurtickzuweisen.

Zwar ist Ihr Vorhaben, den bestehenden Ha-
fenstandort mit den historischen"” Um-
schlagsglitern zu starken zu begriiBen. Den
Containerumschlag jedoch ausschlieflich auf
den neu zu errichtenden Hafen zu be-
schranken, weise ich zurlick, zumal der Be-
treiber im Besitz einer strom- und schiff-
fahrtspolizeilichen Genehmigung (SSG) zum
Containerumschlag ist,

- der Betreiber den Einsatz bereits voran-
bringt und

- die SSG vor der Verénderungssperre erteilt
wurde.

Die Modglichkeit, einen Containerumschlag
am bestehenden Hafen zu ermdglichen, sollte
auch im Interesse des Vorhabentragers sein,
da sich durchaus Synergieeffekte fiir den Ge-
samthafen ergeben kénnen.

Die Auffassung wird nicht geteilt, die Planung hat
ausdriicklich das Ziel den bestehenden Hafenstandort
»Futtermittel- und Schittglter” einerseits in dieser
Ausrichtung zu starken und zusétzlich den Umschlag
von Containern andererseits neu zu schaffen.

Durch die Veranderungssperre sind bereits erteilte
Genehmigungen nicht berthrt. Allerdings unterliegen
erforderliche Genehmigungen (Bauantrdge, Antrage
auf Umnutzungen, Einleitgenehmigungen in Gewas-
ser, ...) die im Zusammenhang mit Containerum-
schlag am Bestandshafen beantragt werden, der Ver-
anderungssperre.

Aus Sicht der Gemeinde Bohmte erzeugt die WSA-
Genehmigung keinen Bestandsschutz hinsichtlich ei-
nes Containerumschlages. Sie bezieht sich lediglich
auf die Nutzung der Wasserstrae und erzeugt keine
Konzentrationswirkung auf andere Genehmigungen
(Nutzungsgenehmigungen, bau- und wasserrechtliche
Genehmigungen, .....).

Die Einschrankungen zum Betrieb im beste-
henden Hafenstandort (Definition als ,,Son-
dergebiet Hafen flr Futtermittel und Schiitt-
guter) stellen eine Neudefinition und damit
Einschrankung fir Flachen der WSV dar.

Die Entwicklungsmdglichkeiten werden da-
durch minimiert. Es kommt zu Qualitatsmin-
derungen und zu einer erheblich reduzierten
Verwendbarkeit und damit zu einer Wert-
minderung der WSV-Flachen in der Um-
schlagstelle.

Der bestehende Betrieb erhélt ausreichend Entwick-
lungsspielraum und soll in dem Bereich Futtermittel
und Schittglter gestérkt werden. Durch das Neben-
einander zweier Umschlagsplatze wird grundsétzlich
die Binnenschifffahrt gestérkt. Eine Wertminderung
wird nicht gesehen, da auch bis heute nur Futtermittel
und Schuttgiiter umgeschlagen werden.

Der Bestandshafen soll und wird nicht geschadigt, da
das Bauleitplanverfahren keine nachteiligen Auswir-
kungen auf bestehende Genehmigungen hat.
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Auf die notwendige Verlegung / Erneuerung
des sich bei MLK-km 55,200 befindlichen
Dilkers Nr. 53 wird in den Planungsunterla-
gen hingewiesen. Im Rahmen der weiteren
Realisierung sind detaillierte Abstimmungen
mit der WSV erforderlich. Dabei sind z. B.
der Riickbau des bestehenden Bauwerks und
die Unterhaltungspflichten des neuen Bau-
werks zu bertcksichtigen.

Im Rahmen des Neubaus werden auch Fla-
chen auf der Sudseite des MLK betroffen
sein. Ggf. sind diese Flachen bereits in das
jetzt vorliegende Verfahren zu integrieren.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der weiteren Genehmigungsplanun-
gen beachtet.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der weiteren Genehmigungsplanun-
gen beachtet.

Bei den Planungen ist zu beriicksichtigen,
dass sich der Mittellandkanal im betroffenen
Streckenabschnitt in Dammlage befindet. Ei-
ne Verschlechterung des Ist-Zustandes muss
ausgeschlossen werden. Die WSV ist bei der
weiteren Planung diesbeziiglich detailliert zu
beteiligen. Ggf. wird die Beteiligung weiterer
Fachbehdrden (z. B. BAW) erforderlich.

Ein Wegerecht fur die Zufahrt zur Wende-
stelle Bohmte wird eingefordert.

Wegerechte fur die kinftigen Hafenflachen
flr die WSV werden (z. B. zur Gefahrenab-
wehr) eingefordert.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der weiteren Genehmigungsplanun-
gen beachtet.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der weiteren Genehmigungsplanun-
gen beachtet.

Wie oben erwéhnt, bestehen gegen die Aufstellung des
0. a. Bebauungsplanes und des o. a. Fl&chennutzungs-
planes seitens der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes keine grundsatzlichen Bedenken.

Erganzend und klarstellend teile ich mit, dass die Neu-
entwicklung eines Hafens am MLK, &stlich des Wen-
debeckens Bohmte meinerseits ausdriicklich begriit
wird.

Die Entwicklung und Installation neuer Hafenstandor-
te erzeugt neue Verkehrsheziehung und fordert und
entwickelt damit den Schiffsverkehr, was das aus-
drickliche Ziel der Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung ist.

Die Ausfihrungen zum geplanten Containerhafen
werden zustimmend zur Kenntnis genommen

12 Unterhaltungsverband Obere Hunte

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Zu dem im Betreff genannten Bauleitplanverfahren
wurde der Unterhaltungsverband Nr. 70 ,,Obere Hun-
te" bereits im Rahmen der vorgezogenen Beteiligung
einbezogen. Die in unserer Stellungnahme vom
10.02.2015 genannten Hinweise und Anregungen be-
halten weiterhin grundsatzlich Giltigkeit.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, die Stel-
lungnahme vom 10.02.2015 wird beachtet.
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Zwischenzeitlich wurde die Planung fortgeschrieben
und ein Konzept zur Oberflachenentwésserung er-
stellt. Das Konzept ist mit dem Verband abgestimmt
und findet daher unsere Zustimmung. Zum jetzt vor-
liegenden Planungsstand &ufRert sich der UHV Nr. 70
wie folgt:

1.

Im derzeitigen Bestand entwassert das Plan-
gebiet - einschlieBlich eines Einzugsgebietes
stdlich des Mittellandkanals - (ber zwei
Entwésserungssysteme Uber die Verbands-
gewasser Ill. Ordnung ,,A" und ,,B" der Bei-
tragsabteilung Stirpe-Oelingen. Zukunftig ist
die Entwésserung nur noch im Bereich des
heutigen Gewaéssers ”A" vorgesehen.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Sudlich der HafenstraBe kann das Gewasser
,,B" aufgehoben werden, die erforderliche
Entwadsserung erfolgt uber das neu herzustel-
lende Regenkanalsystem in Richtung Do-
naustraBe und RRB. Durch die Entlastung
des Gewaéssers ,,B" entlang der Oelinger
Stralle wird fur die anliegenden Geb&ude
und nicht bebauten Grundstiicke eine deutli-
che Entspannung in Hochwassersituationen
erwartet. Das Starkregenereignis am 16. Au-
gust diesen Jahres sorgte im genannten Be-
reich fur gréRere Uberschwemmungen und
Strallenuberflutungen. Im weiteren Verlauf
des Gewassers, dessen Gefalle stark ab-
nimmt, bedeutet dieses auBerdem fur das
Siedlungsgebiet  zwischen Birgermeister
Schréder-Stralle und Lange StralRe ein ver-
ringertes Hochwasserrisiko, was ebenfalls
positiv zu bewerten ist.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.

Durch Entwésserung insbesondere des std-
lich des Mittellandkanals gelegenen Ein-
zugsgebietes wird das Gewadsser ,,A" zu-
kiinftig starker belastet. Wegen der komplet-
ten Durchleitung durch das Regenriickhalte-
becken werden Abflisse jedoch vergleich-
maRigt und  Abflussspitzen gedampft.
Grundsétzlich ist mit einem permanenten
Durchfluss durch das Becken zu rechnen.
Aufgrund der Beckentiefe von ca. 2,50 m ist
auBerdem mit einer Grundwasserinfiltration
und lokalen Absenkung des Grundwasser-
standes zu rechnen.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.

In Hohe des Regenriickhaltebeckens soll das
Gewadsser ,,A" entlang der Donaustrae auf-
gehoben werden. Hierbei muss die Entwas-
serung der westlich angrenzenden Flachen
sowie die Oberflache der StraRe gewahrleis-
tet bleiben.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen.
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Die Bemessung des Regenriickhaltebeckens
ist auf Grundlage des geltenden technischen
Regelwerks DWA Arbeitsblatt A 117 fr ei-
ne 5-jahrige Haufigkeit (n = 0,2/a) erfolgt
und im beigefigten Entwdasserungskonzept
dargestellt. Die genannte Regenhdufigkeit
deckt jedoch nur die kleineren Hochwasser-
ereignisse ab, die in der Regel weitgehend
unproblematisch sind. Die hoheren Hoch-
waésser mit héherem Schadenspotential (n <
0,2/a), die rechnerisch eine Vollfiillung des
Beckens mit Anspringen des Nottberlaufs
zu Folge haben, sind im Oberflachenentwas-
serungskonzept noch gar nicht betrachtet
worden. Diese Falle sind in den letzten Jah-
ren jedoch berdurchschnittlich h&ufig ein-
getreten. Aus diesem Grund sollte das Ge-
wasser ,A" an der Donaustrale unterhalb
des Beckens in der heutigen Form unbedingt
erhalten bleiben und die Funktion der Not-
entlastung des Beckens tibernehmen.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen. Der Hinweis zur Erhaltung des StralRen-
seitengrabens wird im Rahmen der ErschlieBungspla-
nung beachtet.

Es ist beabsichtigt, den Auslauf aus dem
RRB in einen Graben einzuleiten, der west-
lich des Grundstiicks DonaustralRe 2 und ent-
lang der B 51 neu herzustellen ist. Im weite-
ren Verfahren ist der Unterhaltungspflichti-
ge fir das Gewasser zu bestimmen.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen und im Rahmen der ErschlieBungsplanung
beachtet.

Der Unterhaltungsverband Nr. 70 ,,Obere Hunte" hat
gegen die 13. Anderung des Flachen-nutzungsplanes
und gegen den Bebauungsplan Nr. 99 ,Hafen- und
Industriegebiet Mittellandkanal" keine Bedenken.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

13 Wasserverband Wittlage

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

zu dem im Betreff genannten Bauleitplanverfahren
wurde der Wasserverband Wittlage bereits im Rah-
men der vorgezogenen Beteiligung einbezogen. Die
in unserer Stellungnahme vom 10.02.2015 genannten
Hinweise und Anregungen behalten weiterhin grund-
satzlich Giltigkeit.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, die Stel-
lungnahme vom 10.02.2015 wird beachtet.

Zwischenzeitlich wurde die Planung fortgeschrieben
und ein Konzept zur Oberflachenentwésserung er-
stellt. Das Konzept ist mit dem Verband abgestimmt
und findet daher unsere Zustimmung. Zum jetzt vor-
liegenden Planungsstand &ufert sich der Wasserver-
band Wittlage wie folgt:

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Die Bemessung des Regenriickhaltebeckens
ist auf Grundlage des geltenden technischen
Regelwerks DWA Arbeitsblatt A 117 fr ei-
ne 5-jahrige Haufigkeit (n = 0,2/a) erfolgt
und im beigefigten Entwdasserungskonzept
dargestellt. Der Bemessungsfall mit geringe-
rer Haufigkeit (n < 0,2/a), der rechnerisch
eine Vollfillung des Beckens mit Ansprin-
gen des Notiberlaufs zur Folge hétte, ist im
Oberflachenentwasserungskonzept noch
nicht betrachtet worden. Aus diesem Grund
sollte das Gewasser ,,A" an der Donaustral3e
unterhalb des Beckens in der heutigen Form
unbedingt erhalten bleiben und die Funktion
der Notentlastung des Beckens uibernehmen.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen. Der Hinweis zur Erhaltung des StralRen-
seitengrabens wird im Rahmen der ErschlieBungspla-
nung beachtet.

Die Dimensionierung der Regenkandle ist
noch nicht erfolgt. Es ist dann aber zu be-
achten, dass ein Teilabschnitt der Regenka-
néle sowie auch das Regenriickhaltebecken
zusétzlich Oberflachenabfliisse aus Einzugs-
gebieten aulerhalb des Verfahrensgebietes,
z. B. sudlich des Mittellandkanals, auf-
nehmen wird.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der ErschlieBungsplanung beachtet.

Zur Regenriickhaltung aus dem Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes Nr. 99 ist die
dargestellte Flache ostlich der Donaustralie
ausreichend grof3 und das erforderliche Stau-
volumen kann ausschlieflich hier realisiert
werden. Sowohl im Flachennutzungsplan als
auch im Bebauungsplan ist eine weitere Fl&-
che an der B 51 mit Zweckbestimmung ,,Re-
genrlickhaltebecken" vorgesehen. Es ist
sinnvoll, die Zweckbestimmung bis auf wei-
teres zu belassen, um Flachen fiir Rickhal-
tungen flr spétere Baugebietserweiterungen
zu reservieren. Sollte die Flache jedoch
langfristig nicht fur wasserwirtschaftliche
Zwecke erforderlich sein, sollte sie einer an-
deren Nutzung zugefiihrt werden.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen und beachtet.

Der Wasserverband Wittlage hat gegen die 13. Ande-
rung des Flachennutzungsplanes und gegen den Be-
bauungsplan Nr. 99 ,Hafen- und Industriegebiet Mit-
tellandkanal™ keine Bedenken.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
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14 Landkreis Osnabriick

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Die offentliche Auslegung in der Zeit vom
26.10.2015 bis einschlieflich 30.11.2015 habe ich
zur Kenntnis genommen.

Aus Sicht des Landkreises Osnabriick nehme ich wie
folgt Stellung:

Regional- und Bauleitplanung

Aus Sicht der Regional- und Bauleitplanung bestehen
gegen die 13.And. des Flachennutzungsplanes sowie
den Bebauungsplan Nr.99 ,Hafen- und Industriege-
biet Mittellandkanal” keine grundsétzlichen Beden-
ken.

Die Regelung zum Anschluss von Einzelhandel in
dem Plangebiet wird begrifit.

Wie in meiner Stellungnahme vom 11.02.2015 be-
reits angefiihrt, gehe ich davon aus, dass die Flachen-
und Grundstiicksankdufe betroffener Eigentiimer im
Plangebiet vor Bekanntmachung des Bebauungspla-
nes abgeschlossen wurden.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Fir die wesentlichen Bereiche sind Flachen- und
Grundstiicksankéaufe getétigt worden, sodass das Pro-
jekt Containerhafen und bei Nachfrage auch die ers-
ten Gewerbegrundstiicke besiedelt werden kénnten.

Untere Denkmalschutzbehdrde

Auf die im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung vor-
getragenen Bedenken der Baudenkmalpflege wurde
eingegangen. Das im Plangebiet befindliche Bau-
denkmal DonaustraBe 6 in Bohmte erhélt einen Griin-
streifen und die Uberbaubaren Bereiche werden abge-
riickt. Baudenkmalpflegerische Bedenken werden zu-
rickgestellt.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Untere Wasserbehérde
1. Oberflachenentwésserung:

Das vorgelegte Oberflachenentwdasserungskonzept
zum BBP Nr. 99 ,Hafen- und Industriegebiet Mittel-
landkanal™ ist aus wasserwirtschaftlicher und wasser-
behérdlicher Sicht verbindlich um einige Aspekte zu
erganzen (siehe Anlage 1). Die Fragestellungen der
Anlage wurden an den Fachplaner per mail versendet.

Eine abschliefende Stellungnahme kann erst nach
Vorlage der erganzenden Unterlagen zum Oberfla-
chenentwasserungskonzept erfolgen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die Hinweise werden im Weiteren beachtet und ein-
gearbeitet.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Anmerkungen:

Fur die Verrohrung/Aufhebung der Gewésser wird
eine wasserrechtliche Genehmigung gemal § 68
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) erforderlich.

Die sich daraus ergebenden, erforderlichen wasser-
rechtlichen Genehmigungen und Erlaubnisse sind
beim Landkreis Osnabriick, - Untere Wasserbehdrde
- ZU beantragen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der ErschlieBungsplanung beachtet.
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2. Gewasserschutz:

Zum Gewasser Ill. Ordnung ist ein Mindestabstand
von mindestens einem Meter ab Bdschungsoberkante
von jeglicher Bebauung und Geldndemodellierung
frei zu halten.

Fur Verrohrungen von Gewassern mit einer Gesamt-
ldnge von > 10m ist ein Wasserrechtsantrag nach §
68 WHG bei der Unteren Wasserbehérde zu stellen.

Fur Uberfahrten an Gewéassern mit einer Gesamtlange
< 10m ist ein Wasserrechtsantrag nach § 57 NWG bei
der UWB zu stellen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der ErschlieBungsplanung beachtet.

Untere Naturschutzbehdrde

Aus Sicht des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege wird zu den vorgelegten Antragsunterlagen der
wie folgt Stellung genommen:

Im Umweltbericht, Kapitel 5.1 wird im zweiten Ab-
satz auf die Rechtsgrundlage zur Ermittlung des Ein-
griffs verwiesen.

Die Heranziehung des Niedersachsischen Natur-
schutzgesetzes ist allerdings seit 2009 nicht mehr kor-
rekt. Das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) § 14
ff sind die korrekte Rechtsgrundlage.

Die gleiche Korrektur ist in der Begriindung zur An-
derung des Flachennutzungsplanes, Seite 13, zweiter
Absatz vorzunehmen.

Der Hinweis wird beachtet, die Gesetzesangabe wird
korrigiert.

Weiter wird unter dem Kapitel 5.4, ,,Untersuchungs-
rahmen zum Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag”, da-
rauf verwiesen, dass aus Zeitgriinden die Ereignisse
der artenschutzrechtlichen Untersuchungen noch
nicht in den Umweltbericht eingearbeitet werden
konnten.

Insbesondere die sich aus diesen Untersuchungen er-
gebenden Erfordernisse zu CEF-MaRnahmen, zu
Vermeidungsaspekten oder anderen artenschutzrecht-
lich relevanten Punkten missen aber zwingend im
Umweltbericht Niederschlag finden.

Daher kann zu dem Punkt ,,Artenschutz" keine Stel-
lungnahme abgegeben werden. Bei der Bewertung
und Bilanzierung soll das St&dtetag-Modell ange-
wendet werden.

Die Ausfiilhrungen werden zur Kenntnis genommen
und beachtet. Die in den artenschutzrechtlichen Gut-
achten vorgeschlagenen und beschriebenen Vermei-
dungsmalnahmen werden in den Umweltbereicht
noch gesondert aufgefihrt.

Der Hinweis wird beachtet, es wird das Stadtetag-
Modell angewandt.
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Es wird dringend empfohlen das Osnabriicker Kom-
pensationsmodell anzuwenden, das dieses im Land-
kreis anerkannt ist und von allen Gemeinden und Pla-
nungstragern verwendet wird. Beispielhaft wird dar-
auf hingewiesen, dass das geplante Hafenbecken mit
dem Wertfaktor 3 belegt worden ist, was in keiner
Weise aus hiesiger Sicht Zustimmung erhélt.

Eine Uberarbeitung der Bilanzierung und auch ein
konkreter Nachweis der erforderlichen Kompensation
sind in Abstimmung mit dem Unterhaltungsverband,
dem Landkreis Osnabriick und der Gemeinde Bohmte
erforderlich.

Die Antragsunterlagen sind nach Uberarbeitung und
Korrektur erneut zur Stellungnahme vorzulegen.

Der Hinweis wird beachtet, es wird das Osnabriicker
Modell angewandt. Hinsichtlich der Bewertung des
Hafenbeckens wird der Auffassung der UNB gefolgt.

Der Hinweis wird beachtet. Der konkrete Nachweis
der erforderlichen Kompensation erfolgt in Abstim-
mung mit dem Unterhaltungsverband, dem Landkreis
Osnabriick und der Gemeinde Bohmte.

Der Hinweis wird bachtet

WIGOS

Gegen die 13. Anderung des Flachennutzungsplanes
und die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 99 in
der Gemeinde Bohmte bestehen seitens der WIGOS
keine Bedenken.

Die WIGOS begrit auBerordentlich die Binnenha-
fenentwicklung im Landkreis zur Starkung des Wirt-
schaftsstandortes im regionalen Kontext.

Weitere Anregungen sind insoweit nicht vorzutragen.
Sofern sich aufgrund der angeforderten Stellungnah-
men zum Brandschutz weitere Anregungen ergeben,
werden sie unaufgefordert nachgereicht.

Die Beteiligung Trager offentlicher Belange entbin-
det jedoch nicht von der Verantwortung im Sinne von
§ 2 Abs. 1 BauGB.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen

15 VLO Verkehrsgesellschaft Landkreis Osnabrick Gmb

02.12.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

mit dem Schreiben vom 23.10.2015 haben Sie uns die
Planunterlagen des o.g. Vorhabens zugesandt. Die
Planunterlagen haben wir durchgesehen und teilen
Ihnen mit, dass die Belange der VLO nicht berihrt
sind und somit keine Bedenken bestehen.

Wir verweisen in diesem Zusammenhang auf unsere
Stellungnahme vom 12.02.2015, in dem wir auf die
perspektivisch vorgesehene Gleisanbindung und die
sich daraus ergebenen Konsequenzen hingewiesen
haben. Zur besseren Orientierung fligen wir dieses
Schreiben als Anlage bei.

Die Anmerkungen aus der Stellungsnahme von
12.02.2015 und auch zum Gleisanschluss werden zur
Kenntnis genommen. Aus Sicht der Gemeinde Bohm-
te hat die Letztere keine Bedeutung fir die aktuelle
Planung, auch mittelfristig wird hier kein Bedarf ge-
sehen.
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Die Oelinger Strafle wird in ganzer Lange mit der Li-
nie 214 der VOS NordOst im Rahmen der Schiilerbe-
forderung befahren. Ein Abhdngen der Oelinger Stra-
Re von der BundesstralBe 65 verursacht, dass die sich
im Streckenverlauf nach der Haltestelle Oelingen,
Am Schiitzenplatz befindlichen Haltestellen nur mit
nachfolgend dargestelltem Aufwand angefahren wer-
den koénnen.

1. Variante 1: Von der B 51 kommend wird nach Be-
dienung der Haltestelle Oelingen, Am Schitzenplatz
in die Strale Am Schitzenplatz abgebogen und als
néchstes die Haltestelle Stirpe, Siedlung bedient. Die
Haltestellen Oelingen, Oelinger StraRe; Stirpe, Bahn-
Uberfihrung und Stirpe, Stein kénnen nicht bedient
werden. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass die Stra-
Re Am Schiitzenplatz fiir eine Befahrung mit Omni-
bussen nur eingeschrénkt nutzbar ist, die Einmin-
dungen in Oelinger und Stirper StraBe wéren anzu-
passen.

2. Variante 2: Um alle Haltestellen im v. g. Linien-
verlauf bedienen zu kénnen waére eine Linienfiihrung
von der B51 kommend Uber Oelinger Stralle — Do-
naustrale — Hafenstrale — B65 notwendig. Neben
den umlauftechnischen Problemen, die durch den
verlangerten Linienweg und zusétzlichen Zeitbedarf
entstehen, ist anzumerken, dass die Donaustral3e auf
ganzer L&nge nicht fiir ein Befahren mit Omnibussen
geeignet ist. Ein Ausbau auf ganzer L&nge wadre hier
erforderlich. Zusatzlich ware die Haltestelle Oelin-
gen, Am Schiitzenplatz an die Donaustrale zu verle-
gen.

Damit kann aus Sicht der Gemeinde Bohmte zumin-
dest derzeit sichergestellt werden, dass auch bei Ab-
kopplung der Oelinger StralRe die grundsétzliche
Madglichkeit besteht, den Busverkehr zur regeln.

Die vorgesehene Abkopplung wird daher im Bebau-
ungsplan beibehalten. Hinsichtlich von Sonderver-
kehren Uber die festgesetzten Flachen fir FuB- und
Radwege kann ggf. Uber verkehrliche Malnahmen
bei Bedarf entschieden werden.
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Folgende Biirger haben Hinweise/Anrequngen gedulert:

1 Oliver Heinrich

31.10.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teile ich Thnen meine Einwande und Be-
denken mit und bitte um Priifung und Antwort,

1. Weitere Verschlechterung der bereits jetzt be-
stehenden Larm- und Verkehrsbelastung und
Verschlechterung meiner Wohn- und Lebensqua-
litat

Bereits jetzt sind die B 65 stark und die frequentierte
B 51 sehr stark im Bereich Leckermiihle frequentiert.
Insbesondere Uber die B 51 und ab Kreisverkehr Le-
ckermihle die B 218 werden als Ausweichstrecke fur
die Umgehung der Mautzahlung und als Umleitung
fur Schleichverkehre der A | besonders vom LKW-
Verkehr genutzt.

Mein Einwand: Ein weitere Verkehrsbelas-
tung in unzumutbar.

Die Ausflihrungen zur hohen Verkehrsbelastung wer-
den zur Kenntnis genommen.

BundesstralRen dienen als HauptverkehrsstraRen dem
Verkehrsfluss. Die genannten Bundesstrallen kdnnen
aus verkehrlicher Sicht weitere Verkehre, auch mit
hohen Lkw-Anteilen, aufnehmen.

2. Hohe Kosten fiir die Gemeinde Bohmte und da-
durch der Steuerzahler It. Stellungnahme der Nie-
dersachsischen Landesbehdrde flr StraBenbau
und Verkehr

(s. von lhnen ausgelegtes Dokument: Abw&gungs-
vorschlage nach friihzeitiger Beteiligung gemal § 4
Abs. 1 BauGB)H

Hier wird der Bau eines Rechtsabbiegestrei-
fens/Rechtsabbiegekeils sowie der Um-
/Ausbau der vorhandenen Kreuzungsanlage
unbedingt gefordert, sowie aus Griinden der
Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit
zusatzlich die Kreuzung zu signalisieren.

Mein Einwand: Staus zwischen dem
Kreisverkehr Leckermuhle und der Kreu-
zung/Ampelanlage sind vorhersehbar, in
Verkehrsspitzenzeiten unvermeidbar.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Realisierung des Containerhafens und der Ge-
werbeentwicklung hat hohere Verkehre zur Folge.
Dies erfordert den Ausbau des Einmundungsberei-
ches B 51/Hafenstrale sowie mittel- bzw. langfristig
auch den Ausbau des Kreisverkehres Leckermiihle.

Aus verkehrlicher Sicht sind beide Knotenpunkte auf
die prognostizierten Verkehrsmengen baulich zu er-
weitern, sodass die Verkehre dann ohne Probleme
abgewickelt werden koénnen. Gewisse Verkehrsver-
dichtungen zu Spitzenzeiten werden sich nicht ver-
meiden lassen.
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e Die Landesbehorde weist darauf hin, ,,..,
dass die AusbaumalRnahmen an der Kreu-
zung der Bundesstrafle 51 mit der Einmin-
dung des Hafengebietes sowie etwaige Aus-
baumalnahmen im Bereich des vorgenann-
ten Kreisverkehrs voll zu Lasten der Ge-
meinde Bohmte als Planungstrager der
BaumaBnahme gehen missen... .gem. § 7 a
FStrG.. ."

Mein Einwand: Ich als Steuerzahler bin
nicht bereit, neben den unter Punkt 1 ge-
nannten Einschrankungen zusatzlich aus
Steuermitteln finanzierte Projekte zu tra-
gen, wenn wie hier die wirtschaftliche
Rentabilitat eines neu zu bauenden Con-
tainerhafens in zahlreichen Verdoffentli-
chungen und Gespréchen diskutiert und
nach meinen Erkenntnissen nicht ausrei-
chend bewiesen wurde. Risikogeschafte
sind unbedingt vermeidbar, wenn es um
Gelder der offentlichen Hand geht. Pri-
vatinvestoren haben das Risiko schliel3-
lich selbst zu tragen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die offentliche Infrastruktur ist grundsatzlich vom
Steuerzahler zu tragen, unabhéangig ob der Bund, der
Landkreis oder die Gemeinde die Lasten zutragen hat.
Ziel der Planung Containerhafens ist die Gewahrleis-
tung einer dauerhaften ,,diskriminierungsfreien” Um-
schlagsanlage (Zugang fur alle Markteilnehmer).

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

2 Jurgen Solbrig

02.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

Unsere Familie wohnt an der B 218. Der Wohnteil
des Hauses befindet sich in 20 Metern Abstand zur
Fahrbahn. Schon jetzt konnen wir unseren Garten
und die Veranda nicht mehr nutzen, da der Verkehrs-
larm so stark ist. Sollte noch ein Containerhafen in
Stirpe-Olingen gebaut werden, wirde sich der LKW-
Verkehr und damit die Emission, sprich Larm und
Abgase, nochmals erhéhen. Ein Grofiteil der LKW
wirde die B 218 nutzen, um zur A | in Bramsche und
zurick zu kommen. Unsere Lebensqualitidt und Ge-
sundheit wurde dadurch noch weiter beeintrachtigt
werden.

Bitte beriicksichtigen Sie das bei Ihren weiteren Pla-
nungen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

BundesstraBen dienen als HauptverkehrsstraBen dem
Verkehrsfluss. Die genannten Bundesstraen kdnnen
aus verkehrlicher Sicht weitere Verkehre aufnehmen.

Die hohe Léarm-Belastung von Wohnhdusern an
HauptverkehrsstraBen wird zur Kenntnis genommen,
es wird aber keine Alternative fiir eine andere Ver-
kehrsfiihrung gesehen, denn Bundesstraen dienen der
Verkehrsabwicklung von (berortlichen Verkehren.
Die Planung kann nicht geandert werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis 11l bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im We-
sentlichen nur die Erweiterung um den Containerhafen
zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswir-
kungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch
im Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungs-
planung.
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3 Elke Walkenhorst

03.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Fristgerecht teile ich Ihnen meine Einwénde und
Bedenken mit.

Einwéande bestehen hinsichtlich des Verkehrsaufkom-
mens. Zu StofRzeiten ballt sich der Verkehr bereits jetzt
massiv. Kreisel Leckermiihle, Ortschaft Belm und
Venne.

Bad Essen ist ein Erholungsgebiet und die Nachbarge-
meinden gehdren dazu. Da der wirtschaftliche Erfolg
nicht gewahrleistet ist, soll es so bleiben.

Die Steuergelder werden an anderer Stelle dringender
gebraucht!

BundesstraRen dienen als HauptverkehrsstraRen dem
Verkehrsfluss. Die genannten Bundesstraen kénnen
aus verkehrlicher Sicht weitere Verkehre aufnehmen.

Bad Essen ist von den Auswirkungen der Planung nur
mittelbar berihrt.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert o6ffentliche Investitionen und damit die Ver-
wendung von Steuergeldern. Aus der Sicht der Ge-
meinde Bohmte handelt es sich um stadtebaulich
sinnvolle Zukunftsinvestitionen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes moglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskraftigen
Bebauungsplanung.
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4 Uwe und Christiane Walkenhorst

03.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teile ich lhnen meine Einwénde und Be-
denken mit.

Das landliche Bild wird total zerstort.

Wir nutzen oft diesen Bereich zur Entspannung in der
Freizeit (zu Ful® und per Fahrrad). Was ist mit den hei-
mischen Tieren und Pflanzen, die sich zur Zeit dort be-
finden?

Da Alternativen vor Ort gegeben sind, ist das der fal-
sche Standort.

Wir sind gegen diese massive Steuerverschwendung!

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert Offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewahlten Standort eine Uberplanung von bisheri-
gen landwirtschaftlichen Freiflachen zwangslaufig
verbunden und ebenfalls die Verwendung von Steu-
ergeldern. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte han-
delt es sich um stédtebaulich sinnvolle Zukunftsinves-
titionen. Der Standort ist (ber ein Standortgutachten
und einen langfristigen Diskussionsprozess abgewo-
gen worden.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes moglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskraftigen
Bebauungsplanung.
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5 Dieter Kramer

03.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teile ich lhnen meine Einwénde und Be-
denken mit.

Ich habe meinen Wohnstandort bewusst im landlichen
Bereich gewahlt.

Dieses Projekt schrdnkt meine Wohnqualitdt massiv
ein, da Zurzeit vorhandene Radwege nicht mehr ge-
nutzt oder sehr einschrénkt genutzt werden konnen.
Spaziergénge werden von den Abgasen der Schiffe und
LKW beeintrachtigt. Das Landschaftshild wird zer-
stort!

Des Weiteren haben wir bereits genug Verkehrsauf-
kommen (Kreisel Leckermihle). Jedes weitere ist un-
zumutbar!

Ich erhebe massive Einwande gegen die Steuerver-
schwendung!

Da bereits ein Hafen vorhanden ist, ist dieses Projekt
vollig unakzeptabel!

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert offentliche Investitionen. Damit ist an den
ausgewahlten Standorten eine Uberplanung bisheriger
landwirtschaftlicher Freiflachen zwangslaufig ver-
bunden und ebenfalls die Verwendung von Steuer-
geldern. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte handelt
es sich um stadtebaulich sinnvolle Zukunftsinvestiti-
onen. Der Standort ist Uber ein Standortgutachten und
einen langfristigen Diskussionsprozess abgewogen
worden.

Radwege werden durch die neue Planung nicht zer-
schnitten oder abgehdngt. Nach dem Ausbau des Ha-
fens durfte sich die Situation eher verbessern.

Die Realisierung des Containerhafens und der Ge-
werbeentwicklung hat hohere Verkehre zur Folge.
Aus verkehrlicher Sicht sind beide Knotenpunkte auf
die prognostizierten Verkehrsmengen baulich zu er-
weitern, sodass die Verkehre dann ohne Probleme
abgewickelt werden kdénnen.

Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte handelt es sich
um stadtebaulich sinnvolle Zukunftsinvestitionen.
Der Standort ist tiber ein Standortgutachten und einen
langfristigen Diskussionsprozess abgewogen worden.
Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes moglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskraftigen
Bebauungsplanung.
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6 K. Groth

06.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teilen wir Thnen unsere Einwande und
Bedenken mit und bitten um Prifung und Antwort.

Larmbelastung Jetzige Belastungen:
Stark frequentierte B 65

Sehr stark frequentierte B 51 (Ausweichstre-
cke: Umleitung und Strecke fur Schleichver-
kehre der A 1)

Sehr stark frequentierte Eisenbahnlinie Bre-
men-Osnabriick

Flugplatz Bohmte
Bestandshafen Zerhusen

Die HafenstraBe wird jetzt nur gelegentlich Befahren
(ca. 2 motorisierte Fahrzeuge / Stunde tagstiber)

Eine weitere Zunahme der Larmbelastung wirde
meine Lebens- und Wohnqualitat in unzumutbarer
Art und Weise beeintrachtigen.

Naturschutz

Vermutung Feldhamster Schutz der Natur geht vor in-
dustriellen Interessen!

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Larmbelastung wird gegeniiber der heutigen Situ-
ation ansteigen, es werden aber die gesetzlichen
Grenzwerte eingehalten werden.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurde auch ei-
ne umfassende Umweltpriifung durchgefihrt, dabei
sind auch die Belange des Artenschutzes beriicksich-
tigt worden. Feldhamster-Vorkommen sind im Plan-
gebiet nicht bekannt.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.
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7 Karin Ruppelt

09.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teile ich Thnen meine Einwéande und Be-
denken mit und bitte um Prifung und Antwort.

Zu erwartende Larmbelastigung des von der HWL zu
bebauenden Grundstiicks an der Kanalhafenbriicke
Oelingen Oelinger Stralke:

Durch Aufschiittung des Gelandes auf 3 m Hohe:

Starkes Beschleunigen der LKW bei Anfah-
ren auf die Anhdhe

Starkes Abbremsen der LKW beim Herun-
terfahren

Prognostizierter LKW-Verkehr It. auslie-
gender Dokumente im jetzigen Verfahren

Hochliegende Larmquellen mit weiter Aus-
breitung ins umliegende Land Bauldrm in
der Bauphase

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Hinsichtlich der Héhe der zukinftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.

Nunmehr ist eine HOhe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m (iber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschiittung von etwa 1,5 m Uber
heutigem Gelénde, die Altplanung sah dagegen noch
2,5 mvor.

Somit ergeben sich auch geringere Steigungen bei
den Fahrwegen auf die Hafenanlage als bisher ange-
nommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

Ansonsten wird darauf verwiesen, dass im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens fiir den Containerha-
fen bzw. bei der Bauantragsstellung zur Ansiedlung
von Unternehmen jeweils Schallgutachten beizulegen
sind. Dort ist die Einhaltung der gesetzlichen Grenz-
werte fiir die schutzbediirftige Wohnnutzung jeweils
nachzuweisen.
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8 Hanna und Kurt Denke

09.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teilen wir Ihnen unsere Einwénde und Be-
denken mit und bitten um Prifung und Antwort.

Veranderung des Landschaftsbilds
Wird nachteilig grundlegend verandert

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert Offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewahlten Standort eine Uberplanung von bisheri-
gen landwirtschaftlichen Freiflachen zwangslaufig
verbunden und ebenfalls die Verwendung von Steu-
ergeldern. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte han-
delt es sich um stédtebaulich sinnvolle Zukunftsinves-
titionen.

Ackerbau / Landwirtschaft: Verlust von sehr gutem
Ackerboden

Die hohe Anzahl von 50-60 Bodenpunkten ist nahezu
einzigartig ndheren Umkreis, da hier die Ausléufer der
Hildesheimer Borde enden (im Vergleich Bohmterhei-
de 30 Punkte, Kalkriese 26 Punkte). Lediglich in den
Landkreisen Hildesheim und Wolfenbiittel werden
Spitzenwerte von Uber 70 Punkten erreicht.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes moglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskraftigen
Bebauungsplanung.

Veranderung der Verkehre

Der Schulbusverkehr mit Geféahrdung der Schulkinder
durch Schleichverkehre (Oelinger StralRe, Stirper Stra-
Re = Siedlungsgebiet = Tempo 30-Zone mit StralRener-
héhungen) ist wiederholt zu erwarten. In der Vergan-
genheit haben wir als Anwohner der Stirper Strale hier
bereits deutliche Erfahrungen hinsichtlich Gefahren
und Larmbelastigungen gemacht. Verbotsschilder wer-
den ignoriert. In Sackgassen und fur LKWSs zu schmale
StraRe wird eingefahren. Falsch ausweisenden Naviga-
tionsgeraten wird mehr geglaubt als Schildern.

Die Verkehrsflihrung fiir das Industrie- und Hafenge-
biet wird verkehrlich von der Oelinger und der Stirp-
ger StraRe getrennt, sodass es hier keine Vermischung
mit Gewerbeverkehren geben wird.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
Regelungen zur Verkehrssicherung auf den jeweili-
gen Verkehrswegen sind nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung.
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Steuerverschwendung

Die Gemeinden Bohmte, Ostercappeln und Bad Essen
schlielen sich zusammen mit dem LK Osnabriick in
der Hafen Wittlager Land (HWL) GmbH zusammen,
Defizite miissen aus den Haushalten ausgeglichen wer-
den, das die GmbH zum Jahresende mit einer schwar-
zen Null abschlieft. Die HWL mit der Gemeinde
Bohmte Treiber des Industriegebiets, dessen Hauptbe-
stand der HWL-Containerhafen sein soll. Hier wird
nicht wirtschaftlich optimal gearbeitet. Das Verwal-
tungsgerichtsurteil vom September 2011 gibt der Klage
des Betreibers des Kanalumschlag Zerhusen gegen die
WSA Recht).

Sparsamer Umgang mit Land ist It. Baugesetzbuch
verpflichtend: Hier werden fiir den Containerhafen 3,5
ha umsonst verbaut.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Das VG Urteil bezieht sich nur auf die Ablehnung des
Forderantrages der Fa. Zerhusen durch die Wasser-
und Schifffahrtsdirektion Minster bzw. deren Be-
griindung.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen. Da das Projekt als sinnvolle und langfris-
tige InfrastrukturmafRnahme anzusehen ist, wird der
Boden nicht ,,umsonst verbaut” werden. Solche Vor-
haben sind zwangslaufig mit hohem Flachen-
verbrauch verbunden.

9 Erika und Friedhelm Brockschmidt

09.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Hiermit legen wir Beschwerde gegen den geplanten
Bau eines Containerhafens ein, wie er im Bebauungs-
plan Nr. 99 der Gemeinde Bohmte vorgesehen ist, und
formulieren unsere Bedenken. Die zu erwartenden Fol-
gen sind flr uns nicht tragbar. Wir sehen erhebliche
Belastungen fur unsere Immobilie, das Wohnhaus Am
Schitzenplatz 5 in Stirpe, ca. 500 Meter vom geplan-
ten Containerhafen entfernt.

Wir kritisieren die Planung als ungeeignet und tber-
flussig.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Planver-
fahren, sodass keine Wertminderungsanspriiche daraus
abgeleitet werden kdnnen. Zudem ist der aktuelle Plan-
bereich bereits weitgehend rechtskréftig durch den Be-
bauungsplan Nr. 111 als Industrie- und Gewerbegebiet
Uberplant.
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Sie ist ungeeignet, weil auf dem Mittellandkanal ein
Containertransport aufgrund zu geringer Briickenhdhen
wirtschaftlich nicht méglich ist. In Richtung belgische
und niederléndische Nordseehéfen, die als ein Haupt-
ziel der Bohmter Planung angegeben worden waren,
sind die Briickenhdhen sogar noch niedriger. Sie erlau-
ben nur einen einlagigen Transport. In Richtung Ham-
burg ist immerhin ein zweilagiger Containertransport
mdglich, allerdings nur mit Schiffen unter 100 Metern,
gréBere Langen scheitern am Schiffshebewerk Scha-
mebeck. Ein- und zweilagig bedeutet nur ein Viertel
bzw. die Halfte der mdglichen Ladekapazitat von Bin-
nenschiffen. In der Summe kann in dem geplanten Ha-
fen also hochstens nur ca. ein Drittel der mdglichen
Ladekapazitat der Schiffe umgeschlagen werden. Da-
mit ist eine Wirtschaftlichkeit des Hafens ausgeschlos-
sen!

Die Auswertung der Unternehmensbefragungen ergab
einen deutlichen Schwerpunkt in den Verkehren zum
Seehafen Hamburg bzw. nach Norddeutschland. Dies
gilt sowohl im Wareneingang als auch im Warenaus-
gang. Der zweite Schwerpunkt sind die Verkehre zu
den Westhéfen bzw. in die Beneluxlander.

Zur Abwicklung dieser Verkehre sind direkte Binnen-
schiffe vorgesehen einerseits nach Hamburg und ande-
rerseits nach Antwerpen. Die Container fir Ziele in
Ubersee und den europaischen Short-Sea Verkehr nach
Schweden und Russland werden direkt in die Seehafen
gebracht und dort gegebenenfalls zum richtigen Termi-
nal weiterverteilt. Die Container zu Zielen im Umfeld
der Seehéfen nach Norddeutschland bzw. in die Bene-
lux-L&nder werden mittels LKW zu ihren jeweiligen
Zielorten gebracht.

Nach Hamburg wird ab Bohmte der Mittellandkanal
iber Minden und Hannover bis zum Abzweig des El-
beseitenkanals am Kilometer 233,65 des Mittellandka-
nals genutzt. Ab dort wird der Elbeseitenkanal auf gan-
zer Lange genutzt. AnschlieBend werden die Schiffe
auf der Elbe bis Hamburg fahren. Die Gesamtlange
dieses Weges von Bohmte bis zum Hafen Hamburg be-
tragt etwa 335 km. Der gesamte Laufweg ist von GMS
mit einer L&nge von 110 m befahrbar. Einzige Aus-
nahme ist das Schiffshebewerk Scharnebeck am Elbe-
Seiten-Kanal. Dieses stellt einen Engpass dar und ist
maximal fiir 100 m lange Schiffe geeignet. Der Mittel-
landkanal wird ausgebaut um in Zukunft auch UGMS
die Benutzung zu ermdglichen. Auf der Elbe ist dies
bereits mdglich. Der Elbe-Seiten-Kanal kann bis auf
das Schiffshebewerk problemlos von GMS befahren
werden. Auf der gesamten Route ist ein zweilagiger
Containertransport moglich. In Richtung Hamburg ist
dementsprechend ein Verkehr mit 100 m langen Schif-
fen moglich, die zweilagig mit Containern beladen wer-
den kénnen.

Nach Antwerpen wird zuerst ebenfalls der Mitteland-
kanal genutzt, jedoch in die andere Richtung bis zu sei-
nem Beginn am ,,Nassen Dreieck”. Ab dort wird der
Dortmund-Ems-Kanal bis Datteln genutzt, anschlie-
Rend der Wesel-Datteln-Kanal auf voller Lénge bis
Wesel. Im Anschluss wird der Rhein bis in den Bereich
stidlich Rotterdams genutzt und ab dort die Schelde-
Rheinverbindung. Die Gesamtentfernung uber die
WasserstralRe betragt ungefahr 430 km. Der Mittelland-
kanal ist auch in diese Richtung kiinftig durch UGMS
nutzbar. Der anschlieBende Dortmund-Ems-Kanal ist
fur GMS mit maximal 110 m Lé&nge geeignet. Die Bri-
ckendurchfahrtshéhe von 4,25 m ermdglicht lediglich
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Das bedeutet, dass die Planung fiir den Hafen Uber-
flussig ist, und wir fordern die Einstellung des Verfah-
rens. Ein nicht zu erreichendes Planungsziel ist ein ein-
deutiger Hinderungsgrund flr eine Bauleitplanung, fir
die das Baugesetzbuch ausdriicklich einen sorgsamen
und sparsamen Umgang mit Fl&chen fordert! Das gilt
umso mehr, als dass keine 500 Meter vom geplanten
Standort entfernt bereits ein Hafen existiert, der die
wasserrechtliche Erlaubnis zum Umschlag von Contai-
nern hat, und der sich auch dazu bereit erklart hat, Con-
tainerumschlag zu betreiben.

einen einlagigen Containertransport. Der anschlieende
Wesel-Datteln-Kanal kann auch von GMS genutzt wer-
den, diese kénnen jedoch ebenfalls aufgrund der Bri-
ckendurchfahrtshéhe von 4,50 m nur einlagig beladen
werden. Auf dem Rhein und der Schelde-
Rheinverbindung gibt es keinerlei Einschrankungen fiir
den Einsatz von UGMS.

Auf der Verbindung nach Antwerpen sind also ledig-
lich einlagig beladene Schiffe von maximal 110 m
Lange moglich. Es ist vorgesehen, dass die Schiffe in
Richtung Antwerpen zur Erhéhung der Wirtschaftlich-
keit in Emmerich um eine zweite und dritte Lage Con-
tainer erganzt werden.

Die Aspekte zur Wirtschaftlichkeit sind nicht unmittel-
barer Gegenstand des Bauleitplanverfahrens.

Es hat in letzter Zeit deutliche Hinweise darauf gege-
ben, dass der Bau eines Containerhafens gar nicht das
Ziel dieses Bebauungsplanes ist, sondern dass es ei-
gentlich um die Verlegung des Osnabriicker Hafens
geht. Das waére dann noch schlimmer als ein ungeeig-
netes und Uberfliissiges Projekt, das ware bewusste Ir-
refiihrung! Wir protestieren heftig gegen eine solche
Vorgehensweise, bei der das eigentliche Ziel ver-
schwiegen wird und mithilfe eines anderen, lediglich
vorgeschobenen Ziels Stiick fir Stiick durchgesetzt
werden soll. Obwohl von den Hafeninitiatoren bestrit-
ten, ist in letzter Zeit in einigen offentlichen Berichten
ziemlich schliissig dargestellt worden, dass der Contai-
nerhafen als TUroffner gedacht ist, um den Protest aus-
zuhebeln, der mit dem Gesamtprojekt verbunden waére.
Mit dieser Salamitechnik soll der Protest vereinzelt und
die Auseinandersetzung mit der eigentlichen Frage
umgangen werden. Wenn tatséchlich eine Verlagerung
des Osnabriicker Hafens und ein riesiges Industriege-
biet in Stirpe-Oelingen geplant sind, dann fordern wir
eine offentliche Auseinandersetzung damit und ein ehr-
liches Verfahren mit aktiver Beteiligung der Bevolke-
rung, in dem wir unsere Rechte wahrnehmen kénnen,
uns genau zu diesem Projekt duBern zu kénnen und
nicht lediglich zu einem vorgeschobenen Containerha-
fen. Der noch nicht einmal funktionieren kann. Wir
lehnen es deutlich ab und protestieren sehr energisch
dagegen, dass ein Bauleitverfahren fir einen Contai-
nerhafen vorgeschoben und dazu missbraucht wird, um
einen anderen Hafen zu verlegen. Das ist unehrlich und
beschneidet unsere Mitwirkungsrechte!

Die genannten Hinweise sind der Gemeinde nicht be-
kannt, die Vermutungen entbehren daher jeder Grund-
lage. Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genom-
men, sie sind falsch und werden zuriickgewiesen.

Grundlage der Planung sind die 3 bestehenden Bebau-
ungsplane I bis 11, das Entwicklungskonzept fiir diesen
Bereich (u.a. mit der Hafenplanung) und die vorliegen-
de Bauleitplanung Nr. 99.

Es gibt es keine Vereinbarung, keine Absichten und
keine Kenntnisse Uber ein solches Ansinnen seitens der
Stadt Osnabriick, dem Landkreis oder der Gemeinde
Bohmte. Die Stadt Osnabriick wiirde dies sicher auch
aus Eigeninteresse grundsatzlich ablehnen.
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Ob nun als ungeeigneter Containerhafen oder als
Turdffner fur einen anderen Zweck, wir lehnen die
Planung ab und sind sehr verérgert dartber, wie
hier versucht wird, Interessen durchzudriicken, ein
Bauleitverfahren zu missbrauchen und Birgerrech-
te zu beschneiden! Wir fordern die Beendigung die-
ses Bauleitverfahrens!

Wir kritisieren auBerdem, dass der Auslegungsbe-
schluss fur diesen Bebauungsplan nicht vom Rat der
Gemeinde Bohmte sondern nichtéffentlich vom Ver-
waltungsausschuss gefasst wurde. Weil sich der ausge-
legte Plan in mehreren Punkten von der Version unter-
scheidet, die dem Rat urspriinglich vorgelegen hatte,
weisen wir den Auslegungsbeschluss als ungiiltig zu-
riick. Wir kénnen auch nicht erkennen, dass anerkannte
Naturschutzverbande nach § 29 des Bundesnatur-
schutzgesetzes angehort worden sind und weisen das
Verfahren auch aus diesem Grund zuriick!

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
wie bereits oben ausgefihrt bleibt die Gemeinde bei
ihrem Planungsziel.

Die gednderte Entwurfsplanung ist vom Verwal-
tungsausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Pla-
nen, Bauen und Umwelt aufgrund der vorgebrachten
Stellungnahmen im Rahmen des friihzeitigen Beteili-
gungsverfahrens beschlossen worden. Insofern kann
der gednderte Entwurf nicht dem Ursprungsentwurf
entsprechen. Dies ist gesetzlich auch nicht notwendig,
da das frihzeitige Beteiligungsverfahren auch dazu
dient, umweltrelevante Auswirkungen und deren Un-
tersuchungsgrad zu ermitteln. Neue Belange kénnen
eingearbeitet werden und dementsprechend der Ent-
wurf darauf angepasst werden.

Wir kritisieren auch die schlampige Ausflihrung des
Planes. Es gibt erhebliche Fehler in der schriftlichen
,»Begrundung und Umweltbericht des Bebauungspla-
nes Nr. 99". Teilweise wird der Sinn der Formulie-
rungen nicht deutlich.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
soweit ersichtlich werden die Passagen verbessert.

Auf Seite 14 im Kapitel 4.1 ist eine Liste aufgefiihrt, in
der aufgezahlt wird, was auf der Flache des Bestands-
hafens (,,Sondergebiet [,JHafen fir Futtermittel und
Schittguter” geschehen darf. Diese Liste ist eine Be-
schreibung der Tatigkeiten, die dort zurzeit ausgefiihrt
werden dirfen. Es ist auffallig und unserer Ansicht
nach eindeutig falsch, dass der Umschlag von Contai-
nern dort nicht aufgefiihrt ist, weil die Firma Kanalum-
schlag Bohmte sehr wohl eine giiltige Betriebserlaub-
nis zum Containerumschlag hat. Die Liste ist also
falsch. Wollte man die Betriebserlaubnis des bestehen-
den Hafens einschranken, wére dafiir ein gesondertes
(Gerichts-)Verfahren nétig. Wir schliefen uns dem
Einwand des Wasser- und Schifffahrtsamts Minden in
seiner Stellungnahme vom 4.2.2015 an (in der Abwa-
gung der friihzeitigen Beteiligung zur 13. Anderung
des Flachennutzungsplanes félschlich als ,Weser- und
Schifffahrtsamt™ bezeichnet).

Die Sondergebietsbeschreibung des Bestandshafens im
Bebauungsplan ist korrekt. Sie umfasst das gesamte
Spektrum eines Hafens fur Futtermittel und far Schitt-
guter, einschlieflich Schwergutumschlag. Stadtebauli-
ches Ziel ist es, dass dieses Nutzungsspektrum des Be-
standshafens perspektivisch gesichert wird. Insofern
umfasst es alle bereits vorhandenen Nutzungen und
Genehmigungen in diesem Bereich und auch zukiinfti-
ge Genehmigungen.

Wie aus den Planunterlagen ersichtlich, soll der Con-
tainerumschlag auf dem neu geplanten Standort reali-
siert werden, daher ist er in der Nutzungsliste fiir den
Futtermittelhafen nicht enthalten. Dies ist kein Fehler
sondern es entspricht dem stadtebaulichen Ziel: Neben-
einander von 2 entwicklungsfahigen Héfen (Futtermit-
tel und Container).
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Das in dem Erlauterungsbericht darauf folgende Kapi-
tel 4.2 behandelt den geplanten Containerhafen (,,Son-
dergebiet, Containerhafen™). Da wird ebenfalls eine
Aufzéhlung der dort vorgesehenen Betatigungen ange-
kiindigt. Die darauf folgende Liste ist jedoch leer bzw.
sie fehlt. Das hat: Die Menge der auf dem Gelande des
geplanten Containerhafens erlaubten Betatigungen ist
Null. Es darf dort nichts geschehen, was den jetzigen
Zustand verandert. Da die ,,Begrindung und Umwelt-
bericht des Bebauungsplanes Nr. 99" ein offiziell gilti-
ges Dokument und Teil der Gemeindesatzung wird,
wenn der Bebauungsplan beschlossen wird, drangen
wir auf wortgetreue Einhaltung des Plans! (vgl. Kopie
der Seite 14 der Begriindung zum Bebauungsplan im
Anhang dieses Schreibens).

Die verbindlichen Festsetzungen sind dem Bebauungs-
plan zu entnehmen, bei dem Bebauungsplan handelt es
sich um das rechtsverbindliche Dokument. Bei der Be-
griindung handelt es sich um eine Beschreibung der
Planung und auch um eine allgemeine Beschreibung
der Festsetzungen, die Begriindung erfordert nicht
zwangslaufig die Wiederholung der kompletten Fest-
setzungen aus der Planzeichnung. Insofern handelt es
sich um keinen Fehler und dies ist auch offensichtlich.

Auf Wunsch kann die komplette Festsetzung aus dem
Bebauungsplan auch noch in der Begriindung aufge-
flihrt werden. Hierbei wirde es sich um eine redaktio-
nelle Ergdnzung handeln, die Ziele der Planung werden
dadurch nicht verandert.

Wir kritisieren zudem, dass weder im Begrindungstext
des Bebauungsplanes Nr. 99 noch in der zeichneri-
schen Darstellung erwéhnt wird, dass grofl3flachige
Geléandeerhéhungen geplant sind. Der Mittellandka-
nal liegt an dieser Stelle ca. 2,5 Meter hoher als das (ib-
rige Gelénde. Um eine funktionstiichtige Kaimauer und
ein ebenerdig befahrbares Hinterland zu erhalten, muss
dementsprechend aufgefillt werden. Diese Gelandeer-
héhungen haben Auswirkungen. Zum Einen wahrend
der Bauphase aufgrund grofer Erdbewegungen und
damit verbundenen Bel&stigungen der Anwohner, zum
Anderen veréndern sich langfristig die Wasserverhélt-
nisse auf dem Geldnde. Aufgrund der in der direkten
Umgebung vorhandenen Hochwasserproblematik be-
furchten wir eine Verschlechterung der schon jetzt an-
gespannten Situation. Wir fordern, dass Sicherungs-
malinahmen gegeniiber Abrutschen, Ausschwemmun-
gen und Absenkungen des aufgebrachten Bodens im
Einvernehmen mit den Anliegern getroffen werden.
Wir fordern auch, dass mdgliche Auswirkungen der
Erhdhung des Bodendrucks durch Aufflllungen auf
die Grundwasserstrome untersucht werden und gesi-
chert wird, dass es nicht zu einer Erhéhung des
Grundwasserspiegels an anderer Stelle, z.B. in unserer
Nachbarschaft kommen kann.

Hinsichtlich der Hohe der zukunftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.
Nunmehr ist eine HOhe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m (iber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung bis etwa 1,5 m Uber
heutigem Gelénde, die Altplanung sah dagegen noch
2,5 m vor. Somit ergeben sich auch geringere Stei-
gungen bei den Fahrwegen auf die Hafenanlage als
bisher angenommen.

Ansonsten wird darauf verwiesen, dass im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens die aufgeworfenen
Fragen und Probleme ohne Beeintrachtigungen der
Nachbarfldchen gelést werden.

Weil die Gelandeerhéhungen weder im Textteil noch
in der Planzeichnung des Bebauungsplans erwahnt
werden, sind sie Teile der baulichen Mafinahmen und
nur innerhalb der eingetragenen Bebauungsgrenzen
erlaubt! Sie vermindern die dort eingetragenen Gebau-
dehéhen. Auch hier bestehen wir auf wortgetreue Ein-
haltung des Plans!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Das Planungsrecht und das Baurecht werden beachtet
(werden).
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Wir empfinden es als unangemessene Trickserei, wenn
bestehende Larmkontingente der bereits existierenden
Betriebe in den ,,Industrie- und Gewerbegebieten am
Mittellandkanal | und 11" am Heggenkamp abgezogen
und dem geplanten Containerhafen zugeschanzt wer-
den sollen. Wenn der Containerhafen zu laut fur diese
Umgebung ist, dann muss die Planung abgebrochen
werden. Wir befiirchten und wenden ein, dass die Kon-
trolle der Einhaltung der dann reduzierten Kontingente
am Heggenkamp auf uns, die betroffenen Biirger han-
genbleiben wird.

Es handelt sich um keine Trickserei, sondern um die
Anwendung der Kontingentierung im Sinne der veran-
derten Planungsziele in diesem Bereich. Diese hat hier
eine Neugewichtung der bisherigen Kontingente zur
Folge.

Wir wenden auch ein, dass es ziemlich abenteuerlich
ist, ein Projekt durchziehen zu wollen, das derart auf
Kante genéht ist, dass man dazu Anderen den Stoff
wegnehmen muss. Das kann gar nicht gut gehen! Au-
Rerdem waére eine Neuverteilung der Kontingente erst
dann maglich, wenn sie auch tatséchlich frei geworden
sind. Man kann das Fell erst dann verteilen, wenn der
Bér tot ist. Wir bestehen deshalb auf Einhaltung der
Reihenfolge: Erst sind in einem gesonderten Verfahren
die Kontingente den bestehenden Firmen am Heggen-
kamp abzunehmen, bevor sie in einem Bebauungsplan
fur den Containerhafen eingesetzt werden kdnnen!

Ein Teil der angesprochenen Kontingente liegt auf heu-
te landwirtschaftlichen Flachen, der andere auf bereits
besiedelten Flachen. Fur alle bereits (genehmigten) Be-
triebe und Nutzungen am Heggenkamp gilt, sie erhal-
ten einen ausreichenden und erweiterten Bestands-
schutz.

Die Bebauungspléne | und Il werden zumindest hin-
sichtlich der Kontingente in Zukunft angepasst werden.

Wir kritisieren auBerdem und wenden ein:

»  Starker Bauldrm wéhrend der Bauphase sowie
im anschlieRenden Betrieb mit zum Teil hoch-
liegenden Lé&rmquellen (Kran, Containersta-
pel, Gelandeauffullung ...) mit den Folgen:

e Herabsetzung der generellen Wohnqualitat,

o Auswirkungen auf Personen und Gebdude bei
starken niedrigfrequenten  Schwingungen
beim Einbringen von Spundwénden und Ver-
dichten von Bdden,

o dauerhafte Einschrénkung der Gartennutzung,

e krankmachende Faktoren durch dauerhaften
Stress (Licht, L&rm ...), die Konzentrations-
und Schlafstérungen hervorrufen kénnen,

e Minderung des Immobilienwertes.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Gesetzliche Grenzwerte sind einzuhalten.
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>

Auf unserem Grundstiick leben und briiten
Schleiereulen, die in ihrem Lebensraum durch
Bau und Nutzung des Containerhafens ge-
stort, wahrscheinlich sogar vertrieben werden.
Die Entfernung zum geplanten Hafen betragt
nur ca. 500 Meter Luftlinie. Die bislang vor-
genommenen Kartierungen und Vogelbeo-
bachtungen sind mangelhaft.

Unsere Immobilie wird durch die geplante
StraRenfiihrung schlechter erreichbar sein.

Wir haben starke Befiirchtungen, dass es
durch die geplante Geldndeerhéhung um drei
Meter bei der Ableitung des Oberflachenwas-
sers zu Uberschwemmungen auf unserem
Grundstiick kommen wird. Das Entwésse-
rungskonzept berlcksichtigt nicht, dass es
sich dann bei einem groRen Teil der Flachen
um aufgefiillten, nicht um gewachsenen Bo-
den handelt. Es berlicksichtigt auch nicht die
Grundwasserstrome. Und es berlicksichtigt
nicht die verdnderten Niederschlagsmengen
aufgrund klimatischer Veranderungen.

Die Errichtung von starken Lichtquellen, wie
sie fiir die Arbeitssicherheit in Industriegebie-
ten ndétig sind, sehen wir als Belastung an.
Wir fordern, Blendschutzeinrichtungen ein-
zubauen, damit das Licht nicht Ober die
Grenzen des geplanten Gewerbegebietes hin-
aus strahlt.

Die Lichtproblematik durch hohe und starke
Leuchtquellen auf dem Hafengelande erhoht
sich noch durch den Betrieb des Portalkrans,
der ein Flackern bzw. eine unregelméaBige Be-
leuchtung und einen unregelmaRigen Wechsel
von Licht und Schatten bewirken wird. Wir
fordern die Vermeidung von unregelméaRigen
flackernden oder blinkenden Lichtern.

Zu erwarten ist ein erhohtes Verkehrsauf-
kommen wéhrend der Bauphase und im an-
schlieenden Betrieb. Das flhrt zu erhdhten
Larmbelastigungen und einer Verschlechte-
rung der Luftqualitat. AuRerdem befiirchten
wir zusatzliche Belastigungen durch Schleich-
verkehr trotz oder wegen der verénderten
Stralenfuhrungen.

Wir befurchten zudem Gefahren fiir die Um-
welt bzw. eine Belastung / Verschlechterung
der Bodenqualitat sowohl im Zuge der Bau-
malRnahmen, bei denen erhebliche Boden-
mengen aufgeflllt werden, als auch im Ha-
fenbetrieb z.B. durch Sonder- oder Gefahr-
stofftransporte. Wir fordern, sorgféltig daftr
zu sorgen, dass keine belasteten Béden aufge-
tragen werden, und ein Konzept zur Gefah-
renabwehr bei Unfallen und Branden mit ge-
fahrlichen Chemikalien.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen, es
wird auf den Umweltbericht und die Gutachten zum
Artenschutz verwiesen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Das Gelande wird nur im Bereich der Hafenumschlags-
fache auf bis zu 1,5 m erhoht.

Es wird auf das Oberflachenentwésserungskonzept
zum Bebauungsplan verwiesen, dass mit dem Wasser-
verband abgestimmt ist. Es ist fachlich korrekt und be-
ricksichtigt die entsprechenden Starkregenereignisse.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen,
die Frage ist im Rahmen der spateren Genehmigungs-
verfahren entsprechend zu beriicksichtigen. Dort ist ein
entsprechendes Licht-Gutachten einzuholen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
Gesetzliche Grenzwerte sind einzuhalten.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
satzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
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10 Sabine Vogt

10.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teilen wir Ihnen unsere Einwénde und Be-
denken mit und bitten um Prifung und Antwort.

Zunahme der Larm- und Verkehrsbelastung auf der
sehr stark frequentierten B 51 (jetzt schon starke Belas-
tung durch die Nutzung als Ausweichstre-
cke/Umleitung fur Schleichverkehre der A 1).

Ich befiirchte ein umweltschédigendes Verkehrsauf-
kommen aufgrund der von Ihnen prognostizierten Zu-
nahme des Verkehrs und Staus im Bereich Leckermiih-
le/HafenstralRe, insbesondere dann, wenn eine Ampel-
anlage hinzukommt.

Ich befiirchte eine Larm-, Licht- und Geruchsdauerbe-
lastung wahrend der Bauphase.

Die Ausfiihrungen zu der hohen Lé&rm-Belastung
durch die HauptverkehrsstraBen werden zur Kenntnis
genommen.

Es ist aber keine Alternative fur eine andere Ver-
kehrsfiihrung gegeben, die Planung kann daher nicht
geédndert werden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Gesetzliche Grenzwerte sind einzuhalten.

Beeintrachtigung und Gefahrdung der Lebensqualitat

Von herzkranke Nachbarn im und anlie-
gend zum Gewerbegebiet

Von Bewohnern im Schichtdienst im und
anliegend zum Gewerbegebiet

Grundschulkinder, die empfindlicher auf
Larm reagieren

Im Home office Téatige (Berufstatige, Schiiler und Stu-
denten sind durch Konzentrationsstérungen im Dauer-
larm beeintrachtigt

Freizeitnutzung des eigenen Gartens ist durch L&arm-
und Geruchsbel&stigung beeintrachtigt.

Die Ausfuhrungen zur L&rmbelastung werden zur
Kenntnis genommen. Die Larmemissionen die mit der
Planung verbunden sind, miissen die gesetzlichen
Grenzwerte einhalten.

Nachteilige Verénderung des Verkehrsflusses

Schleichverkehre im Rahmen von Stralenerneue-
rungsmalinahmen entstehen bereits jetzt standig und
regelmdRig trotz des Aufstellens von Durchfahrtsver-
boten (Renovierung der B 65, Renovierung Kreisel Le-
ckermiihle; Ausbau der B 51). Navigationsgeréte wer-
den trotz geédnderter Wegfilhrung den LKW-Fahrern
falsche Angaben zur Zufahrt Uber die HafenstralRe ma-
chen, so dass mit Einfahrten iber die It. Bebauungs-
plan durch den Wendehammer gesperrten Stral’en zu
rechnen ist. Das zeigt die Erfahrung der letzten Jahre!

Durch den geplanten Wendehammer auf der Hafen-
strale im Bereich Oelinger StraBe, sind Ausweich-
verkehre auszuschlielen, da in Zukunft keine Kfz-
Verbindung mit den Wohnbereichen mehr bestehen
wird.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes maglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
sétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskraftigen Bebauungspla-
nung.
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11 Regina Kahmann

13.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teile ich Ihnen meinen Einwand mit und
bitte um Prifung und Antwort.

Aus meinen Beobachtungen habe ich zahlreiche Fle-
dermduse auf dem Gel&nde und Gehoft des Geléndes
des geplanten Containerhafens beobachtet.

Die It. ausliegenden Unterlagen zu treffenden MaR-
nahmen halte ich nicht flr ausreichend zum Schutz und
zur Umsiedlung der Fledermauspopulation.

Zur Thematik Fledermauspopulation wurde ein Gut-
achten erstellt. Danach ist die Planung zulassig. Es
sind aber Auflagen hinsichtlich der Lichtemissionen
bei der Realisierung der VVorhaben zu beachten. Eben-
falls sind spezielle Auflagen hinsichtlich der Zwerg-
fledermaus zu beachten.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
satzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
nung.

12 Werner Alschner

13.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teile ich Ihnen meinen Einwand mit und
bitte um Prifung und Antwort.

Der zunehmende Lkw- und Pkw-Verkehr auf der B 51
und im Bereich Kreisverkehr Leckermihle wird in den
ausliegenden Unterlagen nicht ausreichend untersucht
und bewertet. Auf der B 51 ist jetzt haufig fur mich ei-
ne Uberquerung jetzt schon schwierig. Durch fehlende
Tempobeschrankungen wird gerast, unvorsichtig tber-
holt und so langsam fahrende Verkehrsteilnehmer ge-
fahrdet. Diese Situation wird sich bei erhéhtem Ver-
kehrsaufkommen deutlich verstarken. Geféhrliche und
zunehmende Verkehrsunfélle werden die Folge sein.

Die Ausfiihrungen zur verkehrlichen Situation werden
zur Kenntnis genommen.

Aus Sicht der Gemeinde Bohmte und der Verkehrsbe-
horden sind die Beschwerden zwar im Einzelnen nach-
vollziehbar, die Verkehrsbelastungen halten sich aber
heute allenfalls im mittleren Rahmen von Bundesstra-
Ben.

Grundsatzlich wird derzeit und auch nach Realisierung
der Planung die Verkehrssicherheit nicht in Gefahr ge-
sehen. Gfs. sind entsprechende verkehrliche Regelun-
gen erforderlich.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
satzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
nung.
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13 Gerhard Hilge

13.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Bedenken:

Dieses Grof3projekt bringt starke Veranderungen in der
Ortschaft und dem Ortsbild von Oelingen.

1. Die Versiegelung von den besten und ertrag-
reichsten Ackerbdden in Oelingen, Generati-
onen von Landwirten haben diese Flachen

genutzt und gepflegt.

Diese Flachen werden im Gutachten als nicht
schiitzenswert bewertet.

Mit der Errichtung von Infrastrukturprojekten ist an
den ausgewahlten Standorten eine Uberplanung bishe-
riger landwirtschaftlicher Freiflaichen zwangslaufig
verbunden. Der Standort ist Uber ein Standortgutachten
und einen langfristigen Diskussionsprozess abgewogen
worden.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
satzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
nung.

Die Bezeichnung als nicht schiitzenwert bezieht sich
auf die aktuelle 6kologische Vielfalt der landwirt-
schaftlich genutzten Flachen im Gebiet, aber nicht auf
den Bodenwert.

Der Kontakt zur Nachbarschaft wird stark er-
schwert, nicht nur der Sichtkontakt.

Die Planung bringt im Plangebiet und im Umfeld eine
Veréanderung des Ortsbildes mit sich. Der Kontakt in
der Nachbarschaft wird aber nicht erschwert, im Ein-
zelfall kénnen sich langere Wege untereinander erge-
ben.

Die Regenwasserregelung die vom neu zu
bauenden Duker, Uber die Wasserableitung
der Donaustral’e zur B 51 in den Graben der
parallel zur Bundesst. das Wasser zur Hunte
hinableiten soll, sehe ich das Gefélle der Gra-
bensohle als zu gering an. Anmerkung: Was-
ser lauft nicht bergauf. Starkregen wird den
dort lebenden Anwohnern verstarkt Probleme
bereiten, auch den Anwohnern in Hohe Oe-
lingerstr. B 51 (Rickstau).

Das Regenwasserkonzept ist in Abstimmung mit dem
Wasserverband erarbeitet worden. Bestandteil des
Konzeptes war eine Héhenaufnahme. Sie ergibt, dass
eine Ableitung des Oberflachenwassers trotz der rela-
tiv geringen Geléndeneigungen maglich ist.

Larmbeldstigung, welche Auswirkungen der
Umschlag von Containern am neuen Hafen
auf die Anwohner stdlich der B65 haben wird
kann man nicht abschétzen. Ist die Schallwir-
kung bis ins Wiehengebirge beriicksichtigt
worden?

Die gesetzlichen Grenzwerte werden auch im Bereich
der B 65 bzw. des Wiehengebirges eingehalten.
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5. Verkehrsbelastung, die angenommene Belas-
tung auf den Stralen rund um das Gewerbe-
Industriegebiet wird fiir die Anlieger die von
der Hafenstr. auf die B 51, die Anlieger die
von der Donaustr. auf die B 51 und die Anlie-
ger die von der Oelingerstr. auf die B 51 nach
links Richtung Osnabriick abbiegen wollen
zur Geduldsprobe. Wie auch im Gutachten
beschrieben, nicht nur fiir die Kraftfahrzeuge
sondern auch fiir Radfahrer und FuBgéanger.
Eine Lichtzeichenanlage oder ein Kreisver-
kehr kann die Losung sein.

Die Ausfiihrungen zur steigenden Verkehrsbelastung
werden zur Kenntnis genommen.

Mit der Realisierung der ersten VVorhaben wird die Ver-
kehrsbelastung im Knotenpunkt B 51/Hafenstral3e stei-
gen. Voraussichtlich ist neben Ausbaumalnahmen
(Abbiegespuren) die Errichtung einer Lichtsignalanlage
erforderlich.

Einwande:

Ich, Gerhard Hilge bin Nebenerwerbslandwirt und nut-
ze die Oelingerstr. um zu meinen landwirtschaftlich
genutzten Flachen zu kommen.

Eine Flache ist an der Str. Am Schiitzenplatz.

Eine weitere Flache ist an der Oelinger Str. -Ecke Do-
naustr.

Und eine weitere Flache ist im Stirper Bruch -Bruchstr.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die kiirzeste und beste Verbindung ist fir mich von der
B65 Uber die Kanalbricke (Oelingerstr.) zu den oben
genannten Flachen zu fahren.

Bei einer SchlieBung Abkopplung der Oelingerstr.
musste ich die Hafenstr. - Donaustr, oder Bundesstr. B
51 fahren mit den Problemen unter Nr. 5 beschrieben.
Des Weiteren ist ein Begegnungsverkehr mit Aus-
weichmoglichkeiten auf der Donaustr. nicht mdglich.
Dieser Umweg bedeutet fir mich mehr Zeitaufwand,
Geduld und hohere Kosten.

Des Weiteren nutzen meine Familie, meine Eltern und
ich die StraBe um zu unserem Mietshaus Oelingerstr. 2,
zur Gemeinschaftshalle-Schutzenhalle um an Veran-
staltungen und Ehrenamtsarbeit teilnehmen zu kdnnen.
Ebenso ist es der direkte Weg zur Kirche nach Arens-
horst.

Auch zu meinem Arbeitsplatz nach Bohmte nutze ich
die Oelingerstr.

Ich bin gegen die SchlieBung der Oelingerstr. und
wiinsche mir eine unkomplizierte Befreiung zumindest
fur land- und forstwirtschaftlichen Verkehr.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Bei der SchlieBung der Oelinger StralRe zum Industrie-
und Hafengebiet mussten die verschiedenen Belange
betrachtet und gewichtet werden. Die SchlieBung er-
folgt, um die Wohnbebauung vor Gewerbeverkehren
zu schiitzen. Infolge kann es fiir einzelne Wegeverbin-
dungen in Zukunft zu neuen Strecken kommen, die
u.U. mit Umwegen verbunden sind.

Die Befreiung des land- und forstwirtschaftlichen Ver-
kehrs wird seitens der Gemeinde Bohmte gepriift wer-
den.
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14 Hermann Hilge, Blockstr. 1

13.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Besorgniserregend sehe ich die Versiegelung von wert-
vollen Acker und Kulturland.

Das Zerschneiden der ganzen Ortschaft, die eh schon
stark durch die jetzigen Verkehrswege zu leiden hat.
Bundesbahn, B 65 u. B 51 und dem Mittellandkanal
und nun soll ein neuer Hafen gebaut werden, obwohl
ein Hafen in 300 m Entfernung mit Wendebecken vor-
handen ist mit all seinen zu erwartenden Beeintrachti-
gungen wie Larm, starkem Verkehrsaufkommen und
einer Vermiillung von Stra3en, Platzen und der Natur.

Eine Ortschaft die nicht mehr zur Ruhe kommt mit
dem veranschlagten Verkehrsaufkommen.

Ich bin gegen die geplante Abkopplung der Oelin-
gerstr. fiir uns Anwohner.

Meine Frau und ich nutzen die StralRe um zu unseren
Nachbarn zu kommen, zu Fahrten um am Gemein-
schaftsleben teilzunehmen in der Gemeinschaftshalle
(Schiitzenverein und Seniorenclub) und um zur Kirche
nach Arenshorst zu fahren.

Auch die Einkaufsfahrten nach Bohmte werden durch
die Abkopplung der Str. fir uns nicht besser.

Ich wiinsche mir, die Oelingerstr. auch weiter uneinge-
schrénkt mit dem PKW befahren zu kénnen.

Mit der Errichtung von Infrastrukturprojekten ist an
den ausgewahlten Standorten eine Uberplanung bishe-
riger landwirtschaftlicher Freiflachen zwangslaufig
verbunden. Der Standort ist Uber ein Standortgutachten
und einen langfristigen Diskussionsprozess abgewogen
worden.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes maglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
sétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskraftigen Bebauungspla-
nung.

Die Abkoppelung dient der Trennung der Gewerbever-
kehre von den Wohnverkehren, die nur durch eine ver-
kehrliche Unterbrechung erreicht werden kann.

Die genannten Aktivitaten werden durch die Planung
nicht behindert, es sind allenfalls etwas langere Wege
erforderlich.
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15 Lappe / Wichmann

16.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Gegen den Bebauungsplan erheben wir fristgerecht fol-
gende Einwénde und Bedenken:

1. Seit 26 Jahren sind bei uns auf dem Hof Schleiereu-
len zu Hause, die jedes Jahr 2 bis 4 Junge ausbriten.
AuBerdem haben wir im Laufe der Jahre ein kleines
Biotop geschaffen, in dem wir bisher ca. 40 verschie-
dene Vogelarten beobachten konnten, einschlieflich
Kuckuck und Rotmilan.

AufRerdem Uberwintern bei uns sehr viele Igel, die hier
jedes Jahr ihre Jungen grofRziehen.

Auch Rehwild Ubernachtet bei uns auf dem Grund-
stiick.

Des Weiteren beobachten wir stdndig Kaninchen, ver-
schiedene Froscharten und andere Wildtiere.

Was passiert mit all diesen Tieren und dem Biotop.

Wir beméngeln die fehlende avifaunistische Untersu-
chung in diesem Bereich.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Der Untersuchungsraum der Brutvogelkartierung be-
zieht sich auf den gesamten Bereich &stlich der Wohn-
siedlung Stirpe. Die Strale Am Schiitzenplatz wurde
somit einbezogen.

2. Es wird sehr guter Ackerboden versiegelt. Aus-
gleichsflachen fir die Landwirtschaft stehen nicht in
gleicher Qualitét zur Verfugung.

Die Veranderungen fiir das Oberflachenwasser sind
nicht hinreichend berticksichtigt. Bereits die Verande-
rungen der Vergangenheit haben zu Uberflutungen in
unmittelbarer N&he und auf unserem bewohnten
Grundstiick gefiihrt und kénnen nicht beherrscht wer-
den.

Grundsatzlich sind auch Ackerbdden nicht vermehrbar,
fur einen grofRen Teil der Uberplanten Flachen hat be-
reits ein Flachenaustausch stattgefunden.

Das Oberflachenentwasserungskonzept berlicksichtigt
diese Probleme innerhalb des Plangebietes bzw. des
Nahbereiches. Nach Umsetzung wird sich hier die Si-
tuation verbessern.

3. Wie viel Steuergelder werden bendtigt oder sind
schon verbraucht worden? Wir sehen ein fehlendes
Gesamtkonzept gerade in Hinsicht auf die geforderten
zusétzlichen BaumalRnahmen im Bereich der Hafen-
stralle / B 51.

Infrastrukturprojekte erfordern naturgemaf hohe 6f-
fentliche Investitionen, die als Vorleistung anzusehen
sind. Die zusétzlichen BaumalRnahmen bei der Ver-
kehrsinfrastruktur sind normale Folge eines solchen
Projektes und vom Grundsatz Teil des Gesamtkon-
zeptes.
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Grof3e Bedenken bestehen hinsichtlich des groRen Ver-
kehrsaufkommens. Zu Stof3zeiten hat man heute schon
groBe Probleme, von den Nebenstraen auf die Bun-
desstralen zu gelangen. AuRerdem ballt sich der Ver-
kehr jetzt schon massiv in Bohmte, in Venne und im
Kreisel Leckermiihle. Wurde das Verkehrskonzept
Uiberhaupt Gberprift?

Die Ausfiihrungen zur Verkehrsentwicklung werden
zur Kenntnis genommen. Gewisse Verkehrsstaus und -
ver-dichtungen zu den morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunden sind, in einer Region in unmittelbarer
Nahe zu einer Grofistadt, als ublich einzustufen. Bei
Umsetzung der Planung werden neue Verkehre entste-
hen, wie in der Verkehrsuntersuchung abgeschatzt wur-
de.

Im Ergebnis kdnnen die heutigen Bundesstralen die
Verkehre - aus verkehrstechnischer Sicht - ohne Prob-
leme aufnehmen. Gewisse Verzdgerungen bei den Ab-
biegeverkehren auf die Bundesstralien werden die Fol-
ge sein. An dem Knotenpunkt B 51 / HafenstralRe wird
relativ kurzfristig ein Ausbau (u.a. Lichtsignalanlage)
und beim Kreisverkehr mittelfristig (neuer Bypass) er-
forderlich werden.

Der Umfang und Zeitpunkt hangen vom Tempo der
Besiedlung und der Art der Betriebe, der allgemeinen
Verkehrsentwicklung und der Realisierung von Ver-
kehrsinfrastrukturprojekten, wie z.B. der A 33, ab.

5. Die Lebensqualitat sinkt sehr stark durch L&rmbel&s-
tigung durch Bauldrm und Gewerbe- und Industriean-
siedlungen im Bereich der bisherigen Flachen Laum-
berg.

Bei den hier vorherrschenden Std/West-Winden wéren
die Nachbarfamilien Pdsse, von der Haar, Koch und
andere, ebenfalls sehr stark betroffen.

Die Ausfuhrungen zur L&rmbelastung werden zur
Kenntnis genommen.

Es wird darauf verwiesen, dass die gesetzlichen Grenz-
werte eingehalten werden.

6. Gesundheitliche Schaden durch Schadstoffbelastung
von Dieselabgasen, die hauptsachlich von Schiffen und
Lkw's ausgehen, auBerdem auch durch Larm, sind zu
erwarten.

Die Ausflihrungen zur Schadstoffbelastung werden zur
Kenntnis genommen.

Es wird darauf verwiesen, dass die gesetzlichen Grenz-
werte eingehalten werden.

Wir bitten um Priifung und Antwort. Im Voraus vielen
Dank.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes maglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
sétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskraftigen Bebauungspla-
nung.
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16 E. Beckmann

20.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Gegen den Bebauungsplan erheben wir fristgerecht fol-
gende Einwénde und Bedenken:

1. Wie viel Steuergelder werden benétigt oder

sind schon verbraucht worden?

Grofle Bedenken bestehen hinsichtlich des
groBen Verkehrsaufkommens. Zu StofRzeiten
hat man heute schon groRe Probleme, von den
Nebenstraen auf die BundesstraBen zu ge-
langen.

Die Ausflhrungen zur Verkehrsentwicklung werden
zur Kenntnis genommen. Gewisse Verkehrsstaus und -
verdichtungen zu den morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunden sind, in einer Region in unmittelbarer
Nahe zu einer Grof3stadt, als ublich einzustufen. Bei
Umsetzung der Planung werden neue Verkehre entste-
hen, wie in der Verkehrsuntersuchung abgeschatzt wur-
de.

Im Ergebnis kénnen die heutigen Bundesstrallen die
Verkehre - aus verkehrstechnischer Sicht - ohne Prob-
leme aufnehmen. Gewisse Verzdgerungen bei den Ab-
biegeverkehren auf die Bundesstraen werden die Fol-
ge sein. An dem Knotenpunkt B 51 / Hafenstral3e wird
relativ kurzfristig ein Ausbau (u.a. Lichtsignalanlage)
und beim Kreisverkehr mittelfristig (neuer Bypass) er-
forderlich werden.

Die Lebensqualitat sinkt sehr stark durch
Larmbelastigung durch Bauldrm und Gewer-
be- und Industrieansiedlungen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Durch Aufschittung des Gelandes auf 3 m
Hohe entstehen Larmquellen mit weiterer
Ausbreitung ins umliegende Land.

Hinsichtlich der Hohe der zukunftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover - nicht zuletzt wegen der vorgebrachten
Birgerbedenken - eine niedrigere Héhenlage abge-
stimmt. Nunmehr ist eine Hohe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m (ber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung von etwa 1,5 m (ber
heutigem Gelénde, die Altplanung sah dagegen noch
2,5 mvor.

Somit ergeben sich auch geringere Hohen der spate-
ren Larmquellen als bisher angenommen. Unabhéngig
von der Héhe der Larmquellen sind die gesetzlichen
Grenzwerte an den Wohnhéusern einzuhalten.

Es sind gesundheitliche Schaden durch Larm
und Schadstoffbelastungen von Dieselabga-
sen, die hauptsachlich von Schiffen und
Lkw's ausgehen, zu erwarten.

Fur die Belastung durch Larm und Schadstoffe gibt es
gesetzliche Grenzwerte. Diese sind von dem jeweiligen
Betrieb einzuhalten.
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Was ist mit den heimischen Tieren und Pflanzen, die
sich Zurzeit dort befinden?

Die Flachen werden gemall des Bebauungsplanes zu
erheblichen Teilen versiegelt werden, wie dem Um-
weltbericht im einzelnen zu entnehmen ist. Auf diesen
Flachen werden die Tiere und Pflanzen verdrangt wer-
den. Im Zuge der Planung sind seitens der Gemeinde
als Ausgleich erhebliche Kompensationsflachen an an-
derer Stelle nachzuweisen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
satzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
nung.

17 Andreas Ladner

20.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teile ich lhnen meine Einwénde und Be-
denken mit und bitte um Priifung und Antwort.

Ich wohne auf dem Land mit geringen Anbindungen
an den OPNV, um hier in Ruhe zu wohnen und nehme
dafir weite Wege mit dem KFZ zum Arzt, zu Ein-
kaufsmoglichkeiten und kulturellen Angeboten auf
mich. Naherholung ist mir wichtig! Lebensqualitét be-
deutet Schutz vor Larm, Abgasen und anderen Emissi-
onen wie Licht. Larm bedeutet Stress und ist gesund-
heitsgefahrdend! Abgase gefahrden die Gesundheit!

Ich wende mich gegen die Verschlechterung meiner
Lebensqualitét!

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Planung hat im unmittelbar unteren Bereich des
Plangebietes und im Umfeld eine Veranderung zur Fol-
ge. Im konkreten kann dies eine Belastung fir be-
stimmte Bereiche oder Grundstiicke bedeuten, seitens
der Gemeinde sind hier die verschiedenen Belange zwi-
schen dem Belang der Schaffung von Arbeitsplatzen,
der Verlagerung von Lkw-Verkehr auf das Binnen-
schiff usw. einerseits und gegen privaten Belangen an-
dererseits abzuwagen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
satzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
nung.
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18 Fam. Markus Ladner

22.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teilen wir lhnen unsere Bedenken und
Einwande mit und bitten um Priifung und Antwort.

Weitere Verschlechterung unserer Wohn- und Le-
bensqualitét

Durch den sich am Kreisverkehr stauenden Verkehr,
insbesondere zu Berufsverkehrszeiten, sind wir durch
Abgase und Lam stark belastet. Sollte die von lhnen
umzusetzende Ampelanlage an der Einmindung zur
HafenstraBe gebaut werden, ist mit Ruckstaus aus
Richtung Osnabriick bis zum Kreisverkehr und dariber
hinaus zu rechnen. Die L&m- und Abgasbelastung
wird sich vervielfachen.

Wertminderung unseres Grundstiicks und Hauses

Die oben genannten Verschlechterung werden eine
Wertminderung unseres Besitzes nach sich ziehen. Da-
gegen wehren wir uns.

Die Ausflhrungen zur Verkehrsentwicklung werden
zur Kenntnis genommen. Gewisse Verkehrsstaus und -
Verdichtungen zu den morgendlichen und abendlichen
Spitzenstunden sind, in einer Region in unmittelbarer
Nahe zu einer Grofstadt, als tiblich einzustufen. Im Er-
gebnis konnen die heutigen Bundesstralien die Verkeh-
re - aus verkehrstechnischer Sicht - ohne Probleme auf-
nehmen. Gewisse Verzdgerungen bei den Abbiegever-
kehren auf die BundesstraBen werden die Folge sein,
aber die verkehrliche Abwicklung ist mdglich. Die
Larm- und Abgasbelastung wird sich innerhalb der ge-
setzlichen Grenzen bewegen.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen, .
Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Planver-
fahren, sodass keine Wertminderungsanspriiche daraus
abgeleitet werden kdnnen. Zudem ist der aktuelle Plan-
bereich bereits weitgehend rechtskréftig durch den Be-
bauungsplan Nr. 111 als Industrie- und Gewerbegebiet
Uberplant.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes maglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
sétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskraftigen Bebauungspla-
nung.
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19 Fam. Anne und Hermann Ladner

22.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

fristgerecht teilen wir unsere Bedenken und Einwéande
mit:

Anstieg der Verkehrsbelastung in Leckermuhle

Durch den Kreisverkehr sind wir bereits jetzt geféhr-
det: Das Linksabbiegen ist stets mit der Gefahr eines
Auffahrunfalls verbunden, wir kénnen uns nur mit lan-
gerer Wartezeit auf die B 51 einfadeln. Sie prognosti-
zieren ein Verkehrsaufkommen von 3.000 KFZ-
Fahrten zusétzlich pro Tag. Wir wenden uns gegen ei-
nen Bebauungsplan, der kein abgestimmtes Verkehrs-
konzept aufweist.

Anstieg der Larmbelastung in Leckermihle

Die Vielzahl neuer Verkehrsbewegungen wird einen
hohen Larmpegel aufweisen. Wir Anwohner werden
einer starken Larmquelle, insbesondere durch Abbrem-
sen, Staus bei laufendem Motor, haufigem Anfahren,
ausgesetzt. Wir wenden uns gegen die Vervielfachung
des Verkehrs ohne Einsatz larmmindernder MaRnah-
men.

Gewisse Verkehrsstaus und -verdichtungen zu den
morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden in ei-
ner Region in unmittelbarer Néhe zu einer GroRstadt
sind als Gblich einzustufen. Im Ergebnis kdnnen die
heutigen Bundesstrallen die Verkehre - aus verkehrs-
technischer Sicht - ohne Probleme aufnehmen. Gewisse
Verzdgerungen bei den Abbiegeverkehren auf die
Bundesstralen werden die Folge sein, aber die verkehr-
liche Abwicklung ist moglich. Die Larm- und Abgas-
belastung wird sich innerhalb der gesetzlichen Grenzen
bewegen

Die Hauptverkehrstralen dienen fiir den moglichst rei-
bungslosen Verkehrsfluss der HauptverkehrstralRen
immer einschlieBlich der Lkw-Verkehre, dies ist leider
mit La&rm- und Schadstoff-Immissionen verbunden.
Soweit die gesetzlichen Grenzwerte eingehalten wer-
den, sind keine zuséatzlichen MaRnahmen erforderlich.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes maglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
sétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskraftigen Bebauungspla-
nung.
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20 Maria und Ertfried Klenke, Britta Fi3-Klenke, 22.11.2015
Wolfgang Fil3
Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Wir wohnen direkt in dem Bereich, dass vom o.g. Be-
bauungsplan zukiinftig sehr stark von den Veranderun-
gen betroffen sein wird. Aus diesem Grunde erheben
wir die nachstehenden Bedenken und Einspriiche.

Anfangs mochte ich Ihnen mitteilen, dass wir die Ein-
haltungen ihrer Versprechungen regelmafiig die Br-
ger und hier im besonderen ,,die Anwohner" zu infor-
mieren, nicht sehen. Im Gegenteil, wir missen zum
wiederholten Male feststellen, wie schon 2008, dass
die Gemeinde bzw. der Landkreis Osnabrtick sich nicht
fur die Belange und Angste der Anwohner interessie-
ren.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Es
wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehenden
Bebauungsplane Nr. 1 bis Il bereits die Ansiedlung ei-
nes Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. Somit
ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentlichen
nur die Erweiterung um den Containerhafen zusatzlich
vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkungen auf
das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im Wesent-
lichen aus der rechtskréftigen Bebauungsplanung.

Es hat zu allen Punkten eine 6ffentliche Diskussion ge-
geben, die in den parlamentarischen Gremien stattfand
und in den ortlichen Zeitungen verdffentlicht wurde.
Des Weiteren hat es auch immer wieder Biirgerinfor-
mationen gegeben. Konkret hat es zum vorliegenden
Bauleitplanverfahren mehrere 6ffentliche Bdurgerver-
sammlung bzw. Burgerinformationen gegeben. Die Er-
gebnisse der Einwendung und der friihzeitigen Behor-
denbeteiligung wurden in einer offentlichen Bauaus-
schusssitzung der Gemeinde vorgetragen und zur Dis-
kussion gestellt. Mit den Auslegungsunterlagen wurde
eine weitere Mdglichkeit zur Birgerinformation und
zum Vorbringen von Einwendungen gegeben. Insofern
ist der Vorwurf objektiv nicht richtig.
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In verschiedenen o6ffentlichen Sitzungen wurde uns
das Projekt ,,Containerhafen” als Wirtschaftsmotor
fur die Gemeinde Bohmte und auch insbesondere fur
den Landkreis Osnabriick vorgestellt. Und je mehr
man sich mit diesem Thema auseinandergesetzt, wird
uns klar, dass es wahrscheinlich bei dieser Planung
noch um etwas ganz anderes geht. Namlich die Um-
setzung aus 2008 wieder aufzunehmen. Zu diesem
Zweck wurde ja auch die Machbarkeitsstudie erstellt.
Die Machbarkeitsstudie gibt immer wieder Anlass zur
Diskussion, aufgrund der Bahnanbindung, da der ge-
plante Containerhafen in Oelingen nicht in Konkur-
renz zum Osnabricker Hafen, der von den Stadtwer-
ken betrieben wird, stehen darf. Der geplante Contai-
nerhafen wird hier in Oelingen aber nicht funktionie-
ren, da die Wirtschaftlichkeit anhand der uns vorge-
legten Zahlen seitens der HWL nicht zu erzielen sind.
Dies entspricht nunmal der Tatsache, da die Briicken
zu niedrig sind. Dies wird Ihnen auch jeder bestati-
gen, der sich mit Schifffahrt auskennt. Daher fragen
wir uns, wer im Bohmter Rat solche Entscheidungen
mittreffen kann, ohne an die Folgen, wie Wirtschaft-
lichkeit und Belastungen firr die Gemeinde Bohmte
zu denken. Steuergelder werden hier im hohen MaRe
verschwendet.

Wir lehnen daher die vorliegende Planung ab und kri-
tisieren sie als ungeeignet. Damit ist die Begriindung
fur den Bebauungsplan unwahr, was zwar Teile der
Kommunalpolitik bereits erkannt, aber daraus nicht
die notwendigen Konsequenzen gezogen haben (vgl.
Wittlager Kreisblatt vom 04.11.2015, Seite 13). Des-
halb fordern wir aus diesen Grunden die Einstellung
des Projektes und eine ehrliche Antwort dar(ber, wa-
rum man ein Bauleitverfahren fiir ein offensichtlich
ungeeignetes Projekt durchfiihrt.

Die Planung des Containerhafens ist ein Teil des Pro-
jektes fur die Region Osnabriick Giiterverkehre auf die
Schiene (Stadthafen) und auf das Binnenschiff (Bohm-
te) zu verlagern.

Die Prognosen die auch von der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Munster gepruft wurden, lassen erwar-
ten dass der Containerumschlag auf das Binnenschiff
mittelfristig auch wirtschaftlich ist. Richtig ist dass die
Verlagerungspotenziale beim Binnenschiff deutlich ge-
ringer sind als die Verlagerungspotenziale bei der Ei-
senbahn (Stadthafen), daher ist die Containeranlage
Bohmte mit nur einem Liegeplatz entsprechend spar-
sam geplant.

Die Auswertung der Unternehmensbefragungen ergab
einen deutlichen Schwerpunkt in den Verkehren zum
Seehafen Hamburg bzw. nach Norddeutschland. Dies
gilt sowohl im Wareneingang als auch im Warenaus-
gang. Der zweite Schwerpunkt sind die Verkehre zu
den Westhéfen bzw. in die Beneluxlander.

Zur Abwicklung dieser Verkehre sind direkte Binnen-
schiffe vorgesehen einerseits nach Hamburg und ande-
rerseits nach Antwerpen. Die Container fir Ziele in
Ubersee und den europaischen Short-Sea Verkehr nach
Schweden und Russland werden direkt in die Seehafen
gebracht und dort gegebenenfalls zum richtigen Termi-
nal weiterverteilt. Die Container zu Zielen im Umfeld
der Seehdafen nach Norddeutschland bzw. in die BeNe-
Lux-Lénder werden mittels LKW zu ihren jeweiligen
Zielorten gebracht.

Nach Hamburg wird ab Bohmte der Mittellandkanal
tiber Minden und Hannover bis zum Abzweig des EI-
beseitenkanals am Kilometer 233,65 des Mittellandka-
nals genutzt. Ab dort wird der Elbeseitenkanal auf gan-
zer Lange genutzt. AnschlieBend werden die Schiffe
auf der Elbe bis Hamburg fahren. Die Gesamtlange
dieses Weges von Bohmte bis zum Hafen Hamburg be-
tragt etwa 335 km. Der gesamte Laufweg ist von GMS
mit einer L&nge von 110 m befahrbar. Einzige Aus-
nahme ist das Schiffshebewerk Scharnebeck am Elbe-
Seiten-Kanal. Dieses stellt einen Engpass dar und ist
maximal fiir 100 m lange Schiffe geeignet. Der Mittel-
landkanal wird ausgebaut um in Zukunft auch
UGMS die Benutzung zu ermdglichen. Auf der Elbe
ist dies bereits moglich. Der Elbe-Seiten-Kanal kann
bis auf das Schiffshebewerk problemlos von GMS be-
fahren werden. Auf der gesamten Route ist ein zweila-
giger Containertransport moglich. In Richtung Ham-
burg ist dementsprechend ein Verkehr mit 100 m lan-
gen Schiffen moglich, die zweilagig mit Containern be-
laden werden kénnen.

Nach Antwerpen wird zuerst ebenfalls der Mitteland-
kanal genutzt, jedoch in die andere Richtung bis zu sei-
nem Beginn am ,,Nassen Dreieck*. Ab dort wird
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der Dortmund-Ems-Kanal bis Datteln genutzt, an-
schlieend der Wesel-Datteln-Kanal auf voller Lange
bis Wesel. Im Anschluss wird der Rhein bis in de n Be-
reich sidlich Rotterdams genutzt und ab dort die
Schelde-Rheinverbindung. Die Gesamtentfernung uber
die Wasserstrale betragt ungefahr 430 km. Der Mittel-
landkanal ist auch in diese Richtung kiinftig durch
UGMS nutzbar. Der anschlieBende Dortmund-Ems-
Kanal ist fir GMS mit maximal 110 m Lange geeignet.
Die Briickendurchfahrtshéhe von 4,25 m ermdglicht
lediglich einen einlagigen Containertransport. Der an-
schlieBende Wesel-Datteln-Kanal kann auch von GMS
genutzt werden, diese kdnnen jedoch ebenfalls auf-
grund der Briickendurchfahrtshéhe von 4,50 m nur ein-
lagig beladen werden. Auf dem Rhein und der Schelde-
Rheinverbindung gibt es keinerlei Einschrankungen fiir
den Einsatz von UGMS.

Auf der Verbindung nach Antwerpen sind also ledig-
lich einlagig beladene Schiffe von maximal 110 m
Lange moglich. Es ist vorgesehen, dass die Schiffe in
Richtung Antwerpen zur Erhéhung der Wirtschaftlich-
keit in Emmerich um eine zweite und dritte Lage Con-
tainer erganzt werden.

Aulerdem wenden wir ein und beméngeln ausdriick-
lich, dass der ausgelegte Plan mehrfach veréndert
wurde und nicht dem urspriinglichen vom Orts-und
Gemeinderat genehmigten Entwurf entspricht. Fur
den geénderten Entwurf gibt es keinen Gemeinde-
ratsbeschluss, die Auslegung ist daher nichtig! Die
Veroffentlichung der Auslegungsfrist entspricht zu-
dem nicht der 6ffentlich zugesagten Bekanntmachung
uber die Tageszeitung.

Das Plangebiet im Entwurf des Bebauungsplanes Nr.
99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal™ um-
fasst ,,ca. 23,11 Hektar" (Begriindung und Umweltbe-
richt des Bebauungsplanes Nr. 99, S. 21). Das Plan-
gebiet im Entwurf der 13. Anderung des Flachennut-
zungsplanes Hafen- und Industriegebiet Mittelland-
kanal umfasst hingegen ca. 22 ha" (Begriindung und
Umweltbericht der 13. Anderung des Flichennut-
zungsplanes, S.6), Es geht aber um die gleichen, so-
gar dieselben Flachen. Die angegebenen Zahlen kén-
nen also nicht stimmen; die aus den Flachengréfien
erfolgte Bilanzierung zur Errechnung der Wertefakto-
ren um Umweltbericht daher auch nicht. Wir lehnen
das Bauleitverfahren deshalb auch aus diesen Griin-
den als fehlerhaft ab. Wir halten das Unwissen Uber
den tatsachlichen Umfang des Projektes fur derart
schwerwiegend und wie mit der Umwelthilanzierung
dargestellt - mit so weitreichenden Folgen verbunden,
dass keine nachtragliche Teilverbesserung méglich,
sondern dadurch das gesamte Projekt infrage gestellt
ist.

Die geédnderte Entwurfsplanung ist vom Verwal-
tungsausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Pla-
nen, Bauen und Umwelt erfolgt, aufgrund der vorge-
brachten Stellungnahmen im Rahmen des frilhzeitigen
Beteiligungsverfahrens. Insofern kann der gednderte
Entwurf nicht dem Ursprungsentwurf entsprechen.
Dies ist gesetzlich auch nicht notwendig, da das fruh-
zeitige Beteiligungsverfahren auch dazu dient, um-
weltrelevante Auswirkungen und deren Untersu-
chungsgrad zu ermitteln und dementsprechend den
Entwurf darauf anzupassen.

Die im Bebauungsplan aufgefiihrte Flachenbilanz und
die Bilanzierung im Umweltbericht sind hinsichtlich
der Teilflachen wie auch der Gesamtflache korrekt. Die
Gesamtflache ist dort 23.11 ha bezeichnet, somit auch
genau beziffert. Es steht dort nicht wie behauptet ,, ca.
23.11%.

Bei der Begrindung zum Flachennutzungsplan handelt
es sich bei der Flachenangabe um einen allgemeinen
Einleitungssatz mit ,,ca. 22 ha“. Der Anderungsbereich
des Flachennutzungsplanes umfasst nicht die Verkehrs-
flache der B 51, daher ist die Fl&che auch geringer. In-
sofern ist offensichtlich, dass es sich um keinen Wider-
spruch handelt. Eine Korrektur der Flachenangaben in
der Begriindung und im Umweltbericht ist nicht erfor-
derlich.
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Probleme haben wir mit der Larmbelastigung. Dies
liegt an der stark frequentierten B 65, sowie die B 51,
die auch als Ausweichstrecke fiir den Schleichver-
kehr der Al genutzt wird, Dieses wird fiir uns direkt
stark zunehmen, wenn die HafenstraBe mit einem
prognostizierten LKW-Verkehr von ca. 300 An-und
Abfahrten pro Tag hinzukommt. Starkes Abbremsen
und Anfahren der LKWs auf dem Containerhafenge-
lande, da es hoher gelegen ist, kommt ebenfalls hin-
zu. Solche Larmbelastigungen in dieser Art und Wei-
se machen Stress und krank. Die bauliche Nutzung
im Bebauungsplan Nr. 99 sowie im Flachennut-
zungsplan lassen aber gerade so einen Zuwachs an
Larmbelastigungen zu.

Wir lehnen die Plane daher als unzumutbar ab! Wir
akzeptieren das Larmgutachten bzw. die ,,Schalltech-
nische Immissionsprognose nicht und weisen es als
fehlerhaft zurtick. Das fangt damit an, dass die Kenn-
zeichnung des Plangebietes in der Ubersichtsdarstel-
lung auf S. 4 der Immissionsprognose nicht richtig
ist, vor allem, weil diese Prognose auch die Gewer-
begebiete | und Il am Heggenkamp einbezieht. Es
kommt hinzu, dass unverstandliche und nicht erklérte
Begriffe und Abkiirzungen verwendet werden. Wir
kritisieren die grundsétzliche Herangehensweise der
Immissionsprognose. Es geht immer darum, den Ge-
werbebetrieben so viel L&rm wie mdglich zuzustehen
und den Anwohnern so viel Belastung wie gesetzlich
gerade noch erlaubt. Ein Leben am Limit!

Die Larm- und Abgasbelastung wird sich innerhalb der
gesetzlichen Grenzen bewegen

Die Hauptverkehrstralien dienen flr den mdglichst rei-
bungslosen Verkehrsfluss der HauptverkehrstralRen ein-
schliellich der Lkw-Verkehre, dies ist leider mit Larm-
und Schadstoff-Immissionen verbunden. Soweit die ge-
setzlichen Grenzwerte eingehalten werden, sind keine
zusétzlichen MaRnahmen erforderlich.

Das Larmgutachten bezieht korrekterweise die Bebau-
ungsplangebiete | und Il am Heggenkamp mit ein. Wie
aus dem Larmgutachten und der Begriindung hervor-
geht, werden die Larmkontingente aus den drei Bebau-
ungsplanen I-111 wegen der veranderten stadtebaulichen
Ziele neu verteilt. Somit ergibt sich zum Beispiel fir
den Bestandshafen keine Veranderung, wahrend der
geplante Containerhafen ebenfalls ein relativ hohes
Larmkontingent benétigt. In diesem Zusammenhang
werden die relativ hohen Larmkontingente fiir die Be-
reiche am tegenkamp (zu groRBen Teilen noch unbe-
siegt) tendenziell reduziert. Somit stellt der Bebau-
ungsplan Nr. 99 nur den Kernbereich der Larmkontin-
gentierung da, die alten Bebauungsplanen I und Il sind
davon indirekt auch betroffen.

Die grundsétzliche Herangehensweise der Larmprog-
nose folgt dem Ziel, in diesem Bereich die industrielle
und gewerbliche Entwicklung zu strukturieren und zu
optimieren. Unter diesem Oberziel ist die Kontingentie-
rung so vorzunehmen, dass unter anderem die beiden
Héfen einerseits moglich sind und andererseits die ge-
setzlichen Grenzwerte der schutzbeddirftigen Wohnnut-
zung berticksichtigt werden.
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Das wird schon in der Begrindung deutlich: Die
Prognose sei nétig, weil neue Flachen betroffen sind,
auf denen es besonders laut werden wird. Ein Contai-
nerhafen benétigt ein hohes Larmkontingent, Also
geht es darum, den Betrieb eines Containerhafens zu
ermdglichen, der eigentlich zu laut fiir die Umgebung
ist. Die Hafengebiete werden zudem noch als Son-
dergebiete erklart, um dort noch mehr Larm zu er-
moglichen als in anderen Industriegebieten. Die
Prognose ist sehr um Wissenschaftlichkeit bemiiht.
Sie arbeitet mit mathematischen Modellen, die versu-
chen, die Realitat abzubilden. Die ist aber sehr kom-
plex. Daher kann es zu Fehlern kommen, was in der
Prognose zwar erwahnt, aber im konkreten Fall mit
den Worten abgeschnitten wird: "Die Dampfung von
Schall, der sich im Freien zwischen einer feststehen-
den Quelle und einem Rufpunkt ausbreitet, fluktuiert
aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbe-
dingungen auf dem Ausbreitungsweg. Werden nur
Ausbreitungsbedingungen mit leichtem Mitwind be-
trachtet, beschrankt dies die Auswirkung veranderli-
cher Witterungsbedingungen auf die Dampfung auf
ein sinnvolles MaR" (Seite 12). Wir fragen uns: Was
ist der Unterschied zwischen einem Rufpunkt und ei-
ner Schallquelle? Und was ist bei Windstille? Oder
stetigem Wind und Nieselregen aus Westen? Oder
Nebel? Oder in einer sternklaren Nacht mit Minus-
graden? Die Pauschalierung in der L&rmprognose
hilft uns nicht, wenn die Wetterbedingungen dieser
Pauschalierung nicht entsprechen. Das bei uns vor-
herrschende wechselhafte Wetter entspricht der Pau-
schalierung keineswegs. Da die La&rmprognose mit ih-
rer Pauschalierung aber bereits bis ans Limit geht,
werden Abweichungen von der Pauschalierung dieses
Limits Uberschreiten. Das ist inakzeptabel! Eine ganz
kurze Gegenrechnung der Ergebnisse aus der vorlie-
genden Prognose zeigt, dass sie fehlerhaft ist und,
dass die gesetzlich geforderten Grenzwerte nicht ein-
gehalten werden.

Die Kontingentierung der Flachen dient dem Ziel einer
Verteilung von Larmquellen, die einerseits die geplan-
ten betrieblichen Nutzungen mdglich machen und an-
dererseits die Grenzwerte bei den Wohnnutzungen ein-
halten.

Die L&rmkontingentierung ist auf Grundlage der Re-
chenvorschriften DIN 41 691 ,,Gerduschkontingentie-
rung“ erarbeitet worden. Hier werden grundlegende
Larmkontingente bei freier Schallausbreitung in 5 m
Hohe berechnet und verteilt. Insofern handelt es sich
hier um eine Durchschnittsrechnung, die von einer
durchschnittlichen Schallausbreitung ausgeht. Dort ist
ein allgemeiner Faktor flr die Schallausbreitung in der
Luft eingestellt. Insofern kdnnen spezielle Windsituati-
onen nicht berticksichtigt werden. Diese Aspekte sind
bei der Erarbeitung der DIN-Norm in die Rechengénge
Uber Faktoren eingestellt worden.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Auf der Internetseite http://wwwhbi-
gp.deirechner.html steht ein La&rm-Rechner zur Ver-
fligung, auf dem die Koordinaten, FlachengréRen und
zugelassenen Larmkontingente eingetragen und die
Auswirkungen auf verschiedene Immissionsorte aus-
gerechnet werden kdnnen. Wir widersprechen daher
ganz energisch der Schlussfolgerung: "Die Gliede-
rung der Gewerbegebiete mit den unterschiedlichen
Larmkontingenten sichert, dass an den Geb&udefas-
saden der schutzbedurftigen Wohnnutzungen die je-
weiligen Immissionsrichtwerte eingehalten werden."
(Begriindung des Bebauungsplans S.13), Das ist
falsch. Die Grenzwerte werden nach der vorgeschla-
genen Kontingentierung zumindest in unserem Fall
definitiv nicht eingehalten! Wir fordern eine Neube-
rechnung durch einen unabhangigen Gutachter, weil
das Biiro lux planung aus Oldenburg mit der gesam-
ten Bauleitplanung befasst und daher offensichtlich
voreingenommen ist.

Die Larmkontingentierung ist korrekt und auf Grundla-
ge der gesetzlichen Vorschriften erarbeitet worden.

Im Stadium der Bauleitplanung werden lediglich die
Kontingente gemal der geplanten Nutzung (GI, GE
oder Sondergebiet Hafen) berechnet, damit in einem
spateren Stadium die stadtebaulich gewinschten Nut-
zungen -vom Grundsatz her- auch realisiert werden
kdénnen.

Es handelt sich um eine berschlagige Berechnung bei
freier Schallausbreitung, eine fehlerhafte Berechnung
ist auszuschlieRen. Bei der vorgesehenen Larmkontin-
gentierung werden die Grenzwerte bei der umliegenden
Wohnnutzung eingehalten. Insofern ist das Gutachten
nur Ausdruck und Bestandteil der stadtebaulichen Ziele
die von der Gemeinde und der Region verfolgt werden.
Und diese sind fachlich korrekt eingearbeitet worden.

In einem weiteren Schritt nach der Bauleitplanung
muss fir jede Betriebsgenehmigung (beim Container-
hafen wdre es das Planfeststellungsverfahren) ein
Larmgutachten erstellt werden. Hier sind die jeweiligen
Larmquellen und Betriebszeiten konkret einzustellen
und nachzuweisen, dass das zutreffende Larmkontin-
gent des Betriebsgrundstiickes eingehalten wird. In die-
sem konkreten Planungsstadium konnen dann auch
konkrete MafRnahmen wie Abschirmung durch Hal-
len/Larmschutzwande, larmmindernde Maschinen, An-
zahl und Art der Fahrzeuge usw. mit in die Berechnung
eingestellt werden.
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Zur Larmproblematik kommen weitere Aspekte wie
Feinstaub, Stickoxide und andere krankmachende Be-
lastungen hinzu. Hier kommt auch die Frage auf, wie
verhélt es sich mit dem Baularm in der Bauphase und
gibt es fur uns dabei konkrete Folgen? Wir beflirch-
ten auBerdem Gefahren, die von gefahrlichen Stoffen
ausgehen und fordern eine Einschrankung der im und
auf dem Hafengelande zugelassenen Gefahrstoffen
sowie Notfallplane bei Brand und Unféllen. Da das
zukinftige neue Gelande um 3 Meter aufgeschittet
werden muss Lind damit wesentlich hoher gelegen
ist, als das Grundstiick auf dem wir wohnen, ergeben
sich weitere Auswirkungen fiir unsere Wohnqualitat.
Die Beleuchtung auf dem Gelande ist entsprechend
abzuschirmen. Auch sind unruhige, flackernde bzw.
blinkende Lichtemissionen zu vermeiden. Diese Er-
héhung hat noch weitere Folgen fiir die umliegenden
Flachen. Die Folgen bei starkem Regen, wie vor kur-
zem gerade erlebt, werden sich wahrscheinlich weiter
verschlechtern durch die Verdichtung der Flachen. Es
wurde bislang auch noch mit keinem Wort in der Pla-
nung erwahnt, wie man mit dem Diker bei der Hof-
stelle Osthaar-Ebker umgehen will. Wir bemangeln
auch, dass bei diesem Bebauungsplan fruchtbarer
Ackerboden verloren geht. Unser gesamtes Land-
schaftshild wird nachhaltig und grundlegend veréan-
dert. Wir haben uns vor vielen, vielen Jahren flr ein
ruhiges Leben auf dem Lande entschieden und nicht
fiir ein Leben in einem Industriegebiet. Gelegentliche
Geruchsbelastigungen kennen wir nur von der Land-
wirtschaft und nicht von Dieselmotoren oder Betrie-
ben und lehnen damit nachhaltig ihr Vorhaben ab.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen, es
wird auf die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte
verwiesen. Dies gilt grundsatzlich auch fir den Bau-
larm.

Ob hier lberhaupt Gefahrstoffe zugelassen werden, ist
derzeit nicht absehbar und nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung.

Wie bereits oben ausgefihrt, wird das Gelédnde im Be-
reich des geplanten Containerhafens um bis 1,5 m auf-
geschuttet werden.

Die Lichtimmissionen sind nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung. In dem Planfeststellungsver-
fahren zum Hafen werden auch die Lichtimmissionen
Gegenstand sein und ggf. Manahmen zur Minderung
der Auswirkungen auf die Umgebung vorgesehen wer-
den.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.
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21 Ingo und Tina Schmalriede

20.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teilen wir Ihnen unsere Einwénde und
Bedenken mit und bitten um Priifung und Antwort.

Weitere Verschlechterung der bereits jetzt beste-
henden Verkehrsbelastung: Bereits jetzt sind die
865 stark und die B51 sehr stark im Bereich Lecker-
mihle frequentiert. Insbesondere zu den Berufsver-
kehrszeiten ist fiir uns ein Einbiegen von der Strale
,»In der Hegge" auf die B 51 in Richtung Osnabriick
mit haufig bis zu 5 Minuten Wartezeit verbunden. Bei
dem von lhnen prognostizierten hohen Verkehrsauf-
kommen nach Besiedlung des Industrie-/ Gewerbe-
gebiets mit ca. 3000 zusatzlichen KFZ-Fahrten /Tag
ist flir uns ein ungeféhrliches Einbiegen auf die B51
quasi nicht mehr moglich, ein ungefahrdetes Links-
abbiegen ohne Vermeidung von Rickstaus ebenfalls
nicht.

Unser Einwand: Eine weitere Verkehrsbelastung
in unzumutbar. Wir fordern den Bau einer Be-
darfs-Ampelanlage.

Gewisse Verkehrsstaus und -verdichtungen zu den
morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden sind,
in einer Region in unmittelbarer Néhe zu einer Grof3-
stadt, als tblich einzustufen. Die heutigen Bundesstra-
Ben konnen die Verkehre - aus verkehrstechnischer
Sicht - ohne Probleme aufnehmen. Gewisse Verzdge-
rungen bei den Abbiegeverkehren auf die Bundesstra-
Ren werden die Folge sein, aber die verkehrliche Ab-
wicklung ist moglich.

Bei Realisierung der Planung wird ein Ausbau der Ein-
mindung B 51/Hafenstralle erforderlich werden, der
Bau einer Lichtsignalanlage durfte dann ebenfalls er-
forderlich werden.

Weitere Verschlechterung der bereits jetzt beste-
henden Larmbelastung: Aus den o. g. Griinden
wird eine stark ansteigende Larmbelastung erfolgen.
Zusammen mit dem jetzigen Verkehrslarm und dem
hinzukommenden Verkehrslarm werden wir einer
permanenten La&rmimmission ausgesetzt.

Unser Einwand: Eine weitere Larmbelastung in
unzumutbar. Wir fordern larmdammende Malf3-
nahmen umzusetzen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Es
wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehenden
Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansiedlung ei-
nes Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. Somit
ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentlichen
nur die Erweiterung um den Containerhafen zusatzlich
vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkungen auf
das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im Wesent-
lichen aus der rechtskréftigen Bebauungsplanung.
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22 Familie Jens und Jessica Wel3ling

22.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teilen wir Ihnen unsere Einwénde und Be-
denken mit und bitten um Prifung und Antwort.
Es fehlt ein sinnvolles Verkehrskonzept!

e  Erhohtes Verkehrsaufkommen erzeugt
e Larmbelastung
e  Schadstoffbelastung
Lichtbelastung
Beeintrachtigung der Wohn- und Lebens qua-
litat
Gefahr fiir die Gesundheit

Weitere Gefahrensituationen beim Linksabbiegen auf
und beim Einfédeln in den fahrenden Verkehr von der
Stralke ,,In der Hegge".

Auch ist aus unserer Sicht das Befahren des Kanals
von mit Containern beladenen Schiffen wegen des
Wasserstandes und der entsprechend niedrigen Bru-
cken gar nicht maglich.

Die erhdhten Verkehre kénnen problemlos (ber die B
51 und im Verlauf Giber die B 65, B 218 und B 51/B 65
abgeleitet werden. Lediglich bei den Knotenpunkten
werden im Laufe der Entwicklung bauliche Verande-
rungen erforderlich. Fur die Verkehrssicherheit wird
durch entsprechende bauliche oder verkehrliche MaR-
nahmen gesorgt.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Es
wird zu den angeflihrten Aspekten auf die sonstigen
Abwagungsvorschlage verwiesen.

Die Auswertung der Unternehmensbefragungen ergab
einen deutlichen Schwerpunkt in den Verkehren zum
Seehafen Hamburg bzw. nach Norddeutschland. Dies
gilt sowohl im Wareneingang als auch im Warenaus-
gang. Der zweite Schwerpunkt sind die Verkehre zu
den Westhéfen bzw. in die Beneluxlander.

Zur Abwicklung dieser Verkehre sind direkte Binnen-
schiffe vorgesehen einerseits nach Hamburg und ande-
rerseits nach Antwerpen. Die Container fir Ziele in
Ubersee und den europaischen Short-Sea Verkehr nach
Schweden und Russland werden direkt in die Seehafen
gebracht und dort gegebenenfalls zum richtigen Termi-
nal weiterverteilt. Die Container zu Zielen im Umfeld
der Seehdafen nach Norddeutschland bzw. in die BeNe-
Lux-Lé&nder werden mittels LKW zu ihren jeweiligen
Zielorten gebracht.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
satzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
nung.
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Nach Hamburg wird ab Bohmte der Mittellandkanal
iber Minden und Hannover bis zum Abzweig des El-
beseitenkanals am Kilometer 233,65 des Mittellandka-
nals genutzt. Ab dort wird der Elbeseitenkanal auf gan-
zer Lange genutzt. AnschlieBend werden die Schiffe
auf der Elbe bis Hamburg fahren. Die Gesamtlange
dieses Weges von Bohmte bis zum Hafen Hamburg be-
tragt etwa 335 km. Der gesamte Laufweg ist von GMS
mit einer L&nge von 110 m befahrbar. Einzige Aus-
nahme ist das Schiffshebewerk Scharnebeck am Elbe-
Seiten-Kanal. Dieses stellt einen Engpass dar und ist
maximal fiir 100 m lange Schiffe geeignet. Der Mittel-
landkanal wird ausgebaut um in Zukunft auch UGMS
die Benutzung zu ermdglichen. Auf der Elbe ist dies
bereits mdglich. Der Elbe-Seiten-Kanal kann bis auf
das Schiffshebewerk problemlos von GMS befahren
werden. Auf der gesamten Route ist ein zweilagiger
Containertransport moglich. In Richtung Hamburg ist
dementsprechend ein Verkehr mit 100 m langen Schif-
fen moglich, die zweilagig mit Containern beladen wer-
den kénnen.

Nach Antwerpen wird zuerst ebenfalls der Mitteland-
kanal genutzt, jedoch in die andere Richtung bis zu sei-
nem Beginn am ,,Nassen Dreieck”. Ab dort wird der
Dortmund-Ems-Kanal bis Datteln genutzt, anschlie-
Rend der Wesel-Datteln-Kanal auf voller Lénge bis
Wesel. Im Anschluss wird der Rhein bis in de n Be-
reich siidlich Rotterdams genutzt und ab dort die
Schelde-Rheinverbindung. Die Gesamtentfernung Uber
die Wasserstrale betragt ungeféhr 430 km. Der Mittel-
landkanal ist auch in diese Richtung kiinftig durch
UGMS nutzbar. Der anschlieBende Dortmund-Ems-
Kanal ist fir GMS mit maximal 110 m L&nge geeignet.
Die Briickendurchfahrtshéhe von 4,25 m ermdglicht
lediglich einen einlagigen Containertransport. Der an-
schlieBende Wesel-Datteln-Kanal kann auch von GMS
genutzt werden, diese kénnen jedoch ebenfalls auf-
grund der Briickendurchfahrtshéhe von 4,50 m nur ein-
lagig beladen werden. Auf dem Rhein und der Schelde-
Rheinverbindung gibt es keinerlei Einschrankungen fir
den Einsatz von UGMS.

Auf der Verbindung nach Antwerpen sind also ledig-
lich einlagig beladene Schiffe von maximal 110 m
Lange mdglich. Es ist vorgesehen, dass die Schiffe in
Richtung Antwerpen zur Erhéhung der Wirtschaftlich-
keit in Emmerich um eine zweite und dritte Lage Con-
tainer erganzt werden.

Generell héngt die Wirtschaftlichkeit eines Hafens
nicht von der Auslastung der Schiffe sondern von der
Auslastung der Betriebsmittel ab!
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Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes maglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
sétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskraftigen Bebauungspla-
nung.

23 Edith Waldmann

22.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Hiermit reiche ich fristgerecht meine Einwande und
Bedenken mit der Bitte um Priifung und Beantwortung
ein. Nachfolgend fiihre ich meine Einwande und Be-
denken auf

1. Verschlechterung der Lebensqualitat durch wei-
tere zusatzliche '"Arm- und Lichtemissionen.

Bereits jetzt ist die B 65, die direkt vor unserer
Haustiir liegt, sehr stark befahren. Ich befiirch-
te, dass es durch den zusétzlichen prognosti-
zierten Lkw-Verkehr, aber auch durch den zu-
satzlichen Pkw-Verkehr zu erheblichen Mehr-
belastungen kommen wird. Dabei méchte ich
besonders darauf verweisen, dass es verboten
werden muss, dass der Lkw-Verkehr die Oe-
linger Briicke tberquert, um nicht auch noch
die zusatzlichen Anfahrt- und Bremsgerausche
direkt vor der Haustlr aushalten zu mussen.

Leider werden dann trotzdem zukunftig
Schleichverkehre z.B. tiber die Oelinger Strale
stattfinden, wie dies bereits auch wieder bei der
letzten Sperrung der B65 ersichtlich war. Ne-
ben unndtigen Larmquellen kann man als FuB-
génger nicht mehr ungeféhrdet auf der Oelin-
ger Stralle spazieren gehen.

a.

Ebenfalls bemangele ich den zu erwartenden
Baularm, nicht nur durch die Lkw-An- und
Abfahrten, sondern auch durch weitere Bauak-
tivitaten, z.B. das Rammen von Spundwéanden.

Durch die hochliegenden Larmquellen die
durch den Containerhafen entstehen werden,
wird sich auch dieser Larm in sidliche Rich-
tung ausbreiten, da hier keinerlei Hindernisse
vorhanden sind.

Auch auf die Aufhellung der kompletten Um-
gebung des Containerhafens méchte ich hin-
weisen. Dies fihrt ebenfalls zu einer Ver-
schlechterung der Lebensqualitat.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes maglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
sétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskraftigen Bebauungspla-
nung.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
Laut Verkehrsuntersuchung und bisherigem Verkehrs-
konzept wird der gesamte Hafen- und Gewerbeverkehr
lber die Hafenstral’e / B 51 abgewickelt werden.

Der Hinwies wird zustimmend zur Kenntnis genom-
men und im Rahmen der spateren Verkehrsplanung be-
achtet werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, er ist im
Rahmen der spateren Genehmigungsverfahren zu be-
riicksichtigen.

Die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte ist von je-
dem Betrieb nachzuweisen und zu sichern.

Die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte ist in je-
dem Falle von jedem Betrieb nachzuweisen und zu si-
chern. Fiir den Hafen wird dann ein Lichtgutachten er-
forderlich werden.
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2. Verdnderung des Landschaftsbildes

Durch die Erhéhung des Geldndes sowie
die Errichtung eines Portalkranes wird
sich das seit Jahrzehnten bestehende
Landschaftsbild in Oelingen erheblich
verschlechtern. Konnte man bisher noch
schdne Spaziergdnge durch das Oelinger
Land machen, so wird dies mit der ge-
planten Aktion nicht mehr méglich sein!

Durch den Bau von grof3ziigigen Regen-
rickhaltebecken wird sich das Land-
schaftshild ebenfalls negativ verandern.

Auch fir die Tierwelt, egal ob Reh oder
Fasan, wird der Lebensraum in Gelingen
durch die MaBBnahme wesentlich gestort,
bzw. zerstort!

Warum werden die beziiglich der Bo-
denpunkte wertvollsten Flachen im
Wittlager Land fir eine solche unwirt-
schaftliche MalRnahme geopfert? Warum
wird gerade dieses wertvolle Land ver-
dichtet und zugebaut?

Durch die oben erwdhnten Schleichver-
kehre werden auch zukiinftig die Schul-
kinder wesentlich mehr als jetzt schon
gefahrdet sein!

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert Offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewahlten Standort eine Uberplanung von bisheri-
gen landwirtschaftlichen Freiflachen zwangslaufig
verbunden. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte han-
delt es sich um stédtebaulich sinnvolle Zukunftsinves-
titionen. Der Standort ist Uber ein Standortgutachten
und einen langfristigen Diskussionsprozess abgewo-
gen worden. Die Verénderung des Ortsbildes ist da-
mit zwangslaufig verbunden.

Auf diesen Flachen werden die Tiere und Pflanzen
verdrangt werden. Im Zuge der Planung sind seitens
der Gemeinde als Ausgleich umfangreiche Kompen-
sationsflachen an anderer Stelle nachzuweisen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

3. Verschwendung von Steuergeldern

Die Gemeinde Bohmte sollte die fir
diese geplante MalRnahme notwendigen
Steuergelder besser in andere wichtige
Aufgaben der Gemeinde stecken. So
kdnnte z.B. der OPNV noch verbessert
werden, um auch Personen ohne Fiih-
rerschein gute Moglichkeiten zur Fahrt
in die benachbarten Orte, aber auch
Bohmte anbieten zu kénnen.

a.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

24 Simone Koch

23.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Gegen die Errichtung des geplanten Containerhafens
mache ich als Eigentlmerin der Grundstiicke des
Anwesens Donaustrale 1 folgende Einwande und
Bedenken geltend:
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Der Abstand meines Wohnhause (ruhige Einzellage
im Auf3enbereich) zum geplanten Containerhafen be-
tragt ca. 350 m Luftlinie (vergl. Lageplan). Ein gro-
Rer Teil des vorgesehenen Hafengeldandes muss um
ca. 3,00 m aufgeschittet werden (It. Planer ca. 10.000
gm) um eine Ebene mit dem Ufer des Mittellandka-
nals herzustellen. Es ist somit nicht auszuschliel3en,
daf sich die Larmimmissionen bei dem Umschlag der
Container weiter in die Flache ausdehnen und die im
Bebauungsplan festgesetzten Grenzwerte fir den
Larmschutz nicht eingehalten werden kénnen. Zu be-
fiirchten ist auch, dass durch die Aufschittung der
Flache Probleme mit dem Oberflachenwasser entste-
hen.

Hinsichtlich der Héhe der zukinftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.
Nunmehr ist eine Hohe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m iber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung von etwa 1,5 m Uber
heutigem Gelande, die Altplanung sah dagegen noch
2,5 m gemaR vor.

Somit ergeben sich auch geringere Steigungen bei
den Fahrwegen auf die Hafenanlage als bisher ange-
nommen.

Bezogen auf die Dimensionierung des geplanten Ha-
fens wird davon ausgegangen, dafl nach einer An-
laufphase von einigen Jahren steigend bis zum Jahr
2020 bis zu 200 Container taglich umgeschlagen
werden. Der Umschlag ist mit einem Portalkran vor-
gesehen. Der Abtransport der Container muff mit
LKW (ber die noch auszubauende Hafenstralie zur B
51 hin erfolgen. Das bedeutet, dal} taglich etwa 150
LKW (Ladung je LKW jeweils 2 ,kleine" bzw. 1
,»groes Container) die HafenstraBe befahren. Hinzu
kommt der Ricktransport der leeren Container wie-
der zum Hafen, so dal von 300 LKW taglich auszu-
gehen ist.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Zusatzlich sind durch die geplante Ansiedlung von
Gewerbe- und Industriebetrieben weitere Immissio-
nen durch Verursachung von Larm, Beleuchtung,
Luftverschmutzung, Staubentwicklung, Gerliche, aus-
tretende Dampfe etc.) nicht auszuschlieBen.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen, es
wird auf die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte
verwiesen.

Wegen der obengenannten ggf. eintretenden Immis-
sionen muf3 ich davon ausgehen, dall mit einer we-
sentlichen Minderung der Wohnqualitat und des Ver-
kehrswertes meines Wohngrundstiickes zu rechnen
ist, zumal es in der Hauptwindrichtung Std- Stidwest
zum geplanten Bau des Containerhafens liegt. Ich be-
zweifele, dal die vorgeschriebenen Grenzwerte ein-
gehalten werden konnen und fordere daher die Um-
kehr der Beweislast (Verursacherprinzip).

Es wird darauf verwiesen, dass im Rahmen des Plan-
feststellungsverfahrens fir den Containerhafen bzw.
bei der Bauantragsstellung zur Ansiedlung von Un-
ternehmen jeweils ein Schallgutachten beizulegen ist.
Dort ist die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte
flr die schutzbedirftige Wohnnutzung jeweils nach-
zuweisen.
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Durch die geplante? Verlegung/Anbindung der Stra-
Re .Heggenkamp" an die .HafenstraBe und die Anle-
gung eines Wendehammers im Bereich des Anwe-
sens Klenke und dem geplanten Hafengelande soll
die Weiterfahrt von der B 65 zur B 51 bzw. umge-
kehrt unterbunden werden (Abtrennung der "Oelinger
Stral3e). In dieser MalRnahme befiirchte ich eine Be-
nachteiligung meiner an mein Wohngrundstiick an-
grenzenden verpachteten Ackerflachen (Bodenklasse
SL.4 Ui Wertziffer 53/55 bzw. 50/52 It. Eingabe-
wertbogen - vergl. Lageplan). weil die Pachter zur
Bewirtschaftung Umwege in Kauf nehmen miissen.
Umwege bedeuten hohere Bewirtschaftungskosten
fiir die Landwirte und fir mich ggf. eine Minderung
des Pachtpreises - also eine Wertminderung, mit der
ich nicht einverstanden sein kann.

Bei der Schliefung der Oelinger Strafle zum Indust-
rie- und Hafengebiet mussten die verschiedenen Be-
lange betrachtet und gewichtet werden. Die Schlie-
Bung erfolgt um die Wohnbebauung vor Gewerbe-
verkehren zu schiitzen. Infolge kann es fir einzelne
Wegeverbindungen in Zukunft zu neuen Strecken
kommen, die u.U. mit Umwegen verbunden sind.

Seitens der Gemeinde wird geprift eine Lésung flr
landwirtschaftliche Verkehre zu schaffen.

Aus den genannten Griinden kdnnen die evtl. eintre-
tenden Immissionen und Benachteiligungen nicht wi-
derspruchslos hingenommen werden.

Im uUbrigen soll der Containerhafen mit nur einer
Schiffs-Anlegestelle (Kostenaufwand ca. 13 Mio. Eu-
ro) in einem Abstand von ca. 500 m vom privaten
Bestandshafen Kanalumschlag Bohmte (Zerhusen)
gebaut werden. Ich kann mir nicht vorstellen, daB3 der
geplante Hafen wirtschaftlich betrieben werden kann,
weil die Kanalbriicken zu niedrig sind und somit die
Containerschiffe nur einlagig beladen werden kon-
nen. Diese Einschrénkung wird wahrscheinlich so
manchen Schiffseigner davon abhalten, diesen Hafen
anzufahren. Durch den privaten Unternehmer Kanal-
umschlag Bohmte waére der Ausbau des Bestandsha-
fens mit den vorhandenen Anlegestellen fir zwei
Schiffe wesentlich kostengunstiger und ohne zusatz-
lichen Flachenverbrauch moglich. Aulerdem liegt ei-
ne Genehmigung zum Containerumschlag vor. Den
geplanten Standort fiir den Bau eines Containerhafens
in Oelingen halte ich daher fiir ungeeignet. Aus die-
sem Grunde bitte ich darum, die geplante Baumal-
nahme noch einmal zu tberdenken. Ich wiirde es be-
gruBen, wenn auf den Erhalt der Landschaft und des
wertvollen Ackerbodens des Ortsteiles Oelingen
mehr Ricksicht genommen wiirde. Das entsprache
auch dem Sinn der Vorschriften des Baugesetzbu-
ches.

Es hat eine Standortabwégung stattgefunden. Ein As-
pekt dieser Abwégung war, dass im Zuge des gesamten
Planungsprozesses keine Verstandigung Uber ein ge-
meinsames Vorgehen von Privathafeneigner und Ge-
meinde gekommen ist. Der neue Containerhafen ist fir
den langfristigen Containerumschlag geplant. Auf dem
Privathafen sind wegen des Gebaudebestandes zusétz-
liche Containerverkehre nur in geringem Umfang mdg-
lich, die allenfalls fiir die Anlaufphase ausreichen wir-
de.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert Offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewahlten Standort eine Uberplanung von bisheri-
gen landwirtschaftlichen Freiflachen zwangslaufig
verbunden. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte han-
delt es sich um st&dtebaulich sinnvolle Zukunftsinves-
titionen. Der Standort ist Uber ein Standortgutachten
und einen langfristigen Diskussionsprozess abgewo-
gen worden. Die Verénderung des Ortsbildes ist da-
mit zwangslaufig verbunden.

Mit Infrastrukturprojekten ist an dem ausgewahlten
Standort eine Uberplanung bisheriger landwirtschaftli-
cher Freiflachen zwangslaufig verbunden.
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Und nun sei mir noch eine Frage gestattet. Wofiir
braucht man in Oelingen zwei Hafen? VVon Seiten der
Gemeindeverwaltung wurde durch eine mir nicht lo-
gisch erscheinende Veranderungssperre untersagt,
dal jemand mit seinen eigenen finanziellen Mitteln
den Schittguthafen in einen Containerhafen ausbaut
bzw. erweitert. Wenn man als normal denkender
Mensch in der Gemeindeverwaltung mit entscheiden
kann, sollte man sich doch wohl freuen, dal} jemand
mit seinen eigenen finanziellen Mitteln einen Contai-
nerhafen an dem fast identischen Standort erstellen
mdchte fir den nicht noch zusatzliche Landschafts-
verschandelnde BaumaRnahmen von Seiten der HWL
GmbH notwendig sind. Dieser Standort liegt auch
viel ndher an der B 51. Es Mate also nur ein kurzes
Stiick StraRe ausgebaut werden fiir die LKW und zu-
sétzliche Flachen werden fast nicht bendtigt. Aber es
scheint ja mehr Spall zu machen, sinnlos Steuergelder
zu verschwenden. Die Gemeinden Bohmte, Bad Es-
sen und Ostercappeln kénnten eine Menge Geld spa-
ren und trotzdem in lhrem Briefkopf damit werben,
daR sie einen Containerhafen in unmittelbarer Nahe
haben, ohne auch nur einen Cent daflr auszugeben.
Wo ist also der Sinn?

Wie bereits oben ausgefihrt, ist der neue Containerha-
fen ist fur den langfristigen Bedarf an Containerum-
schlag geplant.

Auf dem Privathafen sind wegen des Gebaudebestan-
des zusdtzliche Containerverkehre nur in geringem
Umfang moglich, die allenfalls fir die Anlaufphase
ausreichen wirde.

Nach der Planung des Privathafens (Forderantrag bei
WSD) soll der Futtermittelhafen in der Phase Il stark
eingeschrankt oder aufgegeben werden. Aus Sicht der
Gemeinde ist der Erhalt des Futtermittel- und Schiitt-
guthafens wichtig fur die Region. Da nach gegenwarti-
gen Gebéaudebestand und Logistik ein Nebeneinander
beider Umschlagsarten nicht mdglich ist, wurde ein
zweiter Hafenstandort vorgesehen.

25 Familie Oelgeschlager

25.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teilen wir Ihnen nachstehend meine Ein-
wande und Bedenken mit:

Der geplante Neubau eines Containerhafens und die
Bebauung mit Gewerbe- und Industriegebietes im
geplanten Gebiet sind ein massiver Eingriff in die
Natur und in den Lebensraum der Ortschaft Stirpe-
Oelingen.

Wir haben bedenken, dass der Naturschutz in dem
vorhandenen Gutachten nicht vollstdndig berlcksich-
tigt wurde.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

Die Belange des Naturschutzes sind beriicksichtigt
worden (vgl. Umweltbericht und die Gutachten zum
Artenschutz).

Die Lebensqualitat wird durch diese Baumalinahmen
massiv beeintrachtigt und es entstehen am Eigentum
der Bewohner ebenfalls ein massiver Wertverlust der
nicht ausgeglichen wird.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, es
wird auf die Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte
verwiesen.
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Im Einzelnen sind mindestens folgende Punkte inak-
zeptabel:

1. Eingriff in die Natur und Verlust von fruchtbarem
Ackerboden:

- Vermutung von Fledermdusen Hof Ostbar-Ebker
(HWL-Gelande, soll abgerissen werden)
Vermutung von Turmfalken Hof Osthar-Ebker
(HWL-Gelande, soll abgerissen werden)

- Vermutung Feldhamster
- Vermutung Rotmilan

Nachweis von Schleiereulen ehemaliger Hof Beeke,
jetzt Brockschmidt, verpachtet; Entfernung zum ge-
planten Hafen, Luftlinie ca. 400 m

- Nachweis von vielen Wildtieren, insbesondere
Rehwild.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, es
wird auf den Umweltbereicht und die Gutachten zum
Artenschutz verwiesen.

Auf diesen Flachen werden die Tiere und Pflanzen
verdrangt werden. Im Zuge der Planung sind seitens
der Gemeinde als Ausgleich umfangreiche Kompen-
sationsflachen an anderer Stelle nachzuweisen.

Ackerbau / Landwirtschaft

- Die hohe Anzahl von 50-60 Bodenpunkten ist nahe-
zu einzigartig naheren Umkreis, dieser wertvolle Bo-
den wird unwiederbringlich zerstort.

- Erreichbarkeit der Felder fur viele landwirtschaftli-
che Betriebe nicht mehr gegeben. - Gefahrdung durch
auslaufende Waren bei Havarie, Verunreinigung von
wertvollem Ackerboden und Grundwasser.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert oOffentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewahlten Standort eine Uberplanung bisheriger
landwirtschaftlicher Freiflachen zwangslaufig ver-
bunden und ebenfalls die Verwendung von Steuer-
geldern. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte handelt
es sich um stadtebaulich sinnvolle Zukunftsinvestiti-
onen. Der Standort ist Uber ein Standortgutachten und
einen langfristigen Diskussionsprozess abgewogen
worden.

2. Emissionen:
Larm, Licht, Abgase;

- Prognostizierter LKW-Verkehr ca. 300 An- und
Abfahrten / Tag Hochliegende Larmquellen mit wei-
ter Ausbreitung ins umliegende Land - Durch Auf-
schittung des Gelandes auf 3 m Hohe:

- Starkes Beschleunigen der LKW bei Anfahren auf
die Anhohe - Starkes Abbremsen der LKW beim He-
runterfahren.

Hinsichtlich der Héhe der zukinftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.
Nunmehr ist eine Hohe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m ber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung von etwa 1,5 m Uber
heutigem Gelande.

Fur jede Betriebsgenehmigung (beim Containerhafen
wadre es das Planfeststellungsverfahren) muss ein L&rm-
gutachten erstellt werden, welches die jeweiligen
Larmquellen und Betriebszeiten konkret einstellt und
nachweist, dass das L&rmkontingent auf dem Betriebs-
grundstiick eingehalten wird.

Lichtemissionen:

- Hochliegende Lichtquellen mit weiter Ausbreitung
ins umliegende Land Lichtemissionen durch auf- und
abfahrende LKW

- Blendung und Aufhellung der Wohnbebauung

Die Larm- und Lichtemissionen miissen durch Schutz-
wande verringert werden.

Abgase:

- Dieselabgase von Schiffen und LKW bei bis zu 300
An- und Abfahrten / Tag

Die angesprochenen Probleme sind im Rahmen der
spateren Genehmigungsverfahren zu berlicksichtigen.
Fur die Lichtimmissionen ist z.B. im der spateren Ge-
nehmigungsverfahren ggf. ein Lichtimmissionsgutach-
ten zu erbringen.
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3. Verlust von und Lebensqualitét:

Durch die genannten Emissionen ist unsere Lebens-
qualitat extrem eingeschréank.

- Die Larmemissionen lassen sich wenn (berhaupt
nur mit hohem technischen Aufwand reduzieren.

- Wir sind in der Freizeitnutzung der Gérten massiv
eingeschrankt.

- Der Rad- Wanderweg DIVA Walk ware durch den
geplanten Ausbau der HafenstraBe nicht mehr
nutzbar.

Sollten sie an diesem Vorhaben festhalten, missen
die betroffenen Biirger entschadigt werden.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

4, Stralenverkehr:

- Die B65 und B51 sind schon jetzt sehr stark fre-
quentiert. Die zusétzliche Belastung durch den
LKW- Verkehr des geplanten Hafenprojektes ist
unzumutbar. Durch den Ausbau der Bundesstrafe
und der Ampelanlage Hafenstrale sind Schleich-
wege durch die Oelinger StraBe zu erwarten was
unter anderem auch eine Gefahrdung der Schul-
kinder bedeutet!

- Der geplante Containerhafen befindet sich nicht in
direkter Autobahnnahe.

Die Entfernungen zu den néchsten Autobahnan-
schlissen betragen 13 km (A33) bzw. 19 km (Al).
Die Strecken bis zur Autobahn fiihren teilweise
durch Ortschaften, die insbesondere zu Berufsver-
kehrszeiten ein erhebliches Staupotenzial aufwei-
sen.

Die erhdéhten Verkehre kénnen problemlos tber die B
51 und im Verlauf Gber die B 65, B 218 und B 51/B
65 abgeleitet werden. Lediglich bei den Knotenpunk-
ten werden im Laufe der Entwicklung bauliche Ver-
&nderungen erforderlich. Fir die Verkehrssicherheit
wird durch entsprechende bauliche oder verkehrliche
Mafnahmen gesorgt.

Mit den Bundesstralen verfligt der Containerhafen
liber eine ausreichende verkehrliche Anbindung. Im
Laufe der weiteren Entwicklung sind verschiedene
bauliche MaRnahmen (Knotenpunktausbau, ....) als
Erganzung erforderlich.

5. Wirtschaftlichkeit

-Es gibt einen Containerhafen in Minden, der nicht
ausgelastet ist.

-Der bereits seit 60 Jahren bestehende Hafen hat alle
erforderlichen Genehmigungen, wird aber durch eine
Veranderungssperre der Gemeinde Bohmte daran
gehindert, Containerverkehre durchzufiihren. Eine
Ausweitung des Bestandhafens ware deutlich kos-
tengunstiger als der komplette Neubau eines Contai-
nerhafens. Der Ausbau der Hafenstralle aus Steuer-
mitteln wére nicht nétig.

-Die nachweislich falschen Berechnungen der HWL
(Hafen Wittlager Land GmbH) als Tréagergesell-
schaft des geplanten Containerhafens hat das Ver-
waltungsgericht  Osnabriick mit  Urteil vorn
23.09.2014 festgestellt. Aufgrund der viel zu hoch
angenommen Umschlagsmengen wirde ein zu hoher
Forderbeitrag angenommen werden - aus Steuermit-
teln finanziert!

Ziel der Planung ist das Nebeneinander von Futter-
mittel-/Schiittgut einerseits und Containerumschlag
andererseits. Beides wére beim derzeitigen Flachen-
zuschnitt und Gebdudebestand auf dem Bestandsha-
fen nur sehr eingeschrénkt maoglich, es fehlt aber die
mittel- und langfristige Perspektive.

Der VG Urteil bezieht sich nur auf die Ablehnung des
Forderantrages der Fa. Zerhusen durch die Wasser-
und Schifffahrtsdirektion Miinster bzw. deren Be-
griindung.
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In dem Fall werden massiv Steuergelder verschwen-
det und es werden 3,5 ha umsonst verbaut. (Bauge-
setzbuch § 1: sparsamer Umgang mit Land ist ver-
pflichtend)

Wir sind als Steuerzahler nicht bereit, ein so ein fi-
nanziell risikoreiches bzw. falsch kalkuliertes Projekt
aus Steuermitteln zu zahlen. Wir lehnen diese Pla-
nung ab und kritisieren das VVorhaben scharf.

Der Vorwurf der Steuerverschwendung wird zuriick-
gewiesen. Die Ausfiihrungen werden ansonsten zur
Kenntnis genommen.

Die Planung eines Containerhafens macht an dieser
Stelle keinen Sinn!

Es sei denn, mit dieser Planung ist etwas ganz ande-
res beabsichtigt: In letzter Zeit hat es viele AuRerun-
gen darliber gegeben, dass in Stirpe Oelingen ein 175
Hektar groRes Hafen- und Industriegebiet entstehen
soll, dass den Osnabriicker Hafen ersetzten soll!

Da ein solches Projekt welches bis an die B 51 heran-
reicht unsere Lebensqualitat ganzlich einschrankt wé-
re es vollig inakzeptabel!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht richtig.

Grundlage der Planung sind die drei bestehenden Be-
bauungspléne 1 bis 111, das Entwicklungskonzept fiir
diesen Bereich (u.a. mit der Hafenplanung) und die
vorliegende Bauleitplanung Nr. 99. Zudem gibt es
keine Vereinbarung Uber ein solches Ansinnen zwi-
schen Stadt Osnabriick und Landkreis und auch keine
Kenntnis. Die Stadt Osnabriick wirde dies sicher
auch aus Eigeninteresse grundsatzlich ablehnen.

26 Ronald und Gabriele Klenke

25.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Wir wohnen an der Oelinger Str. 5, in Bohmte-OT
Delingen. Folgende Grundstiicke, die in unserem
Eigentum stehen sind betroffen. Gemarkung Stir-
pe-Oelingen, Flur 6, Flurstick 18/6 Landwirt-
schaftsflache, Gebaude- und Freiflache Oelinger
Str. 5

Die zugelassene bauliche Nutzung im Bebauungs-
plan 99 sowie im Flachennutzungsplan beeintréch-
tigt uns in unseren Rechten.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
satzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
nung.

Gegen oben genannte Malinahmen erheben wir frist-
gerecht folgende Einwande:

Die Plane verstoRen gegen geltendes Recht.

Die Veroffentlichung der Auslegungsfrist entspricht
nicht dem BauGB § 3 Absatz 2. Eine ortstbliche Be-
kanntmachung erfolgt tber die Tageszeitung (Anlage
1). Die Einsicht der Pldne war im Auslegungszeit-
raum an zwei Werktagen nicht maéglich.

Die gednderte Entwurfsplanung ist vom Verwaltungs-
ausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Planen,
Bauen und Umwelt erfolgt. Aufgrund der vorgebrach-
ten Stellungnahmen im Rahmen des friihzeitigen Betei-
ligungsverfahrens wurden Anderungen eingearbeitet.
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Der ausgelegte gednderte Planentwurf entspricht
nicht dem vom Orts-und Gemeinderat genehmigten
ersten Entwurf. Fiir den gednderten Entwurf gibt es
keinen Gemeinderatsbeschluss. Die Begriindung fiir
den Bebauungsplan ist unvollstandig bzw. unwahr
(vgl. Wittlager Kreisblatt vom 4.11.2015 Seite 13).

Das Plangebiet im Entwurf des Bebauungsplans Nr.
99 "Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal™ um-
fasst ca. 23 ha. Das Plangebiet im Entwurf der 13.
Anderung des Flachennutzungsplanes "Hafen- und
Industriegebiet Mittellandkanal™ umfasst hingegen ca.
22 ha.

Insofern kann der geanderte Entwurf nicht dem Ur-
sprungsentwurf entsprechen. Dies ist gesetzlich auch
nicht notwendig, da das friihzeitige Beteiligungsverfah-
ren auch dazu dient, umweltrelevante Auswirkungen
und deren Untersuchungsgrad zu ermitteln und dem-
entsprechend den Entwurf darauf anzupassen.

Die im Bebauungsplan aufgefiihrte Flachenbilanz und
die Bilanzierung im Umweltbericht sind hinsichtlich
der Teilflachen wie auch der Gesamtflache korrekt. Die
Gesamtflache ist dort mit ,,23.11 ha* genau beziffert.
Es steht dort nicht wie behauptet ,,ca. 23.11 ha“. Bei
der Begriindung zum Flachennutzungsplan handelt es
sich bei der Flachenangabe um einen allgemeinen Ein-
leitungssatz mit ,,ca. 22 ha“. Der Anderungsbereich des
Flachennutzungsplanes umfasst nicht die Verkehrsfla-
che der B 51, daher ist die Flache auch geringer. Inso-
fern ist offensichtlich, dass es sich um keinen Wider-
spruch handelt, der Einleitungssatz in der Begrundung
zum Flachennutzungsplan ist mit seiner ,,ca. — Angabe*
korrekt.

Haussicherung:

Schon mehrfach haben wir daraufhin gewiesen, dass
durch die Entstehung des Hafen- und Industriegebie-
tes eine erhebliche Herabsetzung der Wohnqualitat
und auch eine Wertminderung fiir unser Wohngebau-
de entsteht.

Dafiir machen wir Ersatzanspriiche geltend.

Unser Anwesen steht bereits seit ca. 100 Jahren in
Oelingen. Bewusst wohnen wir in landlicher Umge-
bung. Im Laufe der Jahre haben wir den Wert unseres
Hauses durch Renovierungen, etc. erheblich gestei-
gert. Wir haben Wohnraum fiir Generationen ge-
schaffen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung.
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Massive Bedenken haben wir auch in der Baupha-
se, da wir nur ca.100 m entfernt wohnen. Wenn z.B.
die Spuntwande eingesetzt werden und unser Haus in
Mitleidenschaft gezogen wird, z. B. durch Risse im
Haus- od. Kellerbereich, od. &hnliches. Wer kommt
dafiir auf? Die Versicherung jedenfalls nicht! Wir
fordern Schutz gegen stark tieffrequentierte Schwin-
gungen, wie sie bei der Verdichtung von Bdden oder
dem Einbringen von Spundwénden auftreten. Auf-
grund der groen Menge der einzubringenden Mate-
rialmassen sowie der Problematik von starken tieffre-
quenten Schwingungen, fordern wir aulerdem eine
Umkehrung der Beweislast: Falls auf umliegenden
Flachen Belastungen mit schédlichen Substanzen
(Kontaminationen) vorkommen, oder falls Gebaude-
schaden oder gesundheitliche Beeintrachtigungen
auftreten, massen nicht die Eigentiimer den Nachweis
erbringen, dass Kontaminationen, Geb&udeschaden
oder gesundheitliche Probleme von den Arbeiten auf
den Flachen im Plangebiet ihren Ursprung haben,
sondern umgekehrt: die Eigentimerin der Plange-
bietsflichen (HWL GmbH) muss nachweisen, dass
Schéaden, Gesundheitsprobleme und Kontaminationen
nicht von ihren Arbeiten herriihren.

Bitte um Nachweis der Regelung!

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Im Vorfeld von BaumalRnahmen werden diese Belan-
ge bericksichtigt und ggf. entsprechende Siche-
rungsmalBnahmen vorgesehen. Die Ausflihrungen
werden zur Kenntnis genommen, sie sind nicht unmit-
telbarer Gegenstand der Bauleitplanung. Die Frage-
stellungen werden ggf. im Rahmen der Erschlie-
Bungsplanung geregelt.

Das gewachsene Erscheinungsbild der Dérfer und
Siedlungen im Osnabriicker Land muss bei der Bau-
leitplanung starker berticksichtigt werden. Dies ist ei-
ne Forderung des Heimatbundes Osnabriicker Land,
die auch vom Landkreis Osnabriick unterstiitzt wird.
So stand es letztes Jahr in der Zeitung. Wir fordern,
dass bereits bei Planungsprozessen siedlungsge-
schichtliche Entwicklungen und typische Bauformen
starker beriicksichtigt werden.

Bei den betroffenen Ackerflachen handelt es sich um
allerbestes Agrarland, dass in dieser Qualitat, Erosi-
onsgefahrdung und Wasserhaushalt nicht zu ersetzen
ist. Das 6kologische Gleichgewicht wird durch deren
Nutzung als Industrieflache zerstort.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert Offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewahlten Standort eine Uberplanung bisheriger
landwirtschaftlicher Freiflachen zwangslaufig ver-
bunden und ebenfalls die Verwendung von Steuer-
geldern. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte handelt
es sich um stadtebaulich sinnvolle Zukunftsinvestiti-
onen.
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Da es sich bei dem Ausbau der Hafenstrasse gleich-
zeitig um den Anschluss des neuen Hafens und des
Bereiches Heggenkamp handelt, ist die Erhebung von
etwa 25 % der Erschliefungskosten zu Lasten der
Anwohner rechtswidrig. Die Grundstiicke am Heg-
genkamp waren auch beitragspflichtig. Da der Aus-
bau der Hafenstrasse in erster Linie EINER privaten
Firma zu Gute kommt, handelt es sich um eine Wett-
bewerbsverzerrung zu Lasten des bestehenden Ha-
fens, der im Ubrigen auch Ausbaubeitrage zu leisten
hatte. Die Wettbewerbsverzerrung greift in das wirt-
schaftliche Gleichgewicht ein. Einen weiteren Man-
gel sehen wir in der Anwendung kommunalen Rechts
zu Gunsten einer privaten Gesellschaft, an der wie-
derum die planende Kommune Miteigentiimer ist.
Der geplante Containerhafen beeintrachtigt unsere
Gesundheits- und Lebensqualitat im héchsten Male!
Dieses Projekt ist fiir unser Landschaftsbild véllig
unangemessen.

Das Thema der Erhebung von ErschlieBungsbeitragen
und wer davon betroffen ist, ist nicht Gegenstand des
Bauleitplanverfahrens sondern ist Gegenstand bei der
Festsetzung von Beitrdgen nach den geltenden Vor-
schriften des ErschlieBungsbeitragsrechts.

Naturschutz:

Das Projekt ist ein massiver Eingriff in die Natur.
Fruchtbarster Ackerboden (50-70 Bodenpunkte!)
wird zerstort.

Da der Bereich zwischen der Kanalbriicke B51 und
Kanalbriicke Oelinger Strasse intensiv beangelt wird,
zweifeln wir das Gutachten zum Fischvorkommen an.

Der Neubau eines Containerhafens und die Bebauung
mit Gewerbe- und Industriegebieten im geplanten
Gebiet ist ein massiver Eingriff in die Natur. Frucht-
barer Ackerboden sowie Griinland geht hierdurch
verloren. In der Konsequenz gehen Brut- und Nist-
platze sowie Lebensraum u. a. fiir stark gefahrdete
und auch vom Aussterben bedrohter VVogelarten ver-
loren. Das Gutachten der Firma Bioconsult fiihrt 18
gefahrdete Arten auf (S.11) Ein Riickgang dieser Vo-
gelarten ist in der Folge zu erwarten. Fir die Realisie-
rung des Containerhafens ist der Abriss einer Hofstel-
le erforderlich. Auf dieser Hofstelle sowie in der an-
grenzenden Nachbarschaft nisten u.a. seit 20 Jahren
Schleiereulen sowie der Turmfalke, sowie der Rotmi-
lan, Schwarzspecht usw.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Es
gibt flr die Gemeinde keinen Grund an dem Fischgut-
achten zu zweifeln. Das Gutachten ist zudem von der
Unteren Naturschutzbehdrde gepriift worden.

Dort befindet sich auch der Lebensraum vieler Fle-
dermausarten. Ferner wird die Vogelwelt durch die
Dauerbeleuchtung des neu zu erbauenden Container-
hafens beeintrachtigt.

Lt. Gutachten gibt es keine Amphibien in den trocke-
nen Graben. Das stimmt nicht! Es sind Molche vor-
handen! Die avifaunistische Untersuchung vom
22.9.15 ist fehlerhaft.

Wir haben Bedenken, dass die Naturschutzverbande
nicht eingebunden sind. Eine Berticksichtigung des §
29 der Naturschutzverbénde ist dringend erforderlich.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es gibt fir die Gemeinde keinen Grund an dem Fisch-
gutachten zu zweifeln. Das Gutachten ist zudem von
der Unteren Naturschutzbehdrde gepriift worden. Hin-
sichtlich der Fledermauspopulationen sind im Weiteren
Vermeidungsmalnahmen auch zur Problematik Licht-
immissionen umzusetzen.

Es hat eine Trégerbeteiligung entsprechend den gesetz-
lichen Anforderungen stattgefunden.
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Betriebe:

Wir beantragen ab Baubeginn ein Nachtfahrverbot
und keine Nachtschichtbetriebe, da das Industriege-
biet zu nah am Wohnbereich liegt. (100 m).

AuBerdem befiirchten wir auf dem neuen Hafenge-
lande das Verladen von Containern, die geféhrliche
Stoffe wie z. B. Chemikalien beinhalten. Auch die
Ansiedlung von Gewerbe-/Industriebetrieben, die ge-
fahrliche Stoffe verarbeiten, herstellen oder derglei-
chen, ist zu erwarten.

Die Verlagerung eines grofReren Umschlagbetriebes
(ein groRer Schrotthandel, der die Georgsmarienhiitte
stdlich von Osnabriick mit Recyclingmaterial ver-
sorgt) nach Bohmte in das geplante Gewerbe- und
Industriegebiet wird in Zukunft grole Bedeutung ha-
ben. Dieses kann nicht mit dem geplanten "Contai-
nerumschlag” in Einklang gebracht werden. Bei Re-
cyclingmaterial handelt es sich in der Regel um
Schittguter.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die genannte Verlagerung ist bei der Gemeinde Bohmte
unbekannt.

Inwieweit Schrott hinsichtlich der potentiellen L&rm-
emissionen im Bestandshafen umgeschlagen werden
kann, ware erst noch zu prifen. Im Containerhafen dur-
fen nur Container (Inhalt offen) umgeschlagen werden.

Wir wollen keine Betriebe, die mit problematischen
Schadstoffen umgehen, wie z.B.:

- Mullverbrennungsanlagen

-Deponien

-Chemie

-Klarschlamm od. &hnliches

-Schrotthandel (extremer L&arm)

Eine entsprechende Erklarung soll in den Planen auf-
genommen werden.

Es gibt keinen Plan fur Stérgut. Wie sehen die Not-
fallplane aus bei:

Brand, Chemischer Begasung, etc., da unser Grund-
stiick nur ca. 100 m entfernt ist.

Es gibt keine Warteanlagen fir die LKW und keine
Sanitaranlagen fur die LKW-Fahrer. Wie wird das
geregelt? Was ist mit Kihlcontainer und deren
Standort und die damit verbundene Gerduschbel&sti-
gung. Taucht in keinem Gutachten auf! Wie sollen 60
dB/Tag und 45 dB/Nacht an unserem Grundstiick
eingehalten werden? Vollig unrealistisch.

Wir akzeptieren das Larmgutachten nicht und
weisen es als fehlerhaft zurtck!

Bei den genannten Nutzungen handelt es sich hinsicht-
lich einer mdglichen Ansiedlung um reine Spekulation
ohne jede reale Grundlage. Mllverbrennungsanlagen,
Deponien usw. passen allein schon planungsrechtlich
nicht in das Gebiet.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung. Die konkrete Larmbegutachtung von einzelnen
Betrieben und Nutzungen kann erst im Rahmen eines
Bauantrages oder Planfeststellungsverfahren begutach-
tet und beurteilt werden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen. Es
gibt keine inhaltliche und fachliche Grundlage fiir die
Auffassung, dass das Gutachten zur Larmkontingentie-
rung fehlerhaft ist.
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Abgasbelastung: Die aktuelle Diskussion um Fein-
staub, Stickoxiden und deren krankmachenden Belas-
tungen ist zu berlicksichtigen.

Wir bestehen auf den Schutzstatus: Mischgebiet.

Wir beantragen die Pflege der AuBenanlagen, wie
z.B. Grében, Boéschungen, Anpflanzungen, Stralen-
rander, etc., auBerdem die StraRenreinigung fir den
Baustellenverkehr im Bereich der éffentlich genutz-
ten StraBen. Verschmutzungen und Beschadigungen
von offentlichen Stralen, die benutzt werden, sowie
sonstigen angrenzenden Flachen, welche im Rahmen
der BaumalRnahme oder der Gewerbebetreibenden
entstehen, sind unverziglich, noch am gleichen
Werktag auf Kosten des Verursachenden zu entfer-
nen. Es dirfen keine Gegenstande aullerhalb des Fir-
mengelandes abgestellt oder geparkt werden. Die
Strallen kdnnen nicht, wie erforderlich, breit genug
ausgebaut werden. Das gefahrdet die Verkehrssicher-
heit, besonders fiir FuBganger und Fahrradfahrer, da
kein Radweg vorhanden ist, obwohl es ein 6ffentlich
ausgeschriebener Radtourenweg ist. Das ist nicht ak-
zeptabel!

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung. Die gesetzlichen Grenzwerte sind bei den spéte-
ren Nutzungen jeweils einzuhalten, der Schutzstatus ei-
nes Mischgebietes wird beriicksichtigt.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung.
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Nach dem Satzungsrecht der Gemeinde sind die
Strassenausbaubeitrdge abgeschafft und um einen
Neubau handelt es sich nicht, da nach den Planaussa-
gen der Ausbau auf dem vorhandenen Grundstiick
moglich ist. Zusatzlicher Flachenzukauf fur die ge-
plante Gewerbestral3e wird hier nicht zu Stande kom-
men, so dass es sich lediglich um einen "Ausbau" der
Stralle handelt. In der Erklarung zum Bebauungsplan
nennt die Gemeinde es selber einen Ausbau. Auch
weicht die Gemeinde von ihrer bisherigen Regelung
ab, StraRen erst auszubauen, wenn die Gewerbegebie-
te zu 90 % gefiillt sind.

Fur den Ausbau der Hafenstrasse werden lediglich
500.000,00 Euro kalkuliert. Realistisch erscheint ca.
1 Mio C.

Wenn der Schotter (Frostschutz i.d.R Grauwacke
0/45) eine geeignete Starke hat 25-30 cm, reicht es
ein Feinplanum herzustellen(auffiillen von Uneben-
heiten). Die Kosten hierfiir liegen pro gm bei etwa
3,50 €. Danach wird ca. 10 cm Tragschicht 0/22 auf-
getragen und verdichtet. Darauf folgt die Deckschicht
4cm nochmals verdichtet. Die Kosten liegen hier bei
ca. 58,50 € pro gm, da Handeinbau. Wenn die As-
phaltdecke an eine bestehende Asphaltdecke ange-

schlossen wird, muss ein gerader Schnitt gemacht

werden und die Fuge der beiden Schichten (alt und
neu) mit Tok-Band (bitumen Band) geschlossen wer-
den diese Arbeiten kostet pro m ca. 20 €.

Dadurch, dass der Umschlag von Containerpotenzial
durch das private Unternehmen Kanalumschlag
Bohmte sichergestellt ist (Verwaltungsgericht Osna-
brick Az 1 A 944), widersprechen die Mafinahmen
dem Baugesetzbuch (BauGB) § la Absatz 2, 4 und 5.
Es ginge besonders geschiitztes Dauergrinland verlo-
ren, obwohl der private Unternehmer den Container-
umschlag ohne zusétzlichen Flachenverbrauch reali-
sieren kann.

Es gibt keinen Beschluss Gewerbegebiete erst auszu-
bauen, wenn 90 % der Grundstiicke bebaut sind. Es
wurde die Ausbaubeitragssatzung nach dem NKAG
aufgehoben. Die Erhebung von Beitrdgen nach dem
BauGB fur die erstmalige endgliltige Herstellung von
Erschliefungsstralen in Bebauungsplangebieten ist
davon nicht betroffen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung.

Die Planung entspricht dem Baugesetzbuch und der
kommunalen Planungshoheit. Auf seiner heutigen
Flache kann der Bestandshafen langfristig nicht den
Futtermittel-/Schittgutumschlag und einen Contai-
nerumschlag sichern. Die Ausfiihrungen werden zur
Kenntnis genommen, sie sind nicht unmittelbarer Ge-
genstand der Bauleitplanung.

Weiterhin steht die Planung aus oben genanntem
Grund im Widerspruch zu § 136.der Niederséchsi-
schen Kommunalverfassung. Zur Zeit ist beim Ver-
waltungsgericht Osnabriick ein zweites Verfahren des
Betreibers des Bestandshafens gegen den Nichterhalt
einer Subvention der Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes anhédngig. Sofern der Klage auch
in diesem Verfahren stattgegeben wird, ist die Reali-
sierung des geplanten neuen Containerhafens ohne
Subventionen nicht gegeben. Somit ist die Uberpla-
nung des bestehenden Bebauungsplanes und des Fl&-
chennutzungsplanes nicht erforderlich.

Das Gerichtsverfahren bezieht sich auf Subventions-
fragen die v.a. den Bestandshafen und die WSD be-
treffen. Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis ge-
nommen, sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der
Bauleitplanung.
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Containerhafen:

-Die Kaimauer des Hafens ist nicht ausgelegt fur
GMS (bis 110 m) und schon gar nicht flir GMS (bis
135 m). Sie kénnen gar nicht anlegen.

-keine Trimodalitat, wie in der Machbarkeitsstudie
von 2008 angegeben. Auf Grund dieser Studie wurde
der Standort Bohmte ausgewahlt.

Damit ist die Begriindung des Bebauungsplanes
unwabhr.

-zu hohe Bauh6hen und zu geringe Abstdnde zum
Wohngebiet

- wir wollen keine akustischen Melder bei Kranbe-
trieb

-Auf dem Geldnde befindet sich eine Gashochdruck-
leitung der Eon-Ruhrgas in einem Meter Tiefe. We-
gen der Gasleitungen ist auch die beschriebene Er-
weiterung der neuen Hafenanlage schon rein tech-
nisch nicht mdglich. Die ausgewiesene Flache darf
nicht befahren oder ohne SchutzmaBnahmen gekreurt
werden.

- wir bestehen auf eine Umkehr der Beweislast (Ver-
ursacherprinzip) und eine lickenlose Kontrolle der
Schadstoffe bei Geldndeauffiillung, sowie eine
schriftliche Bestatigung, dass eine Altlastenabfrage
bei der zustandigen Bodenschutzbehoérde stattgefun-
den hat und Altlastenfreiheit attestiert wurde.

Durch die Ausbuchtung des Kanals oder jede andere
Verdnderung, z. B. durch Steinplatten wird Wasser
verschoben, etc., jede Verdnderung am Projekt hat
zur Folge, dass das Oberflachenwasser verschlechtert
wird. Es verschlechtert sich die Wasserqualitat es
Mittellandkanals. Durch BaumaBnahmen ist das ab-
flieRende Wasser verschmutzt, ebenfalls das im Re-
genrlckhaltebecken. Auch bei Ausbaggerung des Ha-
fenbeckens wird Kanalwasser verschmutzt.

Wir wollen eine gesunde und intakte Umwelt und
kein verschmutztes Oberflachenwasser.

Die Spundwand ist fur GMS angelegt und dafir aus-
reichend. Die Lé&nge betrdgt im Bebauungsplan 150
m. Die endgultige Lange wird im Planfeststellungs-
verfahren festgelegt, da die Spundwand und das Ha-
fenbecken dem Bundeswasserstraenrecht unterliegen
und auf dieser rechtlichen Grundlage endgiltig be-
plant werden.

Die Trimodalitdt ist zusammen mit dem Standort
»Stadthafen Osnabriick* gegeben, so ist es auch der
Begriindung und sonstigen Studien und Aussagen zu
entnehmen ist. Die Begrundung ist korrekt.

Die Bauhohen entsprechend der Nutzung eines In-
dustrie- und Hafengebietes, die Abstdnde zu den
Wohnhé&usern sind ausreichend.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen
der Erschlieungsplanung geregelt.

Die Sondergebietsflache Containerhafen befindet sich
neben den Gashochdruckleitungen. Die entsprechen-
den Auflagen und Schutzabstande auf den betroffe-
nen Flachen werden eingehalten.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung. Gesetzliche Auflagen und Grenzwerte sind im
Weiteren selbstverstandlich einzuhalten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung. Sie werden im Rahmen des erforderlichen Plan-
feststellungsverfahrens geklart werden.
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Larmschutz:

Durch bereits vorhandene Larmpegel,
-vorhandenes Gewerbe am Mittellandkanal 1 + 2
-stark frequentierte B 65

-sehr stark frequentierte B 51 (Ausweichstrecke: Um-
leitung und Strecke fir Schleichverkehre der Al) und
beliebte Abkirzungsstrecke fiir Anwohner der umlie-
genden Orte. -Bestandshafen Zerhusen

-Flugplatz Bohmte
-Bahnstrecke

ist jede weitere Ldrmbeldstigung unzumutbar. Die
Verkehrsemissionen

beeintrachtigt die Gesundheit der Anwohner.

Eine Sperrung der Oelinger Str., fir Giterverkehre,
wie im Plan vorgesehen, ist zur Entlastung der Larm-
beldstigung und Abgasbelastigung der Anwohner
zwingend erforderlich. AuBerdem verhindert eine
Sperrung der Oelinger Str. Schleichverkehre, die ent-
stehen werden

Wir dufRern Bedenken

-durch die Aufschittung des Gelandes auf 3 m. (Aus-
breitung der L&rmquellen) -LKW-Verkehr (ca. 300
LKW-An- und Abfahrten/Tag) + Bremsgerdusche,
etc.

-Baularm

-Larmspitzen (Absetzen der Container, zupacken der
Greifkrallen, akustische Melder bei Kranbetrieb).

-60 Dezibel an der Containeranlage bei Nacht sind
viel zu hoch!

-73 Dezibel an der Containeranlage am Tage sind viel
zu hoch!

-Wie kann der Kran zwischen Tag und Nacht unter-
scheiden?

-Wie soll das eingehalten werden, abgesehen davon,
dass es viel zu hoch ist? -samtliche LKW-Fahrten
mussen in die L&rmberechnung einbezogen werden. -
ebenfalls das vorhandene Gewerbe am Mittellandka-
nall+?2

-auch bei niederfrequenten Schallwellen haben wir
Bedenken, dass die Grenzwerte nicht eingehalten
werden.

-Larmschutz bei Bahnanschluss

-Beeintrachtigung und Gefahrdung der Lebensquali-
tat

(Bewohner im Schichtdienst, Homeoffice - Berufsta-
tige und Studenten-Konzentrationsstorungen)

-Freizeitnutzung des eigenen Gartens ist nicht mehr
moglich.

-das Wetter sowie die Windrichtungen sind nicht be-
riicksichtigt worden.

Es wird Ausfiihrungen zum Larmschutz und zur Ver-
kehrsbelastung in den Gutachten verwiesen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusatzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskraftigen
Bebauungsplanung.

Wie bereits oben ausgefiihrt wird das Hafengelédnde
nur um etwa 1,5 m aufgeschdittet werden missen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung. Es werden die gesetzlichen Grenzwerte ein-
gehalten werden. Dieses ist Uber ein konkretes Be-
triebsgutachten nachzuweisen, es hat samtliche Larm-
quellen in Art und Umfang des jeweiligen Betriebes
mit einzustellen.
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Wir akzeptieren das Larmgutachten und die Schall-
technische Immissionsprognose nicht. Sie ist fehler-
haft. Es kann so nicht eingehalten werden.

Die Larmkontingentierung zum Bebauungsplan Nr.
99 und die Bebauungsplane Nr. I und Il ist korrekt.
Fur die spateren Nutzungen sind entsprechende Larm-
prognosen je Betrieb zu erbringen.

Geruchsbelastigung:

-Gase jeglicher Art und Abgase von Schiffe und
LKW
- Wetterbedingt, durch Anderung der Windrichtung

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung. Gesetzliche Grenzwerte sind einzuhalten.

Denkmalschutz:

Hof Osthaar-Ebker (soll abgerissen werden) Kotten
Laumberg (Donaustr.6) und Kotten Burose (Oelinger
Str.)

Die Kotten Donaustrale 6 und Oelinger Stral3e sollen
erhalten bleiben.

Die Hofanlage Osthaar-Ebker steht nicht unter Denk-
malschutz.

Licht:

Bedenken gegen Blendung und Aufhellung des
Wohnbereiches.

Bedenken gegen Lichtverschmutzung. Besonders bei
Nacht.

Da der Kran durch Aufschittung sehr hoch ist, wird
unser Anwesen komplett vom Licht Uberflutet. Es ist
erwiesen, dass Kunstlicht gesundheitsschadigend ist.
Wir brauchen den Schlaf-Wach-Rhythmus flr die
Gesundheit. Unser Stoffwechsel benétigt Ruhe- und
Regenerationsphasen. Das Signal dafiir ist Dunkel-
heit, sonst gerét die innere Uhr aus dem Takt. Die
Folgen kdnnen Depressionen, bis hin zur Krebser-
krankung sein.

Dazu kommt die Lichtemission durch auf- und abfah-
rende LKW. Die Fahrzeuge, die von der Bundesstr.
in die Hafenstr. fahren, fahren direkt auf unser Haus
zu und leuchten mit dem Lichtkegel der Fahrzeuge
direkt in unsere Schlafzimmerfenster. Das ist abzu-
stellen.

Die Beleuchtung des geplanten Betriebes kann durch
vorbeifahrenden Kran auch flackern. Das ist ebenfalls
abzustellen.

Alle Leuchten sind entsprechend abzuschirmen. Auch
sind unruhige, flackernde, bzw. blinkende Lichtim-
missionen zu vermeiden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung.

Die angesprochenen Probleme sind im Rahmen der
spateren Genehmigungsverfahren zu berticksichtigen.

Fur die Lichtimmissionen ist im der spateren Genehmi-
gungsverfahren ggf. ein Lichtimmissionsgutachten zu
erbringen.
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Wasser:

Durch den Hafenbau (z.B. Ausbaggerung, Einbrin-
gung von Spundwénden, Einbringung von verdreck-
tem Oberflachenwasser vom Hafengeldnde) ver-
schlechtert sich die Wasserqualitat des Mittellandka-
nals.

Das gesamte Oberflachenwasser von der sidlichen
Kanalseite wird im Bereich des geplanten zweiten
Hafens unter dem Mittellandkanal hindurch gefiihrt.

Wir befiirchten eine drastische Stérung der Entwasse-
rung. Auch hier wére eine Verschlechterung der
Wasserqualitat die Folge.

Da der weiterfiihrende Graben auf der Nordseite nur
bis zur Kreuzung Hafenstrasse-Donaustrasse ausge-
baut ist, funktioniert die Entwéasserung bei Starkregen
(August 2015) bereits heute nicht. Das Oberflachen-
wasser sucht sich in der Folge seinen Weg entlang
der Oelinger Strasse. Geplante Regenriickhaltebecken
hatten dann eine Tiefe von 3-4 Metern und missten
durch Zaun gesichert werden. Auch hier wirde sich
eine erhebliche Verschlechterung der Wasserqualitat
ergeben.

Der in der avifaunistischen Untersuchung genannte
"Leckermiihlgraben™ liegt nicht im Planungsgebiet
und ist nicht fiir die gesamte Oberflachenentwésse-
rung vorgesehen.

Das geplante Betriebsgelande der Hafen Wittlager
Land (HWL) wére ein um drei Meter erhohtes Pla-
teau, von dem zuséatzliches Oberflachenwasser ab-
lauft. Durch den Betrieb und den geplanten starken
LKW-Verkehr kann dieses mit Schadstoffen konter-
miniert sein. Dadurch wird unser direktes Nachbar-
grundstlick, das wir landwirtschaftlich nutzen, nega-
tiv beeinflusst (vernadsst und kontaminiert).

Gleiches gilt fur Schattenwurf durch geplante Be-
triebsvorrichtungen und Containerstapel.

Material zur Auffullung des Gelandes waére liickenlos
auf Schadstoffe zu untersuchen. im Hinblick auf die-
sen Sachverhalt fordern wir eine Umkehr der Beweis-
last sollte auf unserer Ackerflache Schadstoffe fest-
gestellt werden. Das gilt auch fir unser Wohngrund-
stiick und Haus. Besonders méchten wir auf Punkt
5.2. verweisen, da der bereits genannte Graben vom
Diker nordlich des Mittellandkanals bis zur Kreu-
zung Hafenstrasse-Donaustrasse ganzjahrig Wasser
fiihrt und nicht entsprechend berlicksichtigt wurde.

Die Annahme kann nicht nachvollzogen werden.

Es liegt ein mit dem Wasserverband abgestimmtes
Oberflachenentwasserungskonzept vor, danach ist die
Entwésserung bei gleichbleibender Wasserqualitat
gesichert.

Die Ausfiihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen, die Probleme sind der Gemeinde und
dem Entwasserungsverband bekannt. Im Rahmen der
Erarbeitung des Entwasserungskonzeptes wurde da-
her fiir das Plangebiet Geldnde- und Grabenhdhen
aufgenommen. Auf dieser Grundlage wurden die
Entwésserungsrichtung und der Umfang der Regen-
riickhaltemallnahmen festgelegt. Die Wasserqualitat
wird sich nicht verandern.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Hinsichtlich der Hohe der zukunftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover — nicht zuletzt wegen der vorgebrachten
Burgerbedenken - eine niedrigere Héhenlage abge-
stimmt. Nunmehr ist eine Hohe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m (ber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Somit ergeben sich auch geringere
Hohen. Im Rahmen der Erschlieungsplanung ist zu
sichern, dass die Nachbarflachen nicht beeintréchtigt
werden.

Ein Schattenwurf auf Nachbargrundstiicke ist kaum
mdglich, da nur eine 6stliche gelegene Flache an den
geplanten Containerhafen direkt angrenzt. Ansonsten
sind im Rahmen der Erschlieung und Bebauung alle
gesetzlichen Vorschriften und Richtlinien einzuhal-
ten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
gesetzliche Grenzwerte sind einzuhalten.

Im Oberflachenentwésserungskonzept sind alle Gra-
ben beurteilt und je nach Bedeutung beriicksichtigt
worden. Falls beim Hafenbau eine Verlegung des
Diukers erforderlich wird, geschieht dies fachgerecht
und ohne negative Auswirkungen auf die sonstige
Oberflachenentwasserung.
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Durch die geplante Umlegung des Diikers wiirde die-
ses Gewadsser nachhaltig negativ verandert, da es sich
derzeit eher um ein stehendes Gewésser handelt und
zu einem FlieBgewasser gewandelt wiirde.

Wir haben arge Bedenken, was das Grund- und Ober-
flachenwasser betrifft. Durch die Erhéhung auf 3 m
des Geldndes und bei ca. 3,5 ha Pflasterung od. &hnl.,
wird der Wasserhaushalt des Bodens gestort, was
Auswirkungen hat. Schon jetzt sind wir, ca.100 m
entfernt, besorgt, was bei Starkregen passiert. Das
Ruckhaltebecken (Gefélle) ist viel zu weit entfernt.
Es kann nicht funktionieren!

Unser Grundstiick ist jetzt schon bei starkem Regen
Uberflutet, da es die Grében, welche den Nieder-
schlag auffangen sollten, gar nicht mehr od. nur teil-
weise gibt.

Wir befirchten, dass die Mengen des anfallenden
Wassers zunehmen und dass die Qualitat des Wassers
durch Verunreinigungen mit Schadstoffen aus den
Industriebetrieben gemindert wird. Das Wasser lauft
letztendlich durch die Grében in die Hunte, welche
verschmutzt wird. Wir fordern geeignete MalRnahmen
zu ergreifen, damit das Oberflachenwasser nicht die
Gréaben oder bei Hochwasser die umliegenden Grund-
stiicke belastet. Durch Verdichtung der Erdschichten
werden sich die Grundwasserquellen veréndern. Die-
se Veranderung wird sich nachteilig auf unser Grund-
stiick und Haus auswirken. Wir beantragen eine Um-
kehr der Beweislast.

Bei diesem Hintergrund versichert uns keine Versi-
cherung der Welt gegen Wasserschaden. Wie ist das
geregelt?

Bitte um Nachweis der Regelung!

Durch die geplante Umlegung des Dukers (falls keine
andere technische Losung gewahlt wird) ergibt sich
keine Veranderung hinsichtlich der Entwésserung.

Es wird nur im Bereich des Containerhafens fiir Teil-
bereiche (Umschlagsflache) eine Aufhéhung erfor-
derlich, diese wird etwa 1,5 m (ber heutiger Gel&dnde-
oberflache liegen.

Es sind die Starkregenereignisse im Oberflachenent-
waésserungskonzept berlcksichtigt worden.

Das zu Grunde liegende Oberflachenentwasserungs-
konzept wurde Uber Bestandsvermessungen der Fla-
chen und Entwésserungseinrichtungen und eine Be-
gehung des Planungsgebiets erstellt. Die Begehung
des Plangebiets fand Ende September 2015 statt, so-
mit wurden normale Wasserstdnde beobachtet. Wie
bereits im Bericht zum Oberflachenentwasserungs-
konzept beschrieben teilt sich das Planungsgebiet in
zwei Entwasserungsrichtungen auf. Die Entwasse-
rungseinrichtungen entlang der Donaustrale und der
Osnabriicker StraBe (B 51) erfolgt tber die StralRen-
seitengraben in Richtung Norden. Hierbei liegen die
Grabensohlen und Durchl&sse im Schnitt ca. 0,5 m bis
1,00 m hoéher als die im zweiten Entwasserungssys-
tem in Richtung Osten (Oelinger Str. / Siedlung Stri-
per). Beide Systeme entwéssern in die Hunte (Vorflu-
ter). Die Stralenseitengraben entlang der Oelinger
StraBe wirden einen Rickstau aus der Hunte am
starksten zu splren bekommen, da sich das gesamte
Geladnde und somit auch die Entwésserungseinrich-
tungen in diesen Bereichen zum umliegenden Gelan-
de am tiefsten liegt. Das anfallende Oberflachenwas-
ser sldlich des Kanals wird durch einen Diker unter
dem Mittellandkanal in Richtung Norden gefihrt.
Diese Abflussmengen sind als Durchfluss im Regen-
riickhaltebecken (entsprechende Dimensionierung des
Drosselbauwerks) in einer zukinftigen Entwésse-
rungsgenehmigung zu beriicksichtigen. Eine Riickhal-
tung dieses Abflusses ist nicht erforderlich.

Im Ergebnis wird sich die Entwdsserungssituation
verbessern.

Steuerverschwendung:

Dem privaten Hafenbetreiber (Herr Zerhusen), weni-
ge Meter vom neuen Containerhafenprojekt entfernt,
ist der Zuschlag zu gewahren. Nicht der Kommune!

Wir sind gegen alles, was dieses Projekt betrifft.

Auf dem Privathafen ist bei dem aktuellen Flachenzu-
schnitt und Gebaudebestand keine langfristige Ent-
wicklungsperspektiven fir beide Umschlagsarten vor-
handen.
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27 Jens Waldmann

25.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen | X | Hin

weise

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Hiermit reiche ich fristgerecht meine Einwande und
Bedenken mit der Bitte um Priifung und Beantwor-
tung ein. Nachfolgend fuihre ich meine Einwande und
Bedenken auf

1. Verschlechterung der Lebensqualitat durch
weitere zusatzliche L&arm- und Lichtemissionen.

a) Der zusétzliche Lkw-Verkehr in oder aus
Richtung Bad Essen (hierher kommen einige der
befragten Unternehmen, die scheinbar Interesse
bekunden) werden mit groBer Wahrscheinlichkeit
Uber den Kreisverkehr Leckermihle den geplan-
ten Containerhafen anfahren. Dies bedeutet, dass
ein erheblicher Anteil StraBenverkehr bereits auf
die jetzt stark frequentierte B65 hinzukommen
wird.

e Eine Anfahrt lber die Oelinger Briicke ist
aber unbedingt zu unterbinden, da dies
durch die Abbrems- und Anfahrtgerdusche
eine noch schlechtere Ausgangslage Rh die
Bewohner der Hauser Mindener Str. 6, 8

und 10 bedeuten wirde.

Dies ist auch unbedingt fur die in der Bau-
phase stattfindenden Lkw-Fahrten zu beach-
ten!

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und bei der Umsetzung der Planung beachtet werden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und auch in der Bauphase beachtet werden.
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b. Durch die enorme Verkehrsbelastung von
mindestens 800 Kfz-Fahrten je Tag fir die
Industrie- und Hafengebiete Nr. 99. 1 und II,
ergibt sich eine enorme Verschlechterung
der Lebensqualitat. In Spitzenzeiten wird
von lber 300! Kfz je Stunde ausgegangen.
Hierbei werden auch die Pkw-Fahrten einen
GroRteil (ca. 70%) der Fahrten ausmachen.
Diese werden dabei sehr haufig die schmale-
ren, bereits jetzt vorhandenen Stral3en benut-
zen. um moglichst wenig in Kontakt zu den
Lkw-Fahrten zu kommen. Dies wird somit
eine enorme Belastung fiir die Oelinger und
die Stiper StralRe bedeuten.

Durch die Umladung von ca. 200 TEU pro
Verkehrstag im ersten Betriebsjahr (Zahlen
aus der Prasentation von Herrn Dr, Koch:
Realistics), ergeben sich ca. 140 Umladun-
gen von 20" -Containern und ca. 40 Umla-
dungen von 40' -Containern je Tag. Dies be-
deutet, dass ca. 25 Umladungen pro Stunde
stattfinden. also auch mindestens 25-mal pro
Stunde Geréusche durch das Absetzen eines
Containers. Dabei sind weitere Umlage-
rungsschritte nicht einberechnet. Dies wird
also ebenfalls unweigerlich zu einer Erho-
hung der Larmbel&stigung wéhrend der Ar-
beitszeiten fuhren, da in stdlicher Richtung
der geplanten Anlage keinerlei Schallschutz
vorgesehen ist.

Auch durch die Ausleuchtung des geplanten
Standortes wird es einen erheblichen Nach-
teil bzgl. der Lichtemissionen geben, da sich
diese ungehindert ausbreiten werden. So
werden diese dann selbst die Hauser an der
Mindener StralRe, Gberleuchten und sind so-
mit auch vorn Wiehengebirge aus gut sicht-
bar.

In der Verkehrsuntersuchung zum Bebau-
ungsplan Nr. 99 wird davon geschrieben,
dass der meiste Verkehr (ber die B 218 in
Richtung BAB 1 und der andere grofere
Anteil in Richtung Osnabriick abflieRen
wird. Wie deckt sich diese Annahme mit den
Ausfliihrungen von Herrn Dr. Koch am
03.06.2015 in der Gemeinschaftshalle Stir-
pe-Oelingen wonach nur ein potentieller
Kunde in Dissen (ber die BAB 33 zu errei-
chen ware?

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Problematik evtl. Kfz-Schleichverkehre wird bei
der Umsetzung der Planung erdrtert und beachtet
werden.

Es werden die gesetzlichen Grenzwerte eingehalten
werden missen. Die Ausfilhrungen werden zur
Kenntnis genommen, sie sind nicht unmittelbarer Ge-
genstand der Bauleitplanung. Es werden die gesetzli-
chen Grenzwerte eingehalten werden. Dieses ist Uber
ein konkretes Betriebsgutachten nachzuweisen, es hat
sémtliche Larmquellen in Art und Umfang des jewei-
ligen Betriebes mit einzustellen.

Die angesprochenen Probleme sind im Rahmen der
spateren Genehmigungsverfahren zu berticksichtigen.
Fir die Lichtimmissionen ist im der spéateren Genehmi-
gungsverfahren ggf. ein Lichtimmissionsgutachten zu
erbringen um die Belange der Nachbarschaft zu be-
ricksichtigen.

Die Aussage widerspricht nicht dem Verkehrskon-
zept, welches eine Verkehrszunahme (in unterschied-
licher Auspragung) fur alle BundesstraBen prognosti-
ziert. Das Verkehrsgutachten hat neben den Hafen-
verkehren auch die Verkehrspotentiale der Industrie-
und Gewerbeflachen mit einbezogen.
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a

2. Massive Verschlechterung des Land-
schaftsbildes

Durch die geplante Anlage wird sich das
Landschaftsbild nachhaltig verschlechtern.
Steht einem jetzt die Oelinger Landschaft
z.B. noch zu einem sonntéglichen Spazier-
gang oder einer Radtour zur Verfligung. so
wird dies zukiinftig nicht mehr méglich sein,
bzw. nur mit erheblichen EinbuRen in Bezug
auf das Landschaftsbild. Unterhalb der Wo-
che, also zur Arbeitszeit, ist ein Teilen der
bisherigen, Rundwege dann ausgeschlossen.
sofern man sich nicht mit den verkehrenden
Lastkraftwagen anlegen mochte.

Das Landschaftshild wird auch fiir die Be-
wohner aus Stirpe. Herringhausen und sogar
Bohmte und Ostercappeln stark beeintrach-
tigt werden. wenn man sich vorstellt. dass
die Container (ber eine Flache von
17x100m in einer Hohe von ca. 7.20m ste-
hen. Dariiber wird sich der Portalkran mit
einer ungefahren Breite von 35m und einer
Hohe von mindestens 13 m auf einem zuvor
mindestens um 3m zur jetzigen Héhe erhéh-
tem Geldnde erstrecken. Dieses Bild wird
weithin sichtbar in der Landschaft stehen!

Der hier vor Ort oft sichtbare Rote Milan
wird durch die Verdnderung des Land-
schaftshildes und die Verbauung der jetzigen
landwirtschaftlichen  Flachen verschreckt
und vermutlich ganzlich vertrieben werden.
Der Rote Milan braucht zum Jagen ein offe-
nes Kulturland. Grasland oder abgeerntete
Getreidefelder. All dies steht ihm dann nicht
mehr in einem Grof3teil seines Jagdrevieres
zur Verfligung.

Der anerkannte und durch den Landkreis
umfangreich beworbene DiVaWalk wird
ebenfalls durch die geplanten MaRnahmen
beeintrachtigt werden. Somit wird der Di-
VaWalk zukinftig innerhalb der Gemeinde
Bohmte nur noch direkt durch das Wiehen-
gebirge verlaufen, der einzige Schlenker
durch die bisher schone offene Landschaft
wird dann innerhalb der Gemeinde Bohmte
nicht mehr mdglich sein. Ebenso wird der
Weg der Garten-Traum-Tour dann sinnvoll-
erweise nicht mehr durch Oelingen verlau-
fen kdnnen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordern offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewdhlten Standort eine Uberplanung bisheriger
landwirtschaftlicher Freiflaichen zwangslaufig ver-
bunden. Radwege werden durch die neue Planung
nicht zerschnitten oder abgehangt. Die Situation dirf-
te sich bei einem Ausbau der Hafen eher verbessern.

Die Realisierung des Containerhafens und der Ge-
werbeentwicklung hat eine Verdnderung des Orts-
und Landschaftsbildes zur Folge.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den iblichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehdrde durchgefiihrt worden.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist die Planung durch-
fuhrbar (vgl. Umweltbericht und Fachgutachten).
Durch die gewerbliche Besiedlung kommt es zwangs-
laufig zu Verdrangungseffekten die im Rahmen der
Herrichtung externer Kompensationsmanahmen aus-
zugleichen sind.

Radwege werden durch die neue Planung nicht zer-
schnitten oder abgehangt. Die Situation durfte sich
bei einem Ausbau der Hafen eher verbessern.
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Der Neubau eines Containerhafens und die
Bebauung mit Gewerbe- und Industriegebie-
ten im geplanten Gebiet ist ein massiver Ein-
griff in die Natur. Fruchtbarer Ackerboden
sowie Grunland geht hierdurch verloren. In
der Konsequenz gehen Brut- und Nistplatze
sowie Lebensraum u. a. flir stark gefahrdete
und auch vom Aussterben bedrohter VVogel-
arten verloren. Das Gutachten der Firma Bi-
oconsult fiihrt 18 gefahrdete Arten auf. Ein
Riickgang dieser Vogelarten ist in der Folge
zu erwarten. Fir die Realisierung des Con-
tainerhafens ist der Abriss einer Hofstelle er-
forderlich. Auf dieser Hofstelle sowie in der
angrenzenden Nachbarschaft nisten u. a.
Schleiereulen sowie der Turmfalke. Dort be-
findet sich auch der Lebensraum vieler Fle-
dermausarten.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Bauleit-
planverfahren untersucht worden. Hinsichtlich des
Artenschutzes ist die Planung durchfiihrbar (vgl.
Umweltbericht und Fachgutachten), es kommt aber
zwangslaufig zu Verdrdngungseffekten. Daher sind
umfangreiche Kompensationsmanahmen auch hin-
sichtlich des Artenschutzes erforderlich.

3. Wertminderung der Gebdude und teilweise
auch der landwirtschaftlichen Flachen

a. Aufgrund des Bebauungsplanes Nr. 99 und
die damit einhergehende Zielsetzung einen
Containerhafen in Oelingen sowie weitere
Gewerbe- und Industriebetriebe anzusiedeln,
ergeben sich enorme Wertminderungen fiir
das persdnliche Grundstiick samt der darauf
befindlichen Gebédude. Wir haben vor ca. 5
Jahren nicht ohne Grund hier vor Ort massiv
umgebaut, denn wir wollten hier in Stirpe-
Oelingen bleiben, da es hier direkt zwar vor
der Haustir die B 65 und hinterm Haus die
DB-Linie Hamburg-Ruhrgebiet gibt, aber
ansonsten viel unverbaute Landschaft ist. So
ist Oelingen nordlich des Mittellandkanals
nur mit vereinzelten Gebduden (unseren
Nachbarn!) besiedelt. Im Siiden unseres
Hauses befindet sich das schéne Wiehenge-
birge, dass momentan noch sehr gut Gber
den direkt angrenzenden ,,Alten Schulweg"
erreichbar ist. Wir wohnen einerseits also
sehr I&ndlich, aber dennoch recht zentral zu
Bohmte. Ostercappeln und Bad Essen. Aber
durch diese angedachte MalRnahme wohnen
wir demnéchst gar nicht mehr landlich, was
somit zu einem enormen Wertverlust der
vorhandenen Immobilien fiihren wird. Ganz
abgesehen von der weiterhin sich ver-
schlechternden Lebensqualitat. durch bereits
0.9, Auswirkungen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen,
Planung und insbesondere Infrastrukturplanung haben
immer eine Verénderung des Umfeldes zur Folge.
Durch die bestehenden Bebauungspléne Nr. I bis 111 ist
bereits heute die Ansiedlung eines Industrie- und Ge-
werbegebietes mdglich ist. Somit ist durch den Bebau-
ungsplan Nr. 99 im Wesentlichen nur die Erweiterung
um den Containerhafen zusétzlich vorgesehen. Die an-
gesprochenen Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld
resultieren daher auch im Wesentlichen aus der rechts-
kréftigen Bebauungsplanung.

Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Planver-
fahren, sodass keine Wertminderungsanspriiche daraus
abgeleitet werden kdnnen. Zudem ist der aktuelle Plan-
bereich bereits weitgehend rechtskréaftig durch den Be-
bauungsplan Nr. Il als Industrie- und Gewerbegebiet
tberplant.
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b. Auch die hier vor Ort vorhandenen Acker-
flachen werden durch diese Malinahme teil-
weise an Wert einbiiBen, da sie nicht mehr
so optimal erreichbar sein werden und somit
fir die Landwirte nur noch umstandlich und
mit Umwegen oder Gefahrenpotentialen z.B.
durch begegnende Lastkraftwagen. erreich-
bar sein werden.

Die hier vorhandenen landwirtschaftlichen
Flachen weisen eine sehr hohe Anzahl an
Bodenpunkten auf die es so im Vergleich in
der Umgebung nicht gibt. Warum also wer-
den diese wertvollen Bdden fir ein solches
Projekt geopfert, ist dies mit der Boden-
schutzklausel in § la Abs. 2 BauGB verein-
bar?

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
Planung und insbesondere Infrastrukturplanung haben
immer eine Veranderung des Umfeldes zur Folge. Es
wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehenden
Bebauungsplane Nr. 1 bis Il bereits die Ansiedlung ei-
nes Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. Somit
ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentlichen
nur die Erweiterung um den Containerhafen zusatzlich
vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkungen auf
das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im Wesent-
lichen aus der rechtskréftigen Bebauungsplanung.

Damit Infrastrukturprojekten ist an den ausgewdhlten
Standorten eine Uberplanung von bisheriger landwirt-
schaftlicher Freiflachen zwangslaufig verbunden. Der
Standort ist Uber ein Standortgutachten und einen lang-
fristigen Diskussionsprozess abgewogen worden

4. Allgemeine Einwéande bzgl. des Verfahrens

a  Die Plane verstoRen gegen geltendes Recht

Die Veroffentlichung der Auslegungsfrist
entspricht nicht dem BauGB § 3 Absatz 2.
Eine ortsiibliche Bekanntmachung erfolgt
ber die Tageszeitung. Die Einsicht der PI&-
ne war im Auslegungszeitraum an zwei
Werktagen nicht moglich.

Der ausgelegte geénderte Planentwurf ent-
spricht nicht dem vom Orts- und Gemeinde-
rat genehmigten ersten Entwurf. Flr den ge-
anderten Entwurf gibt es keinen Gemeinde-
ratsbeschluss.

Das Plangebiet im Entwurf des Bebauungs-
plans Nr. 99 "Hafen- und Industriegebiet
Mittellandkanal” umfasst ca. 23 ha. Das
Plangebiet im Entwurf der 13. Anderung des
Flachennutzungsplanes "Hafen-und Indust-
riegebiet Mittellandkanal™ umfasst allerdings
nur ca. 22 ha.

Die gednderte Entwurfsplanung ist vom Verwaltungs-
ausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Planen,
Bauen und Umwelt, aufgrund der vorgebrachten Stel-
lungnahmen im Rahmen des friihzeitigen Beteiligungs-
verfahrens, erfolgt. Insofern kann der geénderte Ent-
wurf nicht dem Ursprungsentwurf entsprechen. Dies ist
gesetzlich auch nicht notwendig, da das friihzeitige Be-
teiligungsverfahren auch dazu dient, umweltrelevante
Auswirkungen und deren Untersuchungsgrad zu ermit-
teln und dementsprechend den Entwurf darauf anzu-
passen.

Die im Bebauungsplan aufgefiihrte Flachenbilanz und
die Bilanzierung im Umweltbericht sind hinsichtlich
der Teilflachen wie auch der Gesamtflache korrekt. Die
Gesamtflache ist dort 23.11 ha bezeichnet, somit auch
genau beziffert. Es steht dort nicht wie behauptet ,, ca.
23.11". Bei der Begriindung zum Flachennutzungsplan
handelt es sich bei der Flachenangabe um einen allge-
meinen Einleitungssatz mit ,,ca. 22 ha“.
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5, Fehlende offene und ehrliche Kommunikation
zum geplanten Grol3projekt

a. Leider ist die Kommunikation und Transpa-
renz zu diesem GroRprojekt alles andere als
optimal. So ist aufféllig, dass die 1G Olinger
Hafen grundsétzlich immer erst auf eigenes
Dréngen Informationen. dann aber auch nur
sehr ausgewadhlt und dosiert bekommen hat.
So wird zuerst ganz klar darauf verwiesen.
dass die Machbarkeitsstudie aus dem Jahre
2008 die Grundlage der Entscheidungen ist
Etwas spater wird in einer 6ffentlichen Ver-
sammlung von der Railistics - in Person
Herr Dr. Koch - und auch ganz einvernehm-
lich von den zwei Geschéftsfiihrern der
HWL, vehement bestritten, dass die Mach-
barkeitsstudie aus 2008 noch die Grundlage
bildet. Einige Monate spater, kommt in der
Presse von Herrn Rehme die klare Aussage,
das man nicht nur den Containerhafen be-
trachten darf, sondern das Gesamtkonzept
sehen muss. Fir mich personlich ist dies lei-
der nicht verwunderlich. da dies von Beginn
an der Gedanke ist, also auf Dauer in Gelin-
gen knapp 200 ha mit Gewerbe- und Indust-
rieflachen zu beplanen und natlrlich auch
entsprechend zu bebauen. Dabei wird billi-
gend in Kauf genommen. dass die dort an-
séssigen Menschen dann inmitten der Gebie-
te wohnen. Es wird vermutlich darauf speku-
liert, dass diese irgendwann aufgrund der
dann miserablen Wohnqualitat einfach Ge-
lingen verlassen werden. Da man natirlich
nicht weil, wie sich ein solches Projekt ent-
wickelt wird dieses auch immer so vorge-
schoben. Aber die Gemeinde Bohmte wird
ja hoffentlich eine Vision oder zumindest
ein Ziel haben und das geht nach meiner
Vermutung dann doch ganz stark in Rich-
tung der Ideen aus der Machbarkeitsstudie
aus dem Jahre 2008. Wenn dieses zumindest
auch offen und transparent kommuniziert
werden wirde, wére man einen grofRen
Schritt weiter. Doch dann Witte man ver-
mutlich mehrere potentielle Gegner ggti.
dem Bebauungsplan.

Es hat zu allen Punkten eine 6ffentliche Diskussion ge-
geben, die in den parlamentarischen Gremien stattfand
und in den ortlichen Zeitungen veréffentlicht wurde.
Des Weiteren hat es auch immer wieder Birgerinfor-
mationen gegeben. Konkret hat es zum vorliegenden
Bauleitplanverfahren mehrere 6ffentliche Blrgerver-
sammlung bzw. Birgerinformationen gegeben. Die Er-
gebnisse der Einwendung und der friihzeitigen Behor-
denbeteiligung wurden in einer &ffentlichen Bauaus-
schusssitzung der Gemeinde vorgetragen und zur Dis-
kussion gestellt. Mit den Auslegungsunterlagen wurde
eine weitere Moglichkeit zur Birgerinformation und
zum Vorbringen von Einwendungen gegeben. Insofern
ist der Vorwurf objektiv nicht richtig.
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b. Da also seitens der Gemeinde Bohmte 6f- | Die allgemeinen Ausfiihrungen werden zur Kenntnis
fentlich kein Gesamtkonzept benannt wird, | genommen.
muss sich die Frage stellen, ob dieses Pro-
jekt realistisch ist und somit Uberhaupt zu
einem Erfolg fir die Gemeinde Bohmte fiih-
ren kann?

c. Die Verlagerung eines groReren Umschlag- | Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
betriebes (ein groBer Schrotthandel, der die | sie sind nicht richtig. Grundlage der Planung sind die
Georgsmarienhiitte stdlich von Osnabriick | 3 bestehenden Bebauungspléne | bis 111, das Entwick-
mit Recyclingmaterial versorgt) nach Bolun- | lungskonzept fiir diesen Bereich (u.a. mit der Hafen-
te in das geplante Gewerbe- und Industrie- | planung) und die vorliegende Bauleitplanung Nr. 99.

gebiet wird in Zukunft groRe Bedeutung ha- | g¢ gibt es keine Vereinbarung, keine Absichten und

ben. Dieses kann nicht mit dem geplanten | aine Kenntnisse iiber ein solches Ansinnen.
"Containerumschlag" in Einklang gebracht

werden. Bei Recyclingmaterial handelt es
sich in der Regel um Schiittgliter.
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6. Verschwendung von Steuergeldern

a.

Aus der nicht offenen und transparenten
Kommunikation ergibt sich dann auch direkt
das néchste Problem. Es muss sich bei die-
sem Projekt die Frage der Steuergeldver-
schwendung gestellt werden. Kann und darf
dieses gewéhrt werden. zumal es seit Jahren
einen weiteren privaten Bewerber die Ka-
nal-Umschlag Bohmte J. Zerhusen GmbH -
gibt, die ebenfalls einen Containerhafen rea-
lisieren mochte. Gilt hier nicht § 136 des
NKomVG? Nach meiner Auffassung kann
der private Betreiber ebenso gut einen sol-
chen Containerhafen fiihren und hat auch
bereits in der Vergangenheit mehr Uberblick
bewiesen. Dies wird durch das innerhalb
von 20 Jahren angestrebte Umschlagsvolu-
men deutlich, dass der private Betreiber mit
420.000 Ladeeinheiten entgegen der HWL
GmbH mit 1,4 Mio. Ladeeinheiten angege-
ben hat Der private Betreiber hat hierzu ja
auch seine erste Klage vor dein Verwal-
tungsgericht Osnabriick zu Recht gewonnen.
Hier hat wenigstens der vorsitzende Richter
Weitblick und Realitat bewiesen. Beim pri-
vaten Betreiber wiirden die Steuerzahler nur
an der Forderung beteiligt sein, dies ist kal-
kulierbar und tiberschaubar.

Da scheinbar mittlerweile nur noch eine For-
derung von unter 50% erreicht werden wir-
de - sonst miisste man den Betreiber ja auch
europaweit ausschreiben - muss man allein
fur die Gemeinde mit Kosten in Hohe von
ca. 2 Mio. ausgehen, eher mehr! Abgesehen
von den zwei weiteren Altkreisgemeinden
und dem Landkreis Osnabriick durch die
BEVOS GmbH. Urspriinglich wurde mit 6f-
fentlich kommuniziert, dass ca 80% gefor-
dert werden wirden. Dies hétte zwar nicht
die Steuerverschwendung verringert. wére
aber lokal wesentlich weniger bemerkbar
gewesen.

Es handelt sich hier um Prognosen und Statistiken fiir
den Forderantrag beider Projekte die nicht vergleich-
bar sind. Zwischenzeitlich liegt bei der WSD ein neue
Beurteilung der Potentialberechnungen beider For-
derantréage vor. Dies hat die WSD Miunster zu beurtei-
len und ist nicht unmittelbarer Gegenstand der Bau-
leitplanung.

Die Ausfuhrungen sind nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung.
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c. Da sich die Kosten fiir den geplanten Con-
tainerhafen flr die erste Ausbaustufe auf ca.
13 Mio. belaufen werden. wird bereits mit
dieser ersten Ausbaustufe ein groRer finan-
zieller Brocken durch den Steuerzahler - und
wie zuvor erldutert besonders auch durch die
Gemeinde Bohmte mit ihrem 37,5%- Anteil
geschultert werden missen. Des Weiteren
wird dies vermutlich bzgl. der Kosten noch
nicht das Ende der Fahnenstange sein, da
weitere bauliche Aufwendungen durchge-
fiihrt werden missen. Dies ergibt sich z.B.
deutlich aus der Verkehrsuntersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 99. Da frage ich mich als
Burger der Gemeinde Bohmte, ob der Bau
eines Containerhafens wirklich notwendig
und vor allem planbar ist? Laut Aussage
von Herrn Dr. Koch von der Railistics wird
der Containerhafen nach spéatestens 8 Jahren
eine schwarze Null schreiben. Ich frage
mich, wie kann dies sein, zumal bisher noch
kein Containerschiff die Gemarkung Gelin-
gen passiert hat? Und wie kann dies realis-
tisch sein wenn dies in Minden im selbigen
Zeitraum und unter wesentlich besseren Be-
dingungen nicht funktioniert hat und sogar
noch weitere Jahre dauern wird, bis es ver-
mutlich soweit ist? Ich sehe hier fiir die Ge-
meinde Bohmte in den n&chsten Jahren
nichts als ein Zuschussgeschaft. Und gerade
dieses ist doch auch laut Schlussbericht iber
die Prufung des Jahresabschlusses 2011 bei
der Gemeinde Bohmte benannt worden. Hier
heit es, die Gemeinde Bohmte ist gehalten
sparsam zu wirtschaften, um einen Schul-
denanstieg zu vermeiden und die bestehen-
den Verpflichtungen abzubauen. Investiti-
onswiinsche sollten unter Hinweis auf den
Schuldenstand sehr sorgfaltig gepriift wer-
den." Hat man sorgfaltig gepruft? Ist der
Schuldenabbau bereits geschehen?

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.
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d. Unter diesen Aspekten zeigt sich dann wie-

der, dass es nicht einzig um den Container-
hafen gehen kann, denn sonst, so hoffe ich
dock waren allen Beteiligten und auch den
Ratsmitgliedern diese offensichtlichen Miss-
stdnde wohl langstens aufgefallen. Warum
aber wird dann ein entsprechendes Gesamt-
konzept nicht kommuniziert? Da muss man
als betroffener Biirger in Oelingen doch | Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen,
misstrauisch werden. Versetzen Sie sich ein- | sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
fach mal in die Lage der Birger hier vor | planung.
Ort! Wéren die Gelder nicht z. B. besser in
viele andere Dinge innerhalb der Kommune.
so z.B. den Ausbau der Kitas aufgehoben.
Mir ist schon bemisst. dass dies auch pas-
siert, aber der Spielraum solche wichtigen
Dinge voranzutreiben, ware ohne die zu-
kiinftigen Belastungen durch einen Contai-
nerhafen wesentlich einfacher. Kann man
mit Schaffung von attraktivem Wohnraum
auf Dauer nicht viel besser Steuereinnahmen
generieren, als mit ein paar Gewerbebetrie-
ben? Dies wirde auch dein Einzelh&ndler
vor Ort in Bohmte Vorteile verschaffen.
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Bohmte

28 Regina und Gunter Kroger, Lange Str. 43, 49163

26.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Hiermit teilen wir Thnen unsere folgenden Einwande
und Bedenken mit:

- schon bereits jetzt stark befahrene B 65 und B 51,
was sich laut Gutachten wohl noch durch zunehmen-
den LKW-Verkehr erheblich verstarken wirde, wel-
ches somit auch gleichzeitig eine erhéhte Larm- und
Schadstoffbelastung nach sich ziehen wiirde

- stark frequentierte Eisenbahnlinie Bremen-
Osnabriick

- Naturschutzbedenken aufgrund vorkommender Po-
pulationen von Fledermausen, Schleiereulen sowie
evt. weiterer VVogelarten und Amphibien

- Verlust von gutem Ackerboden fiir Nahrungsmittel-
anbau und gleichzeitige Bodenverdichtung , wodurch
der Regenwasserhaushalt beeintrachtigt wiirde

- FuBwander- und Fahrradweg DIVA Walk, Teil des
Terra.vita Naturparks (HafenstralRe)

- durch den Bestandshafen Zerhusen ist schon ein Ha-
fen vorhanden, was fiir so eine kleine Ortschaft ohne
die dann noch dazukommenden nachteiligen Beein-
trachtigungen der Wohn-und Lebensqualitat eines zu-
séatzlichen Containerhafens vollig ausreichend er-
scheint.

Die Ausflihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen. Bei allen Vorhaben und MalRnahmen
mussen die gesetzlichen Grenzwerte eingehalten wer-
den. Die Bauleitplanung zeigt den allgemeinen Rah-
men auf, der erwarten l&sst, dass eine solche Umset-
zung auch maglich ist.

Es wird auf den Umweltbericht und die artenschutz-
rechtlichen Gutachten verwiesen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert offentliche Investitionen. Damit ist an den
ausgewahlten Standorten eine Uberplanung von bis-
heriger landwirtschaftlicher Freiflichen zwangslaufig
verbunden und ebenfalls die Verwendung von Steu-
ergeldern. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte han-
delt es sich um stadtebaulich sinnvolle Zukunftsinves-
titionen.

Radwege werden durch die neue Planung nicht zer-
schnitten oder abgehangt. Die Situation dirfte bei ei-
nem Ausbau der Hafen eher besser sein als heute.

Die Realisierung des Containerhafens und der Ge-
werbeentwicklung hat hoéhere Verkehre zur Folge.
Aus verkehrlicher Sicht sind beide Knotenpunkte auf
die prognostizierten Verkehrsmengen baulich zu er-
weitern, sodass die Verkehre dann ohne Probleme
abgewickelt werden kdénnen.

Auf dem Privathafen ist bei dem aktuellen Flachenzu-
schnitt und Geb&dudebestand keine langfristige Ent-
wicklungsperspektive flir beide Umschlagsarten mog-
lich.

29 Dieter und Gunda Reiter

26.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Wir wohnen Oelinger Stral3e 3 49163 Bohmte und
sind mit unserem Grundstick Liegenschaft Stir-
pe-Oelingen, Flur 6 Flurstiick 20/3, das in unse-
rem Eigentum steht, ganz direkt von der Planung
betroffen.

Gegen den Bebauungsplan erheben wir die nach-
stehenden Bedenken und Einspriiche.
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Die Plane verstoRen gegen geltendes Recht.

Die Veroffentlichung der Auslegungsfrist ent-
spricht nicht dem BauGB § 3 Absatz 2. Eine Be-
kanntmachung erfolgt tber die Tageszeitung (An-
lage 1)

Der ausgelegte gednderte Plan entspricht nicht
dem vom Orts-und Gemeinderat genehmigten ers-
ten Entwurf. Fur den gednderten Entwurf gibt es
keinen Gemeinderatsbeschluss.

Die Begriindung fiir den Bebauungsplan ist un-
vollstandig bzw. unwahr (vgl. Wittlager Kreisblatt
vom 04.11.2016 Seite 13).

Die geédnderte Entwurfsplanung ist vom Verwal-
tungsausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Pla-
nen, Bauen und Umwelt, aufgrund der vorgebrachten
Stellungnahmen im Rahmen des fruhzeitigen Beteili-
gungsverfahrens, beschlossen worden. Insofern kann
der geénderte Entwurf nicht dem Ursprungsentwurf
entsprechen. Dies ist gesetzlich auch nicht notwendig,
da das frihzeitige Beteiligungsverfahren auch dazu
dient, umweltrelevante Auswirkungen und deren Un-
tersuchungsgrad zu ermitteln und dementsprechend
den Entwurf darauf anzupassen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
aber nicht geteilt.

Das Plangebiet im Entwurf des Bebauungsplans
Nr. 99 Hafen- und Industriegebiet Mittellandka-
nal umfasst ca. 23 ha. Das Plangebiet im Entwurf
der 13. Anderung des Flachennutzungsplans Ha-
fen und Industriegebiet Mittellandkanal umfasst
hingegen 22 ha.

Die im Bebauungsplan aufgefiihrte Flachenbilanz und
die Bilanzierung im Umweltbericht sind hinsichtlich
der Teilflachen wie auch der Gesamtflache korrekt. Die
Gesamtflache ist dort mit 23.11 ha bezeichnet, somit
auch genau beziffert. Es steht dort nicht wie behauptet
, Ca. 23.11“. Bei der Begrindung zum Flachennut-
zungsplan handelt es sich bei der Flachenangabe um
einen allgemeinen Einleitungssatz mit ,,ca. 22 ha“. Der
Anderungsbereich des Flachennutzungsplanes umfasst
nicht die Verkehrsflache der B 51, daher ist die Flache
auch geringer. Insofern ist offensichtlich, dass es sich
um keinen Widerspruch handelt.

Mein Wohngrundstiick liegt in unmittelbarer Nahe
zum geplanten Containerhafen. Luftlinie keine 200
m.

Die Ausweisung meines Grundstiicks als Industrie
und Gewerbegebiet habe ich schon in meinem Schrei-
ben vom 3.2.1995 an die Gemeinde beanstandet.
Durch die Ausweisung unseres Grundstiicks 20/3
zum Industriegebiet ist eine Herabsetzung der Wohn-
qualitat und eine Wertminderung fiir unser Wohnge-
baude entstanden.

Dafiir machen wir Ersatzanspriiche geltend.

Siedlungsgeschichtlich steht unser Haus auf den
Grundmauern aus dem 17 Jahrhundert in der Sied-
lungschronik 1828 erwéhnt. Durch Brand wurde das
alte Bauerngehoft am 06.12.1956 zerstort und von
meinen Eltern wieder als Siedlungshaus aufgebaut.

Bewusst wohnen wir in dieser landlichen Umgebung
und haben im Laufe der Jahre durch Um und Anbau-
ten den Wohnraum fiir uns und weitere Generationen
geschaffen.

Der geplante Hafen-Neubau beeintrachtigt unsere
Gesundheits- und Lebensqualitadt dermaflen das unser
weiteres Dasein gefahrdet ist.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Plan-
verfahren, sodass keine Wertminderungsanspriiche
daraus abgeleitet werden kénnen. Zudem ist der aktu-
elle Planbereich bereits weitgehend rechtskréftig
durch den Bebauungsplan Nr. Il als Industrie- und
Gewerbegebiet iberplant.
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Durch das entstandene und noch erweiterbare Ge-
werbe und Industriegebiet ,,Mittellandkanal 1+2" sind
die Larmbelastung durch Verarbeitung und Verkehre
enorm stark gestiegen.

Durch Mittellandkanal, Bestandshafen, Bundesbahn
und zwei Bundesstralen im Bereich von 400 - 500
Metern ist die Larmbeeintrachtigung schon jetzt am
unzumutbaren Bereich.

Ein weiterer Zuwachs an Larm und sonstigen
Emissionen ist unzumutbar.

Die krankmachenden Folgen von Stress und Larm
und Licht sind inzwischen hinlanglich erforscht.

Die zugelassene bauliche Nutzung im Bebauungs-
plan 99 sowie der Flachennutzungsplan lassen
aber einen solchen Zuwachs an Beeintréachtigun-
gen zu.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Bauleitplanung halt sich an die gesetzlichen
Grenzwerte, bei den folgenden Bauprojekten ist die
Einhaltung der jeweiligen Grenzwerte im Einzelnen
nachzuweisen.

Wir lehnen die Plane daher als unzumutbar ab.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes moglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskraftigen
Bebauungsplanung.

Die zu erwartenden Emissionen in Form von L&rm,
Beleuchtungen, Abgasen sind bei einem geplanten
Containerumschlag von 50 000 TEU nahezu uner-
traglich.

Eine Geféhrdung der Lebensqualitét durch Larm der
nachweislich krank macht zu allen Tages und Nacht-
zeiten beeintrachtigt Schulkinder, Berufstatige, Stu-
denten beim Lernen und fiihrt zu Konzentrationssto-
rungen.

Des Weiteren filhren Lichtemissionen zu nachweis-
lich dauerhaften Schaden im Schlaf-Wach Rhytmus.
Folgen davon sind Depressionen bis hin zu Krebser-
krankungen.

Die avifaunistische Untersuchung widerspricht einer
Dauerbeleuchtung des neu zu erbauenden Container-
hafens.

Eine Nutzung meines eigenen Gartens fiir Erholung
und Freizeit ist nicht mehr moglich.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Bauleitplanung hélt sich an die gesetzlichen
Grenzwerte, bei den folgenden Bauprojekten ist die
Einhaltung der jeweiligen Grenzwerte im Einzelnen
nachzuweisen.

Die Problematik ist bei den nachfolgenden Genehmi-
gungsverfahren entsprechend zu bericksichtigen.

Die Frage ist im Rahmen des Genehmigungsverfah-
rens zu kléren.
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Bei Wohnhausern im AuRenbereich gilt der Schutz-
status eines Mischgebietes. In der TA Larm gilt der
Immissionsrichtwert Tag 60 Nacht 45 dB(A). Wie
soll dieser Wert in der Praxis im Schichtbetrieb je-
mals eingehalten werden. Dazu der LKW-Verkehr
von 250-300 Fahrzeugen plus Gewerbeverkehr und
PKW Verkehr der Mitarbeiter der Gewerbebetriebe.

Wir fordern Larmschutz Uber die gesetzlichen Be-
stimmungen hinaus.

Reduzierung des Larmschutzkontingentes, gegebe-
nenfalls Larmschutzwall zum Containerhafengebiet

Die Larmkontingentierung 1422 zum Bebauungsplan
ist fir mich mit der Unterschiedlichkeit der Flursti-
cke 18/6 und 20/3 nicht hinnehmbar.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Bauleitplanung halt sich an die gesetzlichen
Grenzwerte, bei den folgenden Bauprojekten ist die
Einhaltung der jeweiligen Grenzwerte im Einzelnen
nachzuweisen.

Den Forderungen kann nicht nachgekommen werden,
da sie der geplanten industriellen und Hafen-
Entwicklung beeintrachtigen kénnten.

Es werden die gesetzlichen Grenzwerte eingehalten.

Wir kritisieren die grundsatzliche Herangehensweise
der Immissionsprognose. Es geht immer darum, den
Gewerbebetrieben so viel Larm wie mdglich zuzuge-
stehen und den Anwohnern so viel Belastung wie ge-
setzlich gerade noch erlaubt. Ein Leben am Limit.
Das wird schon in der Begrindung deutlich: Die
Prognose sei nétig, weil neue Flachen betroffen sind,
auf denen es besonders laut werden wird (,... zwei-
tens bendtigt der Betrieb eines Containerhafen hohe
Larmkontingente”, Larmprognose, Seite 7). Es geht
also darum, den Betrieb eines Containerhafens zu
ermdglichen, der eigentlich zu laut fiir die Umgebung
ist. Deshalb werden den bestehenden Gewerbegebie-
ten | und Il am Heggenkamp bestehende ,,Larmkon-
tingente" wieder entzogen und ganz einfach den Kon-
tingenten des geplanten Containerhafens hinzugefiigt.

Um das zu ermdglichen wird erklart: ”Von den Ge-
werbebetrieben am Heggenkamp gehen keine splirba-
ren Emissionen aus" (ebenfalls Seite 7). Das deckt
sich keinesfalls mit unseren Erfahrungen, die Betrie-
be am Heggenkamp kénnen sehr wohl ganz schon
laut sein und werden sich wohl auch eine nachtrégli-
che Einschrénkung ihrer Rechte nicht gefallen lassen.
Die Hafengebiete werden hingegen zu ,,Sondergebie-
ten" erklart, um dort noch mehr L&rm machen zu dir-
fen als schon in ,,normalen” Industriegebieten mog-
lich. Vor allem nachts. Weil das voraussichtlich im-
mer noch nicht ausreichen wird, muss man noch ”Zu-
satzkontingente” hinzunehmen. Hier profitieren die
Aachen stdlich der Hafenstralle (Flachen 20, 20a und
die Hafenflichen Containerterminal) von dem Zu-
satzkontingent." (Seite 11). ,Profitieren" erscheint
uns an dieser Stelle als ein ziemlich unpassendes aber
bezeichnendes Wort.

Das Larmgutachten bezieht korrekterweise die Bebau-
ungsplangebiete | und Il am Heggenkamp mit ein. Wie
aus dem Larmgutachten und der Begriindung hervor-
geht werden die Larmkontingente aus den drei Bebau-
ungsplanen I-111 wegen der veranderten stadtebaulichen
Ziele neu verteilt. Somit ergibt sich zum Beispiel fir
den Bestandshafen keine Veranderung, wahrend der
geplante Containerhafen ein relativ hohes Larmkontin-
gent bendtigt. In diesem Zusammenhang werden die re-
lativ hohen Larmkontingente fiir die Bereiche am He-
genkamp (zu grof3en Teilen noch unbesiedelt) tenden-
ziell reduziert. Somit stellt der Bebauungsplan Nr. 99
nur den Kernbereich der Larmkontingentierung da, die
alten Bebauungsplanen | und Il sind davon indirekt
auch betroffen.

Die grundsatzliche Herangehensweise der Larmprog-
nose folgt dem Ziel in diesem Bereich die industrielle
und gewerbliche Entwicklung zu strukturieren und zu
optimieren. Unter diesem Oberziel ist die Kontingentie-
rung so vorzunehmen, dass unter anderem die beiden
Héfen einerseits moglich sind und andererseits die ge-
setzlichen Grenzwerte der schutzbeddirftigen Wohnnut-
zung berticksichtigt werden.

Uber Wortwahl lasst sich je nach Sicht des Betrachtes
streiten.
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Eine ganz kurze Gegenrechnung der Ergebnisse aus
der vorliegenden Prognose zeigt, dass sie fehlerhaft
ist, und dass die gesetzlich geforderten Grenzwerte
nicht eingehalten werden. Auf der Internet-Seite
http://www.bi-gp.de/rechner.html steht ein Larm-
Rechner zur Verfligung, auf dem die Koordinaten,
FlachengroBen und zugelassenen Larmkontingente
eingetragen und die Auswirkungen auf verschiedene
Immissionsorte ausgerechnet werden kénnen. Nimmt
man lediglich die Flachen der beiden ”Sondergebiete
Hafen" (5,4 Hektar) und einen gemittelten Standort
am Wendebecken (Geo-Koordinaten
52.346448,8.265607), ergeben sich bei 77 dB/A tags-
ber (73 dB/A + 4 dB/A Zuschlag) immer noch 61,3
dB/A an unserem Wohnort, Oelinger Str. 3. Allein
damit sind die in der TA Larm vorgeschriebenen Im-
missionsrichtwerte fiir Wohnhduser im AuRenbereich
von 60 dB/A am Tag und 45 dB/A nachts berschrit-
ten, ohne die Kontingente der anderen Flachen Uber-
haupt beachtet zu haben. Und die vorhandenen Vor-
belastungen auch nicht. Wir widersprechen daher
ganz energisch der Schlussfolgerung: ,,Die Gliede-
rung der Gewerbegebiete mit den unterschiedlichen
Larmkontingenten sichert, dass an den Geb&udefas-
saden der schutzbedurftigen Wohnnutzungen die je-
weiligen Immissionsrichtwerte eingehalten werden."
(Begriindung des Bebauungsplans, S. 13). Das ist
falsch. Die Grenzwerte werden nach der vorgeschla-
genen Kontingentierung zumindest in unserem Fall
definitiv NICHT eingehalten! Wir fordern eine Neu-
berechnung durch einen unabhéngigen Gutachter,
weil das Buro Lux Planung aus Oldenburg mit der
gesamten Bauleitplanung befasst und daher offen-
sichtlich voreingenommen ist.

Wir akzeptieren das L&rmgutachten bzw. die Schall-
technische Immissionsprognose nicht und weisen es
als Fehlerhaft zurick.

Die genannte Gegenrechnung kann nicht nachvollzo-
gen werden. Die Ausbreitungsrechnung erscheint
doch fachlich mehr als fragwirdig und bezieht sich
wahrscheinlich auf andere Beurteilungsmalistabe
(Spitzenwert — oder Verteilung auf den Tageszeit-
raum ?).

An der Richtigkeit der Larmkontingentierung gibt es
keinen Zweifel, da die Berechnung auf Grundlage der
DIN 45 691 ,,Gerduschkontingentierung“ unter Ver-
wendung der entsprechenden  Schall-Software
»Soundplan“ erfolgt ist. Auch seitens des Gewerbe-
aufsichtsamtes sind keine Zweifel geduRert worden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sind aber nicht berechtigt.

Zur Larmproblematik hinzu kommt noch, dass Fein-
staub, Stickoxide und andere krankmachende Belas-
tungen bislang nicht berlicksichtigt wurden. Wir be-
fiirchten auBerdem Gefahren, die von geféahrlichen
Stoffen ausgehen, und fordern eine Einschrankung
der im und auf dem Hafengeldnde zugelassenen Ge-
fahrstoffe sowie Notfallplane bei Brand und Unfal-
len. Wir fordern ebenfalls, dass keine direkten
Lichtemissionen auf unser Wohngrundstiick fallen.
Alle Leuchten sind entsprechend abzuschirmen. Auch
sind unruhige, flackernde bzw. blinkende Lichtemis-
sionen zu vermeiden.

Die Ausflihrungen werden zustimmend zur Kenntnis
genommen. Bei allen Vorhaben und MalRnahmen
mussen die gesetzlichen Grenzwerte eingehalten wer-
den. Die Bauleitplanung zeigt den allgemeinen Rah-
men auf, der erwarten lasst dass eine solche Umset-
zung auch moglich ist. Hinsichtlich der Lichtemissio-
nen sind im Rahmen der Genehmigungsverfahren ent-
sprechende Gutachten vorzulegen und ggf. Auflagen
zu erfillen.

93




Gemeinde Bohmte

Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal* - Abwagungsvorschlage nach éffentlicher Auslegung

Abgasbelastungen aus Dieselaggregaten der LKW,
Schiffe, Maschinen zum Transport der Container
werden bei der vorherrschenden Windrichtung direkt
auf mein Wohngrundstiick einwirken.

Die aktuelle Diskussion um Feinstaub, Stickoxiden
und deren Krankmachenden Belastungen sind hier
auch zu berticksichtigen.

Des Weiteren wird in keinem Gutachten auf Kihl-
container und deren Standort und damit mit Ge-
rauschbelastungen zu meinem Wohnhaus eingegan-
gen.

Berlicksichtigung der vorherrschenden Windrichtung
fehit.

Des Weiteren befiirchten wir, dass Verladen von
Containern die gefahrliche Stoffe, z.B. Chemikalien
beinhalten.

Bei allen Vorhaben und Maflinahmen missen die ge-
setzlichen Grenzwerte eingehalten werden.

Die Ausflihrungen sind nicht unmittelbarer Gegenstand
der Bauleitplanung. Es werden die gesetzlichen
Grenzwerte eingehalten werden missen. Dies ist
durch ein konkretes Betriebsgutachten nachzuweisen,
dies hat dann sdmtliche Larmgquellen in Art und Um-
fang mit einzustellen.

Bei allen Vorhaben und Mafinahmen mussen die ge-
setzlichen Grenzwerte eingehalten werden.

Eine Ansiedlung von Industrie/Gewerbetrieben die
gefahrliche Stoffe verarbeiten, herstellen oder ver-
treiben, ist zu erwarten.

Ansiedlung von Hafen-nahem Gewerbe war schon in
der Presse zu lesen. Die Verlagerung von Schrotthan-
del/Recycling-materialverarbeitenden Betrieben von
Osnabriick nach Bohmte in das geplante Gewerbe-
und Industriegebiet wird in Zukunft von Bedeutung
sein. Dies steht in keinem Bezug zum Containerum-
schlag denn es handelt sich um Schittguter.

Wir lehnen deshalb eine Ansiedlung ab.

Bei allen Vorhaben und Maflinahmen missen die ge-
setzlichen Grenzwerte eingehalten werden.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen,
die genannte Verlagerung ist bei der Gemeinde Bohmte
unbekannt.

Inwieweit Schrott hinsichtlich der potentiellen Larm-
emissionen im Bestandshafen umgeschlagen werden
kann, ware erst noch zu prifen.

Wie sieht es mit Notfallplanen bei Brand, Chemischer
Begasung, in Nahe zu meinem Grundstlck aus? Un-
bewohnbarkeit im Notfall wére die Folge.

Kontaminierte Wasser flieBen dann ungehindert ins
Oberflachen/Grundwasser ein.

Eingriffe in den Wasserhaushalt des Bodens durfen
nicht zur Verschlechterung der jetzt schon kritischen
Situation fahren. Wir fordern Umkehr der Beweislast
falls es zu Uberschwemmungen und weiteren Anstieg
des Grundwassers kommt die in Zusammenhang mit
dem Bau des Containerhafens stehen.

Bei allen Vorhaben und MafRinahmen missen die ge-
setzlichen Vorschriften eingehalten werden.

Auch dem Landwirtschaftsverkehr ist aus meiner
Sicht hier zuzumuten Uber die neue" Hafenstrale",
Donaustralle, dem Wirtschaftsweg an der B 65, oder
bei UbergroRen Fahrzeugen uber die B 65 zu fahren.
Einen Hinweis auf Durchfahrtsstralle von/zur B 51 B
218 B 65 ist mA. hier zu vernachlassigen.

Eine Sperrung der Oelinger StraBe verhindert
Schleichverkehre, die im Rahmen der Verédnde-
rungen, der B 51 und B 65, Ampelanlage, durch
nicht aufnehmbare Kapazitaten der Verkehre ent-
stehen werden.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die endgiltige verkehrliche Regelung wird weiteren
noch beraten werden.
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Durch die Verdichtung der Flachen wird der Regen-
wasserhaushalt gestort, keine Aufnahme des Bodens
mehr mdglich, schon jetzt habe ich in Regen-
intensiven Zeiten nicht mehr abflieRendes Wasser auf
dem Grundstiick stehen, da der weiterfiihrende Gra-
ben auf der Nordseite nur bis zur Kreuzung Hafen-
strale/Donaustralle ausgebaut ist. Das Oberflachen-
wasser sucht sich schon jetzt einen Weg entlang der
Oelinger Strale auf mein Grundstiick.

Das geplante Betriebsgeldande der HWL ist ein drei
Meter erhdhtes Plateau von dem zusétzlich Wasser
ablauft. Durch den Betrieb und den zu erwartenden
LKW-Verkehr wird dieses mit Schadstoffen konta-
miniert und fiihrt zu einer Verschlechterung der Was-
serqualitdt zu meinem Grundstiick und in die ablei-
tenden Grében .Somit gibt es eine Verschlechterung
des gesamten Wasserhaushalts. Wir fordern, geeigne-
te MalRnahmen zu ergreifen, damit das Oberflachen-
wasser nicht die Graben, oder bei Hochwasser die
umliegenden Grundstlicke belastet.

Durch die Planung ergibt sich keine Verschlechterung
der Situation, dies ist in dem Entwasserungskonzept
nachgewiesen.

Es ist eine Erhéhung um etwa 1,5 m (iber Gelande er-
forderlich.

Die Ausfuhrungen sind nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung. Bei allen Vorhaben und
MaRnahmen missen die gesetzlichen Grenzwerte ein-
gehalten werden.
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Eine Vereinbarkeit mit der von Industrie und Contai-
nerhafen verbundenen Larmbelastigung ist mit mei-
ner seit Generationen vorhandenen Wohnbebauung
nicht herzustellen.

Der Neubau eines Hafens und die Bebauung mit In-
dustrie und Gewerbe im geplanten Gebiet ist ein mas-
siver Eingriff in die Natur. Fruchtbarer Boden geht
hierdurch verloren und die Natur mit den entspre-
chenden Lebensrdumen fur Vogel und Amphibien
wird zerstort.

In der Faunistischen Untersuchung der Fa. BIO Con-
sult vom 22.09.2015 fehlt in der Erfassung das Vor-
handenseins mehrerer Schleiereulen paare mit Brut
und Nistplatzen auf der"Hofstelle Beeke" und auf
der" Hofstelle HWL (Osthaar-Ebker)" in den Gebdu-
den die im Rahmen des Hafenneubaus abgerissen
werden sollen. Weitere Vogelarten sind hier vorzu-
finden, Wie zB. der Rotmilan der im Plangebiet jagt.

Zu Punkt 5.2 Amphibien schreibt das Gutachten, kein
Amphibienlaich entdeckt und Graben trocknen aus.
Das ist nicht zutreffend. In einem an dem Graben an-
liegenden Wohnhaus, Donaustrale 3, mit Garten-
teich, sind Molche vorhanden, sodass davon ausge-
gangen werden kann das auch in dem ganz-
jahreszeitlich wasserfiihrenden Grében Amphibien
leben.

Die avifaunistischen Untersuchung vom 22.09.2015
ist fehlerhaft.

In dem Zusammenhang beméangeln wir ausdriick-
lich, dass eine Berticksichtigung der nach 8§ 29 des
Bundesnaturschutzgesetz anerkannten Natur-
schutzverbénde fehlt!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
es werden die gesetzlichen Grenzwerte eingehalten.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

Es gibt fur die Gemeinde keinen Grund an Gutachten
zum Artenschutz zu zweifeln. Das Gutachten ist zudem
von der Unteren Naturschutzbehérde geprift worden.

Es wird auf den Umweltbericht und die umfangrei-
chen Kompensationsmafinahmen verwiesen.

Es sind die gesetzlichen Vorschriften bei der Trager-
beteiligung eingehalten worden.

Das geplante Hafengeldande muss um mehrere Meter
erhéht werden, da der Kanal an dieser Stelle héher
liegt als die Umgebung. Wir fordern, dass die Eigen-
timerin der Flache (HWL) dafir sorgt, dass keine mit
Schadstoffen belasteten Bdden zu dieser Auffillung
benutzt werden. Wir fordern eine Beweislastumkehr,
falls Kontaminationen auf den umliegenden
Grundstiicken auftreten. Nicht wir missen nachwei-
sen, dass die Belastungen von der Aufschiittung her-
stammen, sondern die HWL muss beweisen, dass das
nicht der Fall ist.

Die Ausfuhrungen sind nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung. Bei allen Vorhaben und
MaRnahmen mussen die gesetzlichen Grenzwerte ein-
gehalten werden.
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Weitere Bedenken und Einwéande:

Container Hafen zu Nahe an meiner Wohnbebauung,
Licht, Luft, L&rm-Immissionen und zusétzlicher Ver-
kehrslarm  beeintrachtigen meine Lebensqualitat.
Durch Dauerbeleuchtung wird die Vogelwelt in dem
zu erbauenden Containerhafengebiet beeintrachtigt.

Keine Trimodalitdt des neuen Containerhafens und
kein Gutachten mit Berticksichtigung der Westwinde.

Extreme Versiegelung von Flachen im Hafenge-
biet,der Zuwegungen und in weiteren anzusiedelnden
Gewerben bringen das Grund/Oberflachenwasser in
Ungleichgewicht. Uberflutungen, wie immer wieder
bei Starkregen, sind die Folge.

Das vorgestellte Oberflachenentwasserungskonzept
der Fa. Schwerthelm & Tjardes ist nicht ausreichend
und berticksichtigt nicht die Komplexitat von Boden
und Wasser.

Wir lehnen es daher als ungeeignet ab.

Wir fordern eine geologische Untersuchung zu dem
Thema.

Uberflutungsschaden sind nicht Versicherbar. Wer
kommt fur evtl. Schéden bei vollgelaufenen Keller
auf ?

Die Ausfuhrungen sind nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung. Bei allen Vorhaben und
MaRnahmen mussen die gesetzlichen Grenzwerte ein-
gehalten werden.

Die Trimodalitat ist durch die Kooperation mit dem
Stadthafen gegeben, es werden die gesetzlichen
Grenzwerte eingehalten.

Das Oberflachenentwésserungskonzept ist fachlich
geprift und abgestimmt. Es liegt ein mit dem Was-
serverband abgestimmtes Oberflachenentwésserungs-
konzept vor. Im Rahmen der Erarbeitung des Entwés-
serungskonzeptes wurde fir den gesamten Bereich
des Plangebietes Geldnde- und Grabenhohen aufge-
nommen. Auf dieser Grundlage wurden die Entwés-
serungsrichtung und der Umfang der Regenriickhal-
temalBnahmen festgelegt.

Eingriff in die Natur, unglaubwiirdige Gutachten in
den Avifaunistischenischen Untersuchungen durch
Bio Consalt eine Beriicksichtigung von Vogelvor-
kommen auf dem Hof Osthaar/Ebker und der Hofstel-
le Beeke nicht vorgenommen wurde Dies bedeutet
eine Nichtberiicksichtigung des § 29 der Natur-
schutzverbénde.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die Belange von Natur und Landschaft sind berlick-
sichtigt worden.

Keine Storfallprodukte, kein Umschlag von Miull,
Kléarschlamm, Schrotthandel, da das Industriegebiet
zu nah an der Wohnbebauung liegt. Wir bestehen auf
Schutzstatus Mischgebiet.

Falsche Standortwahl da bereits ein Hafen vor Ort
besteht der auch Container verarbeiten kann. Im Be-
triebsfall kein Sonntags und Feiertagsbetrieb, kein
Schichtbetrieb und bei Kranbetrieb keine Akusti-
schen Melder des Portalkrans.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Der Schutzstatus eines Mischgebietes ist
(ohnehin) Bestandteil der Planunterlagen.

Der Standort ist Giber mehrere Verfahrensschritte aus-
gewahlt worden.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.
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30 Reinhard Heemann

26.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Einwand Nr. 1

Als Steuerzahler der Gemeinde Bohmte bin ich gegen
die Ubernahme der finanziellen Risiken der Gemein-
de Bohmte durch die Beteiligung an der HWL
GmbH. Unsere Gemeinde wird so nicht der erfolgten
Aufforderung nach sparsamer Haushaltsfihrung und
Schuldenabbau gerecht.

Die von der Gemeinde Bohmte ermittelten Kosten fir
den Gemeindehaushalt, im Zusammenhang mit dem
Containerhafen und dem Ausbau der Infrastruktur fur
das geplante Industriegebiet sind unvollstandig. So
sind u.a. Rechtsabbiegespur und Ampelanlage an der
Hafenstrale bisher nicht in den genannten Kosten
enthalten.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert 6ffentliche Investitionen. Aus der Sicht der
Gemeinde Bohmte handelt es sich um stadtebaulich
sinnvolle Zukunftsinvestitionen.

Die offentliche Infrastruktur ist grundsatzlich vom
Steuerzahler zu tragen, unabhangig ob der Bund, der
Landkreis oder die Gemeinde die Lasten zutragen hat.
Ziel der Planung des Containerhafens ist die Gewahr-
leistung einer dauerhaften ,,diskriminierungsfreien*
Umschlagsanlage.

Einwand Nr. 2

Durch die Zunahme des Schwerlastverkehrs aus dem
gepl. Containerhafen und dem gepl. groflen Indust-
riegebiet erwarte ich fur meine Familie negative ge-
sundheitliche Auswirkungen in Bezug auf L&rm, Ab-
gase und eine Verschlechterung der Verkehrssicher-
heit in Bohmte und im Altkreis Wittlage.

Die Ausfuhrungen sind nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung. Bei allen Vorhaben und
MaRnahmen mussen die gesetzlichen Grenzwerte ein-
gehalten werden.

Einwand Nr. 3

Den unersetzlichen Verlust von den fruchtbarsten
Ackerbdden unserer Gemeinde durch eine groRfla-
chige Industrieansiedlung und den Bau eines 2. Ha-
fens in Stirpe- Oelingen halte ich in der heutigen Zeit
nicht mehr fur vertretbar.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert Offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewahlten Standort eine Uberplanung bisheriger
landwirtschaftlicher Freiflachen zwangslaufig ver-
bunden und ebenfalls die Verwendung von Steuer-
geldern. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte handelt
es sich um stadtebaulich sinnvolle Zukunftsinvestiti-
onen.

Grundsatzlich sind auch Ackerbdden nicht vermehrbar,
fiir einen grofRen Teil der Gberplanten Flachen hat be-
reits ein Flachenaustausch stattgefunden.

Einwand Nr. 4

Die Verfiigung eines Umschlagsverbotes von Contai-
nern im Bestandshafen ist rechtlich nicht in Ordnung.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Einwand Nr. 5

Der gepl. Containerhafen macht keinen Sinn, weil
aufgrund der zu niedrigen Briicken moderne Schiffe
in Richtung Amsterdam, Antwerpen oder Rotterdam
nur zu einem Drittel beladen werden kénnen (unwirt-
schaftlich).

Die Auswertung der Unternehmensbefragungen ergab
einen deutlichen Schwerpunkt in den Verkehren zum
Seehafen Hamburg bzw. nach Norddeutschland. Dies
gilt sowohl im Wareneingang als auch im Warenaus-
gang. Der zweite Schwerpunkt sind die Verkehre zu
den Westhéfen bzw. in die Beneluxlénder. Zur Ab-
wicklung dieser Verkehre sind direkte Binnenschiffe
vorgesehen einerseits nach Hamburg und andererseits
nach Antwerpen. Die Container fiir Ziele in Ubersee
und den europdischen Short-Sea Verkehr nach Schwe-
den und Russland werden direkt in die Seehéfen ge-
bracht und dort gegebenenfalls zum richtigen Terminal
weiterverteilt. Die Container zu Zielen im Umfeld der
Seehéfen nach Norddeutschland bzw. in die BeNeLux-
Lander werden mittels LKW zu ihren jeweiligen Ziel-
orten gebracht.

Die genannten Ziele/Hafen sind grundsétzlich bei
ausreichender Wirtschaftlichkeit erreichbar.

Einwand Nr. 6

Eine Hochspannungsleitung tber den gepl. Hafen ist
mit dem gepl. Containerumschlag nicht vereinbar.

Die Hochspannungsleitung verlauft Giber dem Wen-
debecken und nicht oberhalb des geplanten Hafens.

Einwand Nr. 7

Der beliebte Radwanderweg der parallel zum Kanal
tiber Wehrendorf, Oelingen und dann weiter Giber die
B 51 in Richtung Herringhausen fiihrt, wére bei Um-
setzung des Bebauungsplanes stark beeintréchtig.
Dieser Teil eines gut frequentierten Naherholungsge-
bietes wiirde abgewertet.

Radwege werden allgemein durch die neue Planung
nicht zerschnitten oder abgehéngt.

Bei dem angesprochenen Kanalseitenweg kommt es
zu Verschlechterung, da dann ein Umweg uber Ge-
meindestrale genutzt werden muss, dies ist im Be-
reich des Privathafens ohnehin der Fall.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.
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31 Birgit und Martin Burose

26.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Gegen oben genannte MalRnahmen erheben wir frist-
gerecht folgende Einwande:

Wir wohnen an der Mindener Strasse Nr.4 im Ortsteil
Oelingen der Gemeinde Bohmte in Sichtweite (300
Meter) des geplanten zweiten Hafens. Folgende
Grundstiicke, die im Eigentum von Martin Burose
stehen, sind betroffen: Gemeinde Bohmte Gemar-
kung Stirpe-Oelingen Flur Flurstiicke 4710,4914,
163/2, 165/4, 210/45 sowie das Wohnhaus Oelinger
Strasse 14 ( Flurstiick 190/45 ) . Unser Ackerland im
Plangebiet ist von bester Qualitat. Wir betreiben eine
dreiteilige Fruchtfolge mit Winterweizen, Winter-
gerste (incl. Anbau von bodenverbessernder Griin-
Diingung) und Silomais. Der Silomais ist Futter-
grundlage fur unsere Rindviehhaltung. Wahrend der
ersten Agrarreform von 1992 bis 2004 wurde die
Gemeinde Bohmte der Ertragsregion 9 mit einem re-
gionaltypischen Durchschnittsertrag von 55dt/ha Ge-
treide zugeteilt. In der vergangenen Ernte haben wir
auf Feldblock Nummer DENIL10344160083 108 dt
trockene Wintergerste pro Hektar gedroschen.

Die zugelassene bauliche Nutzung im Bebauungsplan
99 sowie im Fl&chennutzungsplan beeintrachtigt uns
in unseren Rechten.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Plane verstoRen gegen geltendes Recht.

Die Veroffentlichung der Auslegungsfrist entspricht
nicht dem BauGB § 3 Absatz 2. Eine ortstbliche Be-
kanntmachung erfolgt tber die Tageszeitung (Anlage
1). Die Einsicht der Pldne war im Auslegungszeit-
raum an zwei Werktagen nicht moglich (Anlage 2).

Der ausgelegte gednderte Planentwurf entspricht
nicht dem vom Orts- und Gemeinderat genehmigten
ersten Entwurf. Fiir den gednderten Entwurf gibt es
keinen Gemeinderatsbeschluss.

Die Begriindung fiir den Bebauungsplan ist unvoll-
standig bzw. unwahr (vgl. Wittlager Kreisblatt vom
4.11.2015 Seite 13 und Kleine Anfrage von Burkhard
Jasper an die Landesregierung vom 17.9.2014).

Es sind die Vorgaben und Vorschriften mit der Be-
kanntmachung in den Kéasten der Gemeinde eingehal-
ten worden.

Die gednderte Entwurfsplanung ist vom Verwal-
tungsausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Pla-
nen, Bauen und Umwelt, aufgrund der vorgebrachten
Stellungnahmen im Rahmen des fruhzeitigen Beteili-
gungsverfahrens, beschlossen worden. Insofern kann
der geénderte Entwurf nicht dem Ursprungsentwurf
entsprechen. Dies ist gesetzlich auch nicht notwendig,
da das frihzeitige Beteiligungsverfahren auch dazu
dient, umweltrelevante Auswirkungen und deren Un-
tersuchungsgrad zu ermitteln und dementsprechend
den Entwurf darauf anzupassen.

Die Aussage kann nicht nachvollzogen werden.
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Das Plangebiet im Entwurf der Begriindung des Be-
bauungsplans Nr. 99 "Hafen- und Industriegebiet
Mittellandkanal” umfasst ca. 23 ha. Das Plangebiet
im Entwurf der Begriindung der 13. Anderung des
Flachennutzungsplanes "Hafen- und Industriegebiet
Mittellandkanal™ umfasst hingegen ca. 22 ha.

Die im Bebauungsplan aufgefiihrte Flachenbilanz und
die Bilanzierung im Umweltbericht sind hinsichtlich
der Teilflachen wie auch der Gesamtflache korrekt. Die
Gesamtflache ist dort mit 23.11 ha bezeichnet, somit
auch genau beziffert. Es steht dort nicht wie behauptet
, Ca. 23.11“. Bei der Begrindung zum Flachennut-
zungsplan handelt es sich bei der Flachenangabe um
einen allgemeinen Einleitungssatz mit ,,ca. 22 ha“. Der
Anderungsbereich des Flachennutzungsplanes umfasst
nicht die Verkehrsflache der B 51, daher ist die Flache
auch geringer. Insofern handelt es sich um keinen Wi-
derspruch.

Die angegebenen Nutzungen und damit verbundenen
Betriebseinrichtungen fiir den bestehenden Hafen
sind unvollstandig, da der private Hafenbetreiber eine
amtliche Genehmigung zum Containerumschlag be-
sitzt. Fir den geplanten Containerhafen sind in der
Begriindung zum Bebauungsplan hingegen keine
Nutzungen und damit verbundene Betriebseinrich-
tungen angegeben.

Die textliche Festsetzung ist vollstandig und richtig.
Der Containerumschlag fehlt hier bekanntlich, da die-
ser in dem geplanten Containerhafen stattfinden soll.
Der Bebauungsplan ist maRgebend, die Begriindung ist
nur beschreibend.

Die ausgewiesenen Radwanderwege und Fahrradver-
bindungen Richtung Grundschule/Sportstatten Ober
die Hafenstrasse gingen verloren.

Bepflanzungen im Bereich der zwei Schutzstreifen
von Hochdruckfemgasleitungen sind unzuléssig und
geféhrlich, da die Leitungen der Eon-Ruhrgas in ei-
nem Meter Tiefe liegen (Anlage 3). Wegen der Gas-
leitungen ist auch die beschriebene Erweiterung der
neuen Hafenanlage schon rein technisch nicht mog-
lich.

Radwege werden durch die neue Planung nicht zer-
schnitten oder abgehéngt. Die Einschrankung dirfte bei
einem Ausbau der Hafen eher besser sein als in der jet-
zigen Situation.

Die Bepflanzung erfolgt in Abstimmung mit dem Lei-
tungstrager.

Die Gasleistungen liegen neben dem geplanten Hafen.

Da der Bereich zwischen der Kanalbriicke B 51 und
Kanalbriicke Oelinger Strasse intensiv beangelt wird,
zweifeln wir das Gutachten zum Fischvorkommen an.
Dariiber hinaus ist die Uberschrift "Erweiterung der
Hafenanlage" nicht zutreffend, stattdessen mifte es
"Neubau eines Containerhafens" hei3en.

Es gibt keinen Zweifel an der Richtigkeit des Gutach-
tens.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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Der Neubau eines Containerhafens und die Bebauung
mit Gewerbe- und Industriegebieten im geplanten
Gebiet ist ein massiver Eingriff in die Natur. Bei Rea-
lisierung des Containerumschlags durch den beste-
henden privaten Hafenbetreiber ware dieser Eingriff
gar nicht nétig. Fruchtbarer Ackerboden sowie Griin-
land geht hierdurch verloren. In der Konsequenz ge-
hen Brut- und Nistplatze sowie Lebensraum u. a. fiir
stark gefahrdete und auch vom Aussterben bedrohter
Vogelarten verloren. Das Gutachten der Firma Bio-
consult fiihrt 18 gefahrdete Arten auf (S.11) Ein
Riickgang dieser Vogelarten ist in der Folge zu er-
warten. Fir die Realisierung des Containerhafens ist
der AbriR einer Hofstelle erforderlich, Auf dieser
Hofstelle sowie in der angrenzenden Nachbarschaft
nisten u. a. Schleiereulen sowie der Turmfalke. Dort
befindet sich auch der Lebensraum vieler Fleder-
mausarten. Wir bemangeln, dal die Untersuchung zu
diesem Bereich unvollstandig und verspatet ausgelegt
wurde.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wird auch eine
umfassende Umweltpriifung durchgefiihrt, dabei wer-
den auch die Belange des Artenschutzes beriicksich-
tigt.

Durch den Hafenbau ( z.B. Ausbaggerung, Einbrin-
gung von Spundwénden, Einbringung von verdreck-
tem Oberflachenwasser vom Hafengeldnde.) ver-
schlechtert sich die Wasserqualitat des Mittellandka-
nals.

Das gesamte Oberflachenwasser von der sidlichen
Kanalseite wird im Bereich des geplanten zweiten
Hafens unter dem Mittellandkanal hindurch gefiihrt.
Wir befiirchten eine drastische Stérung der Entwasse-
rung. Auch hier wére eine Verschlechterung der
Wasserqualitat die Folge.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Fir die Befiirchtungen besteht kein Anlass,
da eine fachgerechte Regelung und Umsetzung vor-
ausgesetzt werden kann.

Da der weiterfiihrende Graben auf der Nordseite nur
bis zur Kreuzung Hafenstrasse-Donaustrasse ausge-
baut ist, funktioniert die Entwésserung bei Starkregen
(August 2015) bereits heute nicht. Das Oberflachen-
wasser sucht sich in der Folge seinen Weg entlang
der Oelinger Strasse. Geplante Regenriickhaltebecken
hatten dann eine Tiefe von 3-4 Metern und mussten
durch Zaun gesichert werden. Auch hier wirde sich
eine erhebliche Verschlechterung der Wasserqualitét
ergeben.

Es wird auf das Oberflachentwasserungskonzept ver-
wiesen. Fir die Beflrchtungen besteht kein Anlass,
da eine fachgerechte Regelung und Umsetzung vor-
ausgesetzt werden kann.

Der in der avifaunistischen Untersuchung genannte
"Leckermihlgraben” liegt nicht im Planungsgebiet
und ist nicht fiir die gesamte Oberflachenentwésse-
rung vorgesehen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Das geplante Betriebsgelande der Hafen Wittlager
Land (HWL) wére ein um drei Meter erhohtes Pla-
teau, von dem zusatzliches Oberflachenwasser ab-
lauft. Durch den Betrieb und den geplanten starken
LKW-Verkehr kann dieses mit Schadstoffen konter-
miniert sein. Dadurch wird unser direktes Nachbar-
grundstlick, das wir landwirtschaftlich nutzen, nega-
tiv beeinflusst (verndsst und kontaminiert).

Hinsichtlich der Héhe der zukinftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.
Nunmehr ist eine Hohe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m (iber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung von etwa 1,5 m (ber
heutigem Gelande, die Altplanung sah dagegen noch
2,5 m vor. Somit ergeben sich auch geringere Stei-
gungen bei den Fahrwegen auf die Hafenanlage als
bisher angenommen.

Gleiches qilt fur Schattenwurf durch geplante Be-
triebsvorrichtungen und Containerstapel. VVon Siden
und Westen wird der Acker bereits beschattet.

Material zur Auffillung des Geléndes waére liickenlos
auf Schadstoffe zu untersuchen. Im Hinblick auf die-
sen Sachverhalt fordern wir eine Umkehr der Beweis-
last sollten auf unseren Ackerflache Schadstoffe fest-
gestellt werden.

Es ist kein Schattenwurf zu erwarten, da nur ein Flur-
stiick unmittelbar an das Sondergebiet Containerhafen
angrenzt und dies liegt dstlich des Hafens, ansonsten
sind die Grenzabstande gemalt NBauO einzuhalten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Durch Larm- und RuB- bzw. Abgas- und Lichtemis-
sionen befiirchten wir einen Leerstand der Mietwoh-
nungen. Uns entsteht Schaden durch entgangene Mie-
te und Wertverlust des Gebdudes an sich. Dariber
hinaus geht in der Gemeinde preiswerter Wohnraum
verloren. Auch ist das Gebaude von der mangelhaften
Oberflachenentwasserung betroffen. Bei Starkregen
August 2015, 15.11.2015 ) kann der Keller des Ge-
baudes volllaufen. Dariiber hinaus kénnen wéhrend
einer Bauphase durch Einrammen von Spundwénden
Schaden am Gebdude entstehen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Ansonsten wird auf das Oberflachenentwésserungs-
konzept verwiesen.

Die Hafen Wittlager Land GmbH hat mehrfach auf
den besonders gerduscharmen Betrieb des geplanten
Portalkrans verwiesen, allerdings mdéchten wir nun
fragen, warum fir den Containerhafen Zusatzkontin-
gente oberhalb von 73 Dezibel ( +4 Dezibel ) ausge-
wiesen werden missen? Diese Zusatzkontingente
werden den Bestandsbetrieben am Heggenkamp ab-
gezogen.

Die Zusatzkontingente sind Teil des Konzeptes der
allgemeinen Schallkontingentierung. Die Zusatzkon-
tingente wurden den Flachen am Heggenkamp nicht
abgezogen. Diese sind spater nur dann nutzbar, wenn
gerichtete Larmquellen eingesetzt werden sollten
(z.B. Larmquelle im Freien vor einer hohen Halle —
Schallabstrahlung nur in die ,,zuldssige* Richtung).

Ferner wird die Vogelwelt durch die Dauerbeleuch-
tung des neu zu erbauenden Containerhafens beein-
trachtigt. Die avifaunistischen Untersuchung, erstellt
am 22. September 2015 ist fehlerhaft.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die avifaunistische Untersuchung ist fachlich korrekt.

Besonders mdchten wir auf Punkt 5.2. verweisen, da
der bereits genannte Graben vom Diiker ndrdlich des
Mittellandkanals bis zur Kreuzung Hafenstrasse-
Donaustrasse ganzjahrig Wasser fiihrt und nicht ent-
sprechend beriicksichtigt wurde. Im Plangebiet sind
sehr wohl Molche angesiedelt.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Untersuchungen zum Artenschutz sind fachlich
korrekt.
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Durch die geplante Umlegung des Diikers wiirde die-
ses Gewadsser nachhaltig negativ verandert, da es sich
derzeit eher um ein stehendes Gewésser handelt und
zu einem FlieBgewasser gewandelt wiirde.

Unterlagen zu dem Oberflachenentwdasserungskon-
zept sind unvollstdndig und das verwendete Zahlen-
material ist veraltet.

Des Weiteren befiirchten wir auf dem neuen Hafen-
gelénde das Verladen von Containern, die geféhrliche
Stoffe wie z. B. Chemikalien beinhalten. Auch die
Ansiedlung von Gewerbe-/Industriebetrieben, die ge-
fahrliche Stoffe verarbeiten, herstellen oder derglei-
chen, ist zu erwarten.

Das Oberflachenentwasserungskonzept ist vollstandig
und fachlich richtig.

1. Sollte Oberflachenwasser vom zukiinftigen Hafen-
gelénde in den Mittellandkanal eingeleitet werden, ist
dies entsprechend dem Merkblatt DWA-M 153
»Handlungsempfehlung zum Umgang mit Regenwas-
ser* nachzuweisen und die daraus resultierenden
MaRnahmen getroffen werden.

2. Das anfallende Oberflachenwasser des Plangebiets
wird zukinftig tiber ein Regenriickhaltebecken aufge-
fangen und entsprechend abgefiihrt. Das stdlich des
Mittellandkanals anfallende Oberflachenwasser wird
ebenfalls durch das Regenriickhaltebecken gefiihrt,
allerdings nicht eingestaut sondern bei der Dimensio-
nierung der Drossel6ffnung mit beriicksichtigt. Durch
die zukiinftige Oberflachenentwasserung wird der Be-
reich Oelinger Str. und die Striper Siedlung massiv
entlastet. Es findet eindeutig eine Verbesserung der
Abflussverhéltnisse statt.

3. Eine Umverlegung des Dukers wiirde keine Nach-
teile mit sich ziehen.

4. Die zu Grunde gelegte KOSTRA-Tabelle wurde
aus dem Programm KOSTRA-DWD-2000 mit der
Fortschreibung aus dem Jahr 2005 gezogen. Das Pro-
gramm basiert auf Niederschlagsdaten der Jahrzehnte
von 1981 — 2000 und wurde mit der Fortschreibung
aus dem Jahr 2005 auf einen Zeitraum von 1951 —
2000 aktualisiert.

Auszug - www.dwd.de: Grundlage der Starknieder-
schlagsgutachten ist die Starkniederschlagsauswer-
tung ,,KOSTRA-DWD-2000* (Koordinierte Starknie-
derschlagsregionalisierung — Auswertung DWD). Die
,»,2000* im Namen bedeutet, dass sich die Auswer-
tung auf den Zeitraum von 1951 bis 2000 bezieht.

Um moglichen Verdnderungen im Niederschlagsge-
schehen Rechnung zu tragen, wird die Starknieder-
schlagsauswertung regelméaBig fortgeschrieben. So
werden die der Auswertung zugrunde liegenden Zeit-
reihen zurzeit um 10 Jahre verlangert. Die Auswer-
tung ,,KOSTRA-DWD-2010* basiert dann auf dem
Zeitraum 1951 bis 2010 und wird im Jahr 2016 er-
scheinen.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Es sind die gesetzlichen Vorschriften und
Grenzwerte einzuhalten.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.
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Die Verlagerung eines gréBeren Umschlagbetriebes
(ein groRer Schrotthandel, der die Georgsmarienhitte
stdlich von Osnabriick mit Recyclingmaterial ver-
sorgt) nach Bohmte in das geplante Gewerbe- und
Industriegebiet wird in Zukunft grole Bedeutung ha-
ben. Dieses kann nicht mit dem geplanten "Contai-
nerumschlag" in Einklang gebracht werden. Bei Re-
cyclingmaterial handelt es sich in der Regel um
Schittguter.

Das Gerlicht kann die Gemeinde Bohmte nicht besta-
tigen.

Im Containerhafen ist nur Containerumschlag még-
lich, unabhéngig vom jeweiligen Inhalt der Container.

Zu dem bereits vorhandenen starken Verkehrsauf-
kommen (B 65, B 51, B 218) ist weiterer zusatzlicher
LKW-Verkehr zu erwarten. Wenn auf der Bundes-
strasse 51 eine Ampel im Kreuzungsbereich B 51-
Hafenstrasse-Leckerfeldweg aufgestellt wird, bricht
der Verkehr auf der Bundesstrasse zusammen. Hier-
aus resultiert "Schleichverkehr" Ober die Kanalbri-
cken Oelingen und Stirpe von und in Richtung Bad
Essen/Minden sowie Osnabriick. Die Verkehrsemis-
sionen beeintrachtigen die Gesundheit der Einwen-
der. Ergénzende Unterlagen zu der Verkehrssituation
sind unvollstandig.

Die Realisierung des Containerhafens und der Ge-
werbeentwicklung hat hohere Verkehre zur Folge.
Aus verkehrlicher Sicht sind beide Knotenpunkte auf
die prognostizierten Verkehrsmengen baulich zu er-
weitern, sodass die Verkehre dann ohne Probleme
abgewickelt werden kdénnen.

Bei den betroffenen Ackerflachen handelt es sich um
allerbestes Agrarland, dass in dieser Qualitat, Erosi-
onsgefahrdung und Wasserhaushalt nicht zu ersetzen
ist. Das 6kologische Gleichgewicht wird durch deren
Nutzung als Industrieflache zerstort.

Der hohe Verbrauch an Agrarland widerspricht den
Klimaschutzzielen, da auf versiegelten Flachen gar
keine Umwandlung von CO2 mdglich ist.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Da es sich bei dem Ausbau der Hafenstrasse gleich-
zeitig um den Anschluss des neuen Hafens und des
Bereiches Heggenkamp handelt, ist die Erhebung von
etwa 25 % der Erschliefungskosten zu Lasten der
Anwohner rechtswidrig. Die Grundstiicke am Heg-
genkamp waéren auch beitragspflichtig.

Das Thema der Erhebung von Erschlieungsbeitragen
und wer davon betroffen ist, ist nicht Gegenstand des
Bauleitplanverfahrens sondern ist Gegenstand bei der
Festsetzung von Beitrdgen nach den geltenden Vor-
schriften des ErschlieBungsbeitragsrechts.

Da der Ausbau der Hafenstrasse in erster Linie El-
NER privaten Firma zu Gute kommt, handelt es sich
um eine Wettbewerbsverzerrung zu Lasten des beste-
henden Hafens, der im Ubrigen auch Ausbaubeitrage
zu leisten hatte. Die Wetthewerbsverzerrung greift in
das wirtschaftliche Gleichgewicht ein. Einen weiteren
Mangel sehen wir in der Anwendung kommunalen
Rechts zu Gunsten einer privaten Gesellschaft, an der
wiederum die planende Kommune Miteigentimer ist.
Durch die Verhdngung der Veradnderungssperre durch
die Gemeinde gegeniber dem Mitbewerber um Zu-
schussgelder wird dieses besonders deutlich.

Der Hafenstralenausbau kommt allen Nutzern zugute
und ist die Voraussetzung fir die Besiedlung des Ha-
fen- und Industriegebietes. Der Vorwurf der Wettbe-
werbsverzerrung kann nicht nachvollzogen werden.

Gleiches gilt fur den Interessenkonflikt bei dem be-
auftragten Planungsbiiro. Die Planung fiir die Hafen
Wittlager Land GmbH, die Gemeinde Bohmte und
die Bearbeitung der Einwénde im Rahmen der frih-
zeitigen Burgerbeteiligung durch dieselbe Person se-
hen wir kritisch.

Die Bearbeitung der Einwéande erfolgt sachgerecht
und nachvollziehbar. MalRgebend sind die stadtebau-
lichen Ziele bei Beachtung des Planungsrechts und
sonstiger Rechtsvorschriften.
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Nach dem Satzungsrecht der Gemeinde sind die
Strassenausbaubeitrdge abgeschafft und um einen
Neubau handelt es sich nicht, da nach den Planaussa-
gen der Ausbau auf dem vorhandenen Grundstiick
moglich ist. Zusatzlicher Flachenzukauf fur die ge-
plante Gewerbestral3e wird hier nicht zu Stande kom-
men, so dass es sich lediglich um einen "Ausbau" der
Stralle handelt. In der Erklarung zum Bebauungsplan
nennt die Gemeinde es selber einen Ausbau. Auch
weicht die Gemeinde von ihrer bisherigen Regelung
ab, StraRen erst auszubauen, wenn die Gewerbegebie-
te zu 90 % gefiillt sind.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Fur den Ausbau der Hafenstrae werden lediglich
500.000 € kalkuliert. Realistisch erscheint 1 Mio. €.
Wenn der Schotter (Frostschutz i.d.R Grauwacke
0/45) eine geeignete Starke hat 25-30 c¢m, reicht es
ein Feinplanum herzustellen(auffillen von Uneben-
heiten). Die Kosten hierfiir liegen pro m2 bei etwa
3,50E. Danach wird ca. 10cm Tragschicht 0/22 auf-
getragen und verdichtet. Darauf folgt die Deckschicht
4cm nochmals verdichtet. Die Kosten liegen hier bei
ca. 58,50E pro gm da Handeinbau. Wenn die As-
phaltdecke an eine bestegende Asphaltdecke ange-
schlossen wird, muss ein gerader Schnitt gemacht
werden und die Fuge der beiden Schichten (alt und
neu) mit Tok-Band (bitumen Band) geschlossen wer-
den diese Arbeiten kostet pro m ca.20 €

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Dadurch, dass der Umschlag von Containerpotenzial
durch das private Unternehmen Kanalumschlag
Bohmte sichergestellt ist (Verwaltungsgericht Osna-
brick Az 1 A 9- 14), widersprechen die Manahmen
dem Baugesetzbuch (BauGB) § la Absatz 2, 4 und 5.
Es ginge besonders geschiitztes Dauergriinland verlo-
ren, obwohl der private Unternehemer den Contai-
nerumschlag ohne zusétzlichen Flachenverbrauch re-
alisieren kann. Dies gilt im Besonderen fiir Feldblock
Nummer DENILI0344160086 sowie die Hofstelle
Oelinger Strasse 16, die neu in das Plangebiet aufge-
nommen werden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung, es wird zudem auf obige Ausflihrungen zur
Thematik verwiesen.

Der Flachenverbrauch ware nur im unmittelbaren An-
fangsstadium geringer. Grundsatzlich benétigt das
Konzept des Umschlages mit Reachstacker deutlich
mehr Flache als mit dem des Portalkranes.

Der diskriminierungsfreie Zugang zu einem Contai-
nerumschlag ist eine Grundvoraussetzung bei der
Bewerbung um Férdermittel also auch von Kanalum-
schlag Bohmte einzuhalten.

Weiterhin steht die Planung aus oben genanntem
Grund im Widerspruch zu § 136 der Niedersachsi-
schen Kommunalverfassung.

Die Ausflhrungen werden zustimmen zur Kenntnis
genommen, der neue Containerhafen wird diese
grundlegende Voraussetzung erfillen.

Es sind alle Gesetzesvorschriften eingehalten worden.
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Zur Zeit ist beim Verwaltungsgericht Osnabriick ein
zweites Verfahren des Betreibers des Bestandshafens
gegen den Nichterhalt einer Subvention der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes anhangig.
Sofern der Klage auch in diesem Verfahren stattge-
geben wird, ist die Realisierung des geplanten neuen
Containerhafens ohne Subventionen nicht gegeben.
Somit ist die Uberplanung des bestehenden Bebau-
ungsplanes und des Flachennutzungsplanes nicht er-
forderlich.

Fur die Ausweisung eines Mischgebietes an der Oe-
linger Strasse gibt es keinen konkreten praktischen
Hintergrund.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis 11l bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes moglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskraftigen
Bebauungsplanung.

32 Familie Buhning

27.11.2015

33 Dieter Libker

34 Marc Ingelmann, Oelinger Str. 4, 49163 Bohmte

35 Hermann Oelgeschlager

Zusammenfassung Stellungnahme 32 — 35 (Stellungsnahmen identisch)

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Wir wohnen in einer kleinen Siedlung an der Oelin-
ger StraBe in Stirpe-Oelingen, ca. 500 Meter vom ge-
planten Containerhafen entfernt und sind von der
Planung direkt betroffen. Wir erheben hiermit Ein-
wénde gegen den geplanten Bebauungsplan Nr. 99
zur Errichtung eines Containerhafens in Stirpe-
Oelingen.

107




Gemeinde Bohmte

Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal* - Abwagungsvorschlage nach éffentlicher Auslegung

Der Standort ist zum Betrieb eines Containerhafens
ungeeignet, weil die Briicken auf dem Mittellandka-
nal zu niedrig sind. Ein Containertransport ist wirt-
schaftlich schlicht unmdglich und der geplante Con-
tainerhafen ein Luftschloss. Dies ist keine Meinung
sondern eine Feststellung von Tatsachen. Die Bri-
cken sind ganz einfach so hoch wie sie sind, und das
heil’t: sie sind fir einen wirtschaftlichen Container-
transport zu niedrig. Waren Leute gefragt worden, die
von der Binnenschifffahrt etwas verstehen, hatte das
auch schon friiher geklart werden kénnen. Wir lehnen
deshalb die Planung ab und kritisieren das Vorhaben
scharf. Man muss es so deutlich sagen: Die Planung
eines Containerhafens an dieser Stelle macht keinen
Sinn! Und weil die Planungshoheit einer Gemeinde
an Grenzen stoft, wenn Personal- und Finanzmittel
fiir eine offenkundig sinnlose Aktion verwendet wer-
den, ist dieses Verfahren einzustellen!

Die Prognosen die auch von der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Munster gepruft wurden, lassen erwar-
ten dass der Containerumschlag auf das Binnenschiff
mittelfristig auch wirtschaftlich ist. Richtig ist dass die
Verlagerungspotenziale beim Binnenschiff deutlich ge-
ringer sind als die Verlagerungspotenziale bei der Ei-
senbahn (Stadthafen), daher ist die Containeranlage
Bohmte mit nur einem Liegeplatz entsprechend spar-
sam geplant.

Die Auswertung der Unternehmensbefragungen ergab
einen deutlichen Schwerpunkt in den Verkehren zum
Seehafen Hamburg bzw. nach Norddeutschland. Dies
gilt sowohl im Wareneingang als auch im Warenaus-
gang. Der zweite Schwerpunkt sind die Verkehre zu
den Westhéfen bzw. in die Beneluxlander.

Zur Abwicklung dieser Verkehre sind direkte Binnen-
schiffe vorgesehen einerseits nach Hamburg und ande-
rerseits nach Antwerpen. Die Container fir Ziele in
Ubersee und den européischen Short-Sea Verkehr nach
Schweden und Russland werden direkt in die Seehéfen
gebracht und dort gegebenenfalls zum richtigen Termi-
nal weiterverteilt. Die Container zu Zielen im Umfeld
der Seehafen nach Norddeutschland bzw. in die BeNe-
Lux-Lander werden mittels LKW zu ihren jeweiligen
Zielorten gebracht.

Nach Hamburg wird ab Bohmte der Mittellandkanal
Uber Minden und Hannover bis zum Abzweig des EI-
beseitenkanals am Kilometer 233,65 des Mittellandka-
nals genutzt. Ab dort wird der Elbeseitenkanal auf gan-
zer Lénge genutzt. Anschlieend werden die Schiffe
auf der Elbe bis Hamburg fahren. Die Gesamtlénge
dieses Weges von Bohmte bis zum Hafen Hamburg be-
tragt etwa 335 km. Der gesamte Laufweg ist von GMS
mit einer L&nge von 110 m befahrbar. Einzige Aus-
nahme ist das Schiffshebewerk Scharnebeck am Elbe-
Seiten-Kanal. Dieses stellt einen Engpass dar und ist
maximal fiir 100 m lange Schiffe geeignet. Der Mittel-
landkanal wird ausgebaut um in Zukunft auch UGMS
die Benutzung zu ermdglichen. Auf der Elbe ist dies
bereits moglich. Der Elbe-Seiten-Kanal kann bis auf
das Schiffshebewerk problemlos von GMS befahren
werden. Auf der gesamten Route ist ein zweilagiger
Containertransport mdglich. In Richtung Hamburg ist
dementsprechend ein Verkehr mit 100 m langen Schif-
fen moglich, die zweilagig mit Containern beladen
werden kénnen.
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Nach Antwerpen wird zuerst ebenfalls der Mitteland-
kanal genutzt, jedoch in die andere Richtung bis zu sei-
nem Beginn am ,,Nassen Dreieck”. Ab dort wird der
Dortmund-Ems-Kanal bis Datteln genutzt, anschlie-
Rend der Wesel-Datteln-Kanal auf voller Lénge bis
Wesel. Im Anschluss wird der Rhein bis in de n Be-
reich sidlich Rotterdams genutzt und ab dort die
Schelde-Rheinverbindung. Die Gesamtentfernung tber
die Wasserstrale betragt ungefahr 430 km. Der Mittel-
landkanal ist auch in diese Richtung kiinftig durch
UGMS nutzbar. Der anschlieBende Dortmund-Ems-
Kanal ist fir GMS mit maximal 110 m Lange geeignet.
Die Briickendurchfahrtshéhe von 4,25 m ermdglicht
lediglich einen einlagigen Containertransport. Der an-
schlieBende Wesel-Datteln-Kanal kann auch von GMS
genutzt werden, diese kdénnen jedoch ebenfalls auf-
grund der Briickendurchfahrtshéhe von 4,50 m nur ein-
lagig beladen werden. Auf dem Rhein und der Schelde-
Rheinverbindung gibt es keinerlei Einschrankungen fiir
den Einsatz von UGMS.

Auf der Verbindung nach Antwerpen sind also ledig-
lich einlagig beladene Schiffe von maximal 110 m
Lange moglich. Es ist vorgesehen, dass die Schiffe in
Richtung Antwerpen zur Erhéhung der Wirtschaftlich-
keit in Emmerich um eine zweite und dritte Lage Con-
tainer erganzt werden.

Generell hangt die Wirtschaftlichkeit eines Hafens
nicht von der Auslastung der Schiffe sondern von der
Auslastung der Betriebsmittel ab!
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Eine Einstellung des Verfahrens gilt auch und gerade
dann, wenn mit dieser Planung eigentlich etwas ganz
anderes beabsichtigt ist. In letzter Zeit hat es viele
AuBerungen dariiber gegeben, dass in Stirpe-
Oelingen ein 175 Hektar grofes Hafen- und Indust-
riegebiet entstehen soll, das den Osnabriicker Hafen
ersetzen soll. Das wird von offizieller Seite zwar ge-
leugnet, wir halten diese Auffassung aber dennoch
fur wahrscheinlich, weil die Stadtwerke Osnabriick,
die den Osnabriicker Hafen betreiben, vor einigen
Jahren fiir genau diesen Zweck eine Machbarkeits-
studie erstellt haben. Auch in der Presse wurde das so
dargestellt (NOZ vom 3. Juli 2008: ,,Hafen in Bohmte
hat Zukunft"). Aufgrund dieser Machbarkeitsstudie
ist die Hafen Wittlager Land GmbH (HWL) gegriin-
det worden, die sich zwar zwischenzeitlich von der
Machbarkeitsstudie, die zu ihrer eigenen Griindung
gefuhrt hatte, distanzierte, was aber offenbar ein rein
taktisches Mandver warum Kritik zu vermeiden, denn
im September 2015 galt die Machbarkeitsstudie dann
doch plétzlich wieder. Es steht auch im Bebauungs-
plan, dass weitere Ausbaustufen des Hafens geplant
sind. AuBerdem wollten wir seinerzeit fir die Ralf
Buhning GmbH ein Gewerbegrundstiick in dem
Plangebiet kaufen, was uns mit der Begriindung ver-
wehrt wurde, die Flachen wirden fiir gréRere Firmen
vorgehalten.

Man hat also GroBes vor, prasentiert uns aber einen
kleinen Containerhafen. Das ist Irrefiihrung!

Wir wenden daher sehr scharf ein, dass der Be-
bauungsplan entweder unehrlich ist, wenn damit
etwas anderes als ein Containerhafen erreicht
werden soll, oder dass er unnitz ist, wenn damit
ein untauglicher Containerhafen gebaut werden
soll. In beiden Fallen ist er weder sinnvoll noch
notwendig sondern unredlich!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht richtig und werden zuriickgewiesen.

Grundlage der Planung sind die 3 bestehenden Be-
bauungspléne 1 bis 111, das Entwicklungskonzept fiir
diesen Bereich (u.a. mit der Hafenplanung) und die
vorliegende Bauleitplanung Nr. 99. Zudem gibt es
keine Vereinbarung Uber ein solches Ansinnen zwi-
schen Stadt Osnabriick und Landkreis und auch keine
Kenntnis. Die Stadt Osnabriick wirde dies sicher
auch aus Eigeninteresse grundsatzlich ablehnen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und zurtickgewiesen.

Durch den Bau des Hafens und den geplanten Auf-
schittungen wirden sich total verénderte Verhaltnis-
se des Grund- und des Oberflachenwassers ergeben.
Das wiirde zu Situationen fiihren, die mit dem beste-
henden Grabennetz nicht zu bewaltigen sind. Schon
jetzt ist das Grabensystem am Limit. Bei stdrkeren
Regenfallen gibt es immer wieder Uberschwemmun-
gen und volle Keller an der Oelinger StraRe. Die
Grlnde dafur sind offensichtlich. Wie schon die alten
Flurnamen und Straenbezeichnungen (,,Stirper
Moor", ,,An den Lehmpdtten”, ,, Donaustralie” (weil
sie immer (Ober die Ufer tritt)...) zeigen. Das Gebiet
ist nass und es ist flach.
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Weil es flach ist, flieBt das Oberflachenwasser nur
langsam ab. Es wird noch langsamer, wenn die Gré-
ben zugewachsen und die Verrohrungen und Briicken
nicht frei sind. Leider hat die Gemeinde fir die Pfle-
ge des Grabensystems nur wenig Ubrig und ver-
schanzt sich lieber hinter den VVokabeln ,,Starkregen”
und ,,Rickstau”. Beides trifft nicht zu. Die Graben
missen auch bei Starkregen funktionieren, und wenn
es tatsachlich zu einem Rickstau von der Hunte aus
kommen wirde, stdnde halb Bohmte unter Wasser,
bevor in Stirpe die Keller vollaufen. Stattdessen ist
nur die Oelinger Str. bzw. die Stirper Siedlung betrof-
fen. Die Argumentation der Gemeinde kann also
nicht stimmen.

Das Gebiet ist aber nicht nur nass, weil das Wasser
nicht abflielt, es ist nass, weil es sich um ein Quell-
gebiet handelt. Stdlich des Mittellandkanals, gegen-
uber dem Wendebecken in dem kleinen Wald am
Dilkerweg treten die meisten Quellen zutage. Das
Wasser dieser Quellen wurde friher durch einen ge-
sonderten Diiker zur Donaustrale hin abgeleitet. Bei
der Kanalverbreiterung in den 1960er / 1970er Jahren
wurde der Diker nach Osten verlegt und seitdem ist
der Dikerweg ohne Diker. Das Wasser tritt aber
nicht nur im Wald zutage, sondern steht dort fast
uberall an. Auch in dem Plangebiet. Wenn daher im
Umweltbericht des Bebauungsplanes berichtet wird,
es gabe auf dem Plangebiet keine Quellen, ist das
falsch: Fast das gesamte Plangebiet IST eine Quelle.

Geologisch betrachtet befinden wir uns in einem alten
Flussbett der Weser, die hier groRe Mengen Sand und
Kies abgelagert hat, die spater von Lehm und L&sbo-
den Uberdeckt wurden. Diese Sand- und Kiesschich-
ten fuhren erhebliche Wassermengen mit sich. Sobald
die Deckschichten aus Lehm durchbrochen werden,
stromt dort Wasser ein. Das konnte bei der Fun-
damentierung der neuen Kanalbriicke der Bundes-
strale 51 betrachtet werden. Die Baufirma musste
immer groRere Pumpen herbeischaffen, um der Was-
sermassen Herr zu werden. Dabei hat es auch gefahr-
liche Verschiebungen des Oberbodens gegeben. Fra-
gen Sie die Nachbarn. Bei der Verlegung der Fern-
gasleitung war das &hnlich. Noch heute sind bei der
Beackerung der Flachen die Streifen, wo die Gaslei-
tung liegt, deutlich feuchter als die direkte Umge-
bung.

Das zu Grunde liegende Oberflachenentwasserungs-
konzept wurde Uber Bestandsvermessungen der Fla-
chen und Entwésserungseinrichtungen und eine Be-
gehung des Planungsgebiets erstellt. Die Begehung
des Plangebiets fand Ende September 2015 statt, so-
mit wurden normale Wasserstdnde beobachtet. Wie
bereits im Bericht zum Oberflachenentwasserungs-
konzept beschrieben teilt sich das Planungsgebiet in
zwei Entwasserungsrichtungen auf. Die Entwasse-
rungseinrichtungen entlang der Donaustrale und der
Osnabriicker StraBe (B 51) erfolgt tber die StraBRen-
seitengraben in Richtung Norden. Hierbei liegen die
Grabensohlen und Durchl&sse im Schnitt ca. 0,5 m bis
1,00 m hoéher als die im zweiten Entwasserungssys-
tem in Richtung Osten (Oelinger Str. / Siedlung Stri-
per). Beide Systeme entwéssern in die Hunte (Vorflu-
ter). Die Stralenseitengraben entlang der Oelinger
StraBe wirden einen Rickstau aus der Hunte am
starksten zu splren bekommen, da sich das gesamte
Geladnde und somit auch die Entwésserungseinrich-
tungen in diesen Bereichen zum umliegenden Gelan-
de am tiefsten liegt.

OrdnungsgemélRe  UnterhaltungsmaBnahmen  sind
Grundvoraussetzung fir ein optimal funktionierendes
Entwésserungssystem, vor allem in flachen und ab-
flussschwachen Gebieten.

Das Entwésserungskonzept des Ingenieurblros
Schwerdhelm & Tjardes hat diese Faktoren nicht be-
achtet. Aulerdem hat es die jetzige Situation falsch
dargestellt. Das sudlich des Kanals anfallende Wasser
wird mitten im Plangebiet durch den erwédhnten Di-
ker auf die Nordseite geleitet. Das Auslaufbauwerk
auf der Nordseite ist sorgféaltig gemauert und sehr
bewusst als Bifurkation ausgebildet.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

111




Gemeinde Bohmte

Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal* - Abwagungsvorschlage nach éffentlicher Auslegung

Bei Niedrigwasser fliet der gesamte Teil des an-
kommenden Wassers durch eine Verrohrung ostwarts
zur Oelinger StraBe. Die FlieRrichtung im westlichen
Gaben betragt Null oder ist ebenfalls leicht dstlich.
Bei Normalwasserstand flieRt der groRte Teil des
Wassers nach Osten, allerdings dndert sich mit dem
Anstieg des Wassers die FlieRrichtung des Grabens
und ein kleiner Teil des Wassers flieit westlich zur
Donaustrale. Bei Hochwasser so wie heute
(15.11.2015), wenn die Verrohrung die Wassermas-
sen nicht mehr schlucken kann, staut sich das Wasser
in dem Auslaufbauwerk auf, der Strom teilt sich und
ein groBer Teil flieBt dann westlich Gber den Graben
der DonaustraRe ab. Dies ist eine automatische Uber-
laufregelung mit einfachen Mitteln und eine sinnvoll
eingesetzte Malnahme, starke Wassermassen nicht
nur Gber ein, sondern zwei Grabensysteme abzulei-
ten. Trotz und nicht wegen dieser Einrichtung kommt
es immer wieder zu Hochwasserproblemen bei uns.

Das Ingenieurbiiro Schwerdhelm & Tjardes hat nicht
nur die Abhéngigkeit der Flierichtung vom Wasser-
stand des Grabens auf der ndrdlichen Seite des Ka-
nals nicht erfasst, sondern Uberhaupt die Bifurkation
Ubersehen und deren Funktion nicht verstanden. Es
hat die Quellensituation nicht erkannt, die Grundwas-
serhdhe falsch dargestellt (sie schwankt stellenweise
und liegt ganz erheblich héher als die 0,8 bis 1.3 Me-
ter, die im Umweltbericht erwahnt werden) und die
wasserfiihrenden Kies- und Sandschichten im Unter-
grund nicht erwéhnt. Wahrscheinlich sind die Unter-
suchungen im Sommer zu Trockenzeiten durchge-
fihrt worden. Da diese Mangel ein grundlegendes
Unverstandnis der Situation vor Ort zeigen, sind wir
auch sehr skeptisch, was die brigen Aussagen des
Planungsbiiros angehen. Uns erscheint das Oberfla-
chenentwdsserungskonzept erheblich zu oberflach-
lich! Wenn das neue Entwésserungskonzept festlegt,
das Oberflachenwasser kinftig nicht mehr (iber zwei
Grabensysteme sondern ausschlie3lich nur tber die
Donaustralle abzuleiten, ohne den Zustrom der Quel-
len, ohne den Sinn der oben erwéhnten Bifurkation
und ohne die Aufgabe der Zweiteilung der Wasser-
strome erkannt zu haben, melden wir ernsthafte Be-
denken an, dass das nicht funktionieren kann.

Dem Ersteller des Oberflachenentwésserungskonzept
ist in der Tat bewusst, dass eine Bifuraktion am Aus-
laufbauwerk ausgebildet wurde. Anhand der Sohlhé-
hen der weiterfihrenden Graben und Durchlésse wur-
de dieser Sachverhalt einer Verzweigung von Abfliis-
sen erkannt und bei der weiteren Planung beriicksich-
tigt. Fir die zukinftige Oberflachenentwésserung
spielt dies allerdings keine Rolle mehr, da das gesam-
te Oberflachenwasser des Plangebiets Uber das Re-
genriickhaltebecken aufgefangen und gedrosselt ab-
geleitet werden muss. Durch das neue Entwasse-
rungskonzept ohne die Verzweigung werden die Ge-
biete Oelinger Str. und die Striper Siedlung entlastet.
Der StraBenseitengraben der Oelinger Str. wird zu-
kinftig nur bis zum Knotenpunk Oelinger Str. / Ha-
fenstralle gefiihrt und nimmt dann nur noch das anfal-
lende Oberflachenwasser der Oelinger Strale und der
angrenzenden Grundstiicke aufRerhalb des Plangebie-
tes auf. Es wird kein Oberflachenwasser des zukiinf-
tigen Hafen- und Industriegebiets lber die Oelinger
Str. und die Striper Siedlung in den Vorfluter abgelei-
tet.

Das anfallende Oberflachenwasser sudlich des Kanals
wird durch einen Duker unter dem Mittellandkanal in
Richtung Norden gefiihrt. Diese Abflussmengen sind
als Durchfluss im Regenriickhaltebecken (entspre-
chende Dimensionierung des Drosselbauwerks) in ei-
ner zukinftigen Entwdasserungsgenehmigung zu be-
ricksichtigen. Eine Riickhaltung dieses Abflusses ist
nicht erforderlich.

Wiéhrend der Bauphase sind die entsprechenden
WasserhaltungsmaBnahmen zu treffen. Das Oberfla-
chenentwasserungskonzept hat nicht die Aufgabe
geologische und bodenmechanische Aspekte zu un-
tersuchen und Wasserhaltungsmatnahmen wéhrend
der Bauzeit aufzuzeigen.

Im Konzept wurden keine Grundwasserhdhen ange-
geben. Die im Bestandsplan dargestellten hohen be-
ziehen sich auf die Grabensohlen und Béschungshé-
hen, die Sohlen der Durchlasse und dem Wasserspie-
gel.

Ein Oberflachenentwasserungskonzept ist erforder-
lich, um das Prinzip und die Machbarkeit der geplan-
ten Entwasserungseinrichtungen darzulegen. Dabei
werden die gewdhlten Entwasserungseinrichtungen
anhand der vorliegenden Parameter berechnet. Die
Umsetzbarkeit des Entwasserungssystems im vorge-
legten Oberflachenentwéasserungskonzept ist aus-
nahmslos gegeben. In den weiteren Planungsphasen
wird das Grundkonzept ausgearbeitet und mit den
Genehmigungsbehdrden abgestimmt.
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Wir kritisieren in diesem Zusammenhang auch Wahl
und Darstellung der Berechnungsgrundlagen in dem
erwahnten Oberflachenwasserkonzept.

Die Tabelle ,,Niederschlagshéhen und -spenden nach
KOSTRA-DWD 2000" auf Seite 8 ist unleserlich und
unverstandlich. Wir weisen darauf hin, dass die hier
verwendete  ,,Koordinierte  Starkniederschlags-
Regionalisierungsauswertung" (KOSTRA) des Deut-
schen Wetterdienstes lediglich Daten bis zum Jahr
2000 beinhaltet. Leider wird nicht klar, ob in dem
Schwerdhelm-Tjardes-Konzept ~ die ~ KOSTRA-
Fortschreibung aus dem Jahr 2005 oder lediglich die
Fassung aus dem Jahr 2000 gewahlt wurde, genannt
wird lediglich die 2000-Studie, ein Literaturhinweis
fehlt (was fiir sich alleine schon ein Grund zu Ableh-
nung des Konzepts als unwissenschaftlich wére).

Wie dem auch sei, obwohl die Zahlen 10 bis 15 Jahre
alt sind, begann sich darin schon damals der Trend
abzuzeichnen, den die Autoren der KOSTRA in ih-
rem Fazit benennen:; ,In allen Zeitspannen (Jahr,
Sommer und Winter) kann man an Hand der Haufig-
keitsverteilungen eine Tendenz zur Zunahme der
Starkniederschlagshéhen erkennen." Besonders in
Nordwestdeutschland und dort besonders im Winter-
halbjahr. Vor dem Hintergrund dieser Auswirkungen
der zunehmenden Klimaveranderungen distanziert
sich der Deutsche Wetterdienst inzwischen selbst von
seinen bisherigen Berechnungsmodellen und arbeitet
daran, sie durch neue Methoden und komplexere
Modelle zu ersetzen, Zum Beispiel das Modell
»SNOW" des DWD, mit dem Starke und Haufigkeit
kiinftiger Hochwasserlagen besser eingeschatzt wer-
den kdnnen
(www.dwd.de/DE/klimaumwelt/klimawandel/ueberbl
ick/ueberblick node.html).

Die zu Grunde gelegte KOSTRA-Tabelle wurde aus
dem Programm KOSTRA-DWD-2000 mit der Fort-
schreibung aus dem Jahr 2005 gezogen. Das Pro-
gramm basiert auf Niederschlagsdaten der Jahrzehnte
von 1981 — 2000 und wurde mit der Fortschreibung
aus dem Jahr 2005 auf einen Zeitraum von 1951 —
2000 aktualisiert.
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Dass ein spirbarer Wandel der Niederschlagshaufig-
keiten und -starken eingetreten ist, ist unbestritten.
Allein in diesem Jahr gab es hier drei Starkregener-
eignisse mit Tendenz zum Jahrhunderthochwasser
(am 15/16. und am 30./31. August sowie heute, 15.
November). Das tatsachliche Jahrhunderthochwasser
mit Katastrophenalarm am 27. August 2010 ist bei
KOSTRA auch noch nicht drin. Alle Auswertungen
langfristiger Wettertrends zeigen ein starkes nichtli-
neares Ansteigen solcher Ereignisse. Wir erfahren ei-
ne dramatische Anderung der Wetterlagen iiber Eu-
ropa. Im Suiden werden Niederschlage im Winter sel-
tener, im Sommer heftiger. Wer in diesem Jahr zum
Internationalen Filmfestival nach Cannes fuhr, fuhr
auch in eine tiberschwemmte Region. Ein paar Mona-
te spater herrscht dort grofRe Trockenheit. In Bayern
sind die Talsperren leer, es gibt keinen Schnee in den
Bergen, auf dem Rhein wird die Schifffahrt wegen
Niedrigwasser eingeschrankt. In Nordeuropa schei-
nen die Niederschldge besonders im Winter stark an-
zusteigen. Die KOSTRA zeigt lediglich den Beginn
der Veranderungen auf, der schon ungewodhnlich ge-
nug ist, es ist nicht davon auszugehen, dass die weite-
re Entwicklung milder wird.

Aulerdem gibt es unabhéngig von den globalen Ver-
anderungen lokale Faktoren, die zu einem erhdhten
Wasseraufkommen in dem Plangebiet vor Ort fiihren.
Zum Beispiel die Strukturreform in der Landwirt-
schaft, die zu groReren Ackerflachen gefihrt hat, die
mit gréReren Maschinen gleichformig bearbeitet wer-
den. Es gibt kaum noch unterschiedliche Bewuchs-
phasen; wenn ein Acker brachliegt, dann ist das so-
fort eine sehr groRe Flache, von der sehr viel Wasser
abflieBen kann. Und Acker liegen durch den Einsatz
chemischer Pflanzenschutzmittel heute sehr viel hdu-
fige brach als friiher, weil 1. der Chemieeinsatz einen
Bewuchs mit Unkraut verhindert, wodurch 2. der
Druck bei den Landwirten abnimmt, die Fl&che sofort
wieder einzuséen. Das heilit fur diese Situation: Es
fallt nicht nur zunehmend zu unbestimmten Zeiten
mehr Wasser vom Himmel und strémt aus den Quel-
len, es flieit auch schneller von den Ackern ab als
friiher. Insgesamt kommen also in kiirzeren Zeitrau-
men erheblich gréRere Wassermengen an. Das alles
ist in dem vorgelegten Entwésserungskonzept nicht
berlicksichtigt worden.

Auszug - www.dwd.de: Grundlage der Starknieder-
schlagsgutachten ist die Starkniederschlagsauswer-
tung ,,KOSTRA-DWD-2000*“ (Koordinierte Starknie-
derschlagsregionalisierung — Auswertung DWD). Die
,,2000* im Namen bedeutet, dass sich die Auswer-
tung auf den Zeitraum von 1951 bis 2000 bezieht.

Um mdglichen Verdnderungen im Niederschlagsge-
schehen Rechnung zu tragen, wird die Starknieder-
schlagsauswertung regelméaBig fortgeschrieben. So
werden die der Auswertung zugrunde liegenden Zeit-
reihen zurzeit um 10 Jahre verlangert. Die Auswer-
tung ,,KOSTRA-DWD-2010* basiert dann auf dem
Zeitraum 1951 bis 2010 und wird im Jahr 2016 er-
scheinen.

Zurzeit stellt der KOSTRA-Atlas den aktuellen Stand
der Technik dar und wird von allen Genehmigungs-
behoérden anerkannt bzw. verlangt.
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Der Bau eines Industriegebietes ist eine Zukunftsin-
vestition, die mindestens die ndchsten 50, besser 150
Jahre ins Visier nimmt. Es ware daher falsch, fur die
Planung lediglich den Ist-Zustand zu verlangern.
Stattdessen muss eine verantwortliche Planung die
zukinftige Situation im Blick haben. Das vorgestellte
Oberflachenentwasserungskonzept des Biros
Schwerdhelm & Tjardes leistet weder das eine, noch
das andere, sondern ibernimmt veraltete Zahlen. Au-
Rerdem wird nicht beriicksichtigt, dass Wasser und
Boden ein sehr komplexes System bilden, auf das
viele Faktoren einwirken. Keiner dieser Faktoren
wird in dem Konzept beriicksichtigt. Wir lehnen es
daher als vollkommen ungeeignet ab.

Das Oberflachenentwésserungskonzept ist fachlich in
Ordnung und mit dem Wasserverband und der Unte-
ren Wasserbehdrde abgestimmt. Die Problematik der
Starkregenereignisse ist in diesem Rahmen erdrtert
worden und das 5-jahrige Regenereignis eingestellt
worden.

Rechnerisch wére im Konzept auf ein 10-jahriges Re-
genereignis unterzubringen. Die im Bebauungsplan
ausgewiesenen Flachen fur die Regenriickhaltung rei-
chen dafir bei Weitem aus.

Weil der Kanal ca. 2 Meter Uber dem jetzigen Bo-
denniveau liegt, missen erhebliche Mengen an Boden
aufgefullt werden, um die Hafen- und Industrieanla-
gen dort bauen zu kénnen. Mit diesen Auffullungen
wird sich die gesamte Wasserfihrung veréndern.
Weil das Entwasserungskonzept nachlédssig und ohne
Kenntnisnahme der Grundwasserstréme entstanden
ist, ist darin die Wirkung von grof¥flachigen Auf-
schiittungen auch nicht berlcksichtigt worden. Wir
vermuten sehr, dass es bei héherem Bodendruck im
Plangebiet zu Verlagerungen der Grundwasserstrome
kommen wird, was zu Anstiegen von Grundwasser
oder Wasseraustritten an anderen Stellen fuhren wird.
Unsere kleine Siedlung an der Oelinger Strafle liegt
in der Senke einer ehemaligen Lehmkuhle. Verénde-
rungen der Grundwasserfiihrung zeigen bei uns sofort
Auswirkungen. Wir fordern daher die Verantwortli-
chen auf, dafir Sorge zu tragen, dass dies nicht ge-
schieht.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der ErschlieBungsplanung berlck-
sichtigt.

Diese Forderung ist fiir uns existenziell! Eingriffe in
den Wasserhaushalt des Bodens diirfen nicht zu einer
weiteren Verschlechterung der sowieso schon ange-
spannten Hochwassersituation bei uns fiihren. Wir
fordern daher eine Umkehr der Beweislast. Falls es
bei uns zu einem Weitern Anstieg des Grundwassers,
zu Hochwasserereignissen oder Kellertiberschwem-
mungen kommt, muss der Eigentlimer der Hafen- und
Gewerbeflachen nachweisen, dass dies nicht auf sei-
ne Aktivitaten zuriickzufiihren ist, anstatt dass wir
das Gegenteil nachweisen missen!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der ErschlieBungsplanung berick-
sichtigt.

Wir geben auch zu bedenken, dass eine 2-3 Meter
hohe Aufschittung tber die Ferngasleitung mit den
Betreibern der Leitung abgesprochen werden muss.
Aufgrund der oben dargestellten labilen Bodenver-
héltnisse muss von Auswirkungen auf die Leitungen
ausgegangen werden.

Wir nehmen an, dass auch die Gasleitungsbetreiber
sich ebenfalls Uber eine Beweislastumkehr absichern
werden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen
und im Rahmen der ErschlieBungsplanung berlck-
sichtigt. Es ist nur im Bereich der Containerhafen-
Umschlagsflache eine Aufschittung erforderlich, die-
se betrégt etwa 1,5 m.

Die Belange der Gasleitungsbetreiber wurden in der
Planung umfassend berticksichtigt.

115




Gemeinde Bohmte

Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal* - Abwagungsvorschlage nach éffentlicher Auslegung

Unabhéngig von der schwierigen Wassersituation er-
heben wir grundsatzlich Bedenken, dass durch Bau-
und Betriebslarm, durch Lichtauswirkungen in der
Nacht, durch Staub- und Gestank, durch méglichen
Einsatz gefahrlicher Stoffe, durch LKW-Verkehr, Er-
schitterungen und Vibrationen die Nutzung unserer
Wohngrundstiicke gemindert oder sogar gefahrdet
wird. AuBerdem beflirchten wir, dass mittel- bis lang-
fristig eine Industrialisierung der Region stattfindet,
die die Wohn- und Lebensqualitit der ganzen Region
vermindert. Wir widersprechen ganz energisch den
Aussagen aus der Politik, dass der Altkreis Wittlage
,»als Standort flir Gewerbe sowie Wohnen attraktiver"
werde. Beides geht nicht, denn wer will schon neben
einem Industriegebiet wohnen?

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die gesetzlichen Grenzwerte und Vorschriften werden
eingehalten.

Wir wiederholen: Wir lehnen die Planung eines
Containerhafens an dieser Stelle ab, weil ein Contai-
nerverkehr auf dem Mittellandkanal keine wirtschaft-
liche Perspektive hat, weil die Briicken zu niedrig
sind. Wir lehnen es noch sehr viel starker ab, wenn
mit der Containerhafenplanung eigentlich ein anderes
Projekt gemeint ist, z.B. die Verlagerung des Osna-
bricker Hafens, und empfinden das als schébigen
Winkelzug zur Umgehung von Birgerrechten. Wir
kritisieren das vorgelegte Entwésserungsprojekt als
ungentigend und fordern die Mitbetrachtung der
Grundwasserstrome insbesondere bei der Auffilllung
grolRer Flachen. Dabei fordern wir eine Umkehr der
Beweislast, um sicherzugehen, dass mit der gebote-
nen Sorgfalt gehandelt wird. Wir beflrchten negative
Auswirkungen auf unseren Wohnort und eine Indust-
rialisierung der Region mit weiteren negativen Aus-
wirkungen auf die weitere Nachbarschaft. Aus all
diesen Griinden fordern wir die Einstellung dieses
Bauleitverfahrens!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind falsch und werden zurtickgewiesen. Grundla-
ge der Planung sind die 3 bestehenden Bebauungs-
pléane | bis Ill, das Entwicklungskonzept flr diesen
Bereich (u.a. mit der Hafenplanung) und die vorlie-
gende Bauleitplanung Nr. 99. Es gibt es keine Ver-
einbarung, keine Absichten und keine Kenntnisse
Uber ein solches Ansinnen seitens der Stadt Osna-
briick, dem Landkreis oder der Gemeinde Bohmte.
Die Stadt Osnabriick wiirde dies sicher auch aus Ei-
geninteresse grundsatzlich ablehnen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.
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36 C.W. Zerhusen

27.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

1. Wie der Gemeinde bekannt ist, betreibe ich meinen
Hafen am Mittellandkanal als Universalhafen. Fut-
termittel und Schiittgiter stellen lediglich gegenwaér-
tig den Hauptteil der tGber meinen Hafen umgeschla-
genen Guter dar. Die Festsetzung eines Sondergebie-
tes ,,Hafen fur Futtermittel und Schiittguter" fur mei-
ne bisher als Industriegebiet festgesetzten Flachen
nimmt meinem Unternehmen die wirtschaftliche
Entwicklungsméglichkeit. In Zukunft werden die
Containerverkehre auf dem Mittellandkanal deutlich
zunehmen. Selbst Futtermittel und Schittglter wer-
den zunehmend in Containern umgeschlagen werden.
Zur langfristigen Sicherung meines Unternehmens
bin ich darauf angewiesen, auf meinem Gelande auch
Container umschlagen zu kénnen. Das wird mir mit
dem geplanten Bebauungsplan Nr. 99 verwehrt sein.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Dem Bestandshafen wird in seiner Entwicklung alle
Mdglichkeiten offen gehalten. Die hier beschriebene
Entwicklung zum Containerumschlag im Bereich von
Futtermitteln wird nicht geteilt.

Fur den Containerumschlag soll mit dem zweiten Ha-
fen langfristig die Verlagerung von Verkehren von
der StraBe auf das Binnenschiff geférdert werden.
Zugleich soll auch fur den Bereich Futtermittel und
Schittguter ausreichend Entwicklungsspielraum vor-
gehalten werden.

2. Bereits seit 2012 verfiige ich ber die Strom- und
schifffahrtspolizeiliche Genehmigung, in meinem Ha-
fen Container umzuschlagen. Ich beabsichtige, auf
dem Hafengeldnde ein Container-Umschlagterminal
im Kombinierten Verkehr Schiff-Strae zu bauen.
Die bisherige Festsetzung eines Industriegebietes fur
meine Flachen erlaubt es mir baurechtlich, ein sol-
ches Terminal zu errichten. Zur Verwirklichung mei-
ner Planungen habe ich im Mai 2013 auch Fordergel-
der des Bundes nach der Richtlinie (Verwaltungsvor-
schrift) zur Forderung von Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs nicht bundeseigener Unter-
nehmen vom 23.11.2011 beantragt. Die Hafen Witt-
lager Land GmbH (HWL), an der die Gemeinde
Bohmte als Gesellschafterin beteiligt ist, will dstlich
meines Gel&ndes auch ein solches Terminal errichten.
Allerdings auf einer Flache, fir die der glltige Be-
bauungsplan ,,Industrie-und Gewerbegebiet Mittel-
landkanal 111" eine solche Nutzung gar nicht erlaubt
bzw. fiir die gar kein Bebauungsplan existiert. Mit
der HWL konkurriere ich um die Fordergelder des
Bundes. Nur eines der Vorhaben kann Fordermittel
erhalten. Beide Terminals zu verwirklichen, ware
unwirtschaftlich und wirde den Zweck der Richtlinie
verfehlen. Die Anderung des Flidchennutzungsplanes
soll offensichtlich gezielt mein Vorhaben verhindern,
auf meiner Flache ein Container-Umschlagterminal
zu errichten. Die Planungen der Gemeinde kann ich
daher nur als missbréuchlich betrachten.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Planungen der Gemeinde Bohmte sowohl den
FNP als auch den B-Plan betreffend beinhalten das
stadtebauliche Ziel der Gemeinde Bohmte zur weite-
ren Entwicklung des Industrie- und Gewebegebietes.
Dies umfasst sowohl die Industrie- und Gewerbefla-
chen als auch die Ausschopfung der Potentiale fir
den Futtermittel- und Schittgutumschlag und den
Containerumschlag, der aufgrund der 6rtlichen Gege-
benheiten aus Sicht der Gemeinde Bohmte in Kombi-
nation nicht entsprechend erfolgen kann. Aus diesem
Grund ist die Schwerpunktfestsetzung getroffen wor-
den. Bestehende Genehmigungen werden durch die
vorliegende Planung nicht auBer Kraft gesetzt, so
dass die Ausflihrung der bestehenden Genehmigun-
gen weiterhin wie vorher zuldssig ist.
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3. Die vorliegende Planung ist hinfallig, weil sie aus-
schlieRlich darauf fixiert ist, dass die HWL den Con-
tainerhafen errichtet. Wegen eines Verstoles gegen
das Verbot aus § 136 NKomVG, der Privatwirtschaft
nicht durch die Griindung eigener Unternehmen un-
zuléssige wirtschaftliche Konkurrenz zu machen, ist
die Téatigkeit der. HWL kommunalrechtlich unzulés-
sig. Der Container-Hafen wird auf den von der HWL
angekauften Flachen daher nicht realisiert werden
koénnen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es wird darauf hingewiesen, dass in der VVergangen-
heit die Firma Zerhusen keine Container umgeschla-
gen hat. Die Konzentration auf einen neuen Container
ist ein legitimes Ziel im Rahmen der kommunalen
Planungshoheit.

Es handelt sich nicht um einen vorhabenbezogenen
Bebauungsplan, sondern die Bauleitplanung bietet all-
gemein die Mdglichkeit fiir die Ansiedlung von In-
dustrie- und Gewerbe und fiir den Betrieb der beiden
Hafenstandorte. Wer die Gewerbe oder die H&fen be-
treibt ist nicht Gegenstand der Planung.

Der Gemeinde Bohmte stehen auch weiterhin keine
Flachen im Bebauungsplan zur Verfugung. Sdmtliche
Flachen, mit Ausnahme der 6ffentlichen Stralenfla-
chen befinden sich im Eigentum von Privatpersonen
oder juristischen Personen des Privatrechts.

4. Die gesamte Planung ist einseitig darauf ausgerich-
tet, dass die HWL die beantragten Fordermittel des
Bundes erhdlt. Ohne diese Mittel kann im ausgewie-
senen Sondergebiet kein Containerhafen errichtet
werden. Die Planung ist aber nicht darauf vorbereitet,
dass die HWL im Konkurrentenstreit um die Forder-
mittel des Bundes mir unterliegen wird. Diese abseh-
bare Situation bel&sst die vorliegende Planung vollig
unberucksichtigt. Tritt sie ein, ist die Bauplanung der
Gemeinde darauf nicht vorbereitet. Dort, wo nach
den gegenwartigen Planungen der Containerhafen er-
richtet werden soll, wird er nicht gebaut werden kén-
nen, weil ich dann der einzige Investor sein werde,
der ein Containerumschlag-Terminal verwirklichen
kann, aber nicht Uber die Flachen des Sondergebietes
Containerhafen verflige. Auf meiner Flache darf ich
das von mir geplante KV-Terminal dann aber eben-
falls nicht errichten, weil dem die einschrankende
Festsetzung eines Sondergebietes ausschlieBlich fir
Futtermittel und Schiittgiiter entgegensteht. Dieses
Problem blendet die Gemeinde in ihren Planungen
vollig aus.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Gemeinde Bohmte geht von der Realisierung des
Containerhafens aus.

Der Zuschlag von etwaig beantragten Fordermitteln
ist nicht Gegenstand der Bauleitplanung und hat keine
Auswirkung Uber deren Aufstellung.
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5. Im Einzelnen mache ich noch folgende Einwéande
geltend:

Planbegriindung
1.1.1 Regionale Standortwahl

Die hier zitierte Machbarkeitsstudie besagt unter
Punkt 4.7 Zur Betriebsform eines Binnenhafens bei
Bohmte: ,,Als Gesellschafter kénnen z. B. ...und die
Kanalumschlaggesellschaft am Mittellandkanal bei
Stirpe in Betracht kommen. Die Kanalumschlagge-
sellschaft sollte auf jeden Fall in den neuen Hafen in-
tegriert werden." Dieses war auch in den Anfangs-
planungen (2010-2011) so vorgesehen, allerdings
wurde ich ohne Angabe von Grinden ca. Mitte 2011
aus der Gemeinschaftsplanung ausgeschlossen. Somit
widerspricht die Standortwahl fiir den Container-
Umschlag in der vorliegenden Planung der Gemeinde
der Machbarkeitsstudie.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Gesellschaftsform kinftiger Hafenbetreiber ist
nicht Gegenstand des Bauleitplanverfahrens. Eine In-
tegration beider H&fen in eine Betriebsgesellschaft ist
auch weiterhin nicht ausgeschlossen.

1.1.2 Flachenfindung am Standort Bohmte
nach 2.

Die von mir fiir den Containerumschlag vorgesehe-
nen Flachen sind keineswegs perspektivisch zu Kklein.
In meinen Planungen sind sogar zwei Liegeplatze
vorgesehen, fiir die im Sondergebiet ,,Containerha-
fen" gar kein Platz ist.

vorletzter Absatz???

Es ist klarzustellen, dass ich ebenfalls ein fur jeder-
mann zugéangliches KV-Terminal errichten werde.
Die Planbegriindung suggeriert hier, dass nur die
Planungen der HWL auf dem ausgewiesenen Sonder-
gebiet ,,Containerhafen™ einen fur alle potentiellen
Nutzer" offenen Containerumschlag ermdglichen
wirden. Das trifft nicht zu, im (brigen ist dieses
Grundvoraussetzung gemaf der Forderrichtlinie!

Die zwei Liegeplatze beziehen sich laut Zerhusen-
Forderantrag (Phase Il) auf den Container- und den
Futtermittelumschlag.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

1.1.3 Planungsziele

»,Dieses regionale Ziel wird von der Gemeinde
Bohmte planungsrechtlich wie folgt umgesetzt:*“

1. Sicherung des Bestandshafen:

Wird nur von der Gemeinde angefiihrt, um in wett-
bewerbsverzerrender Weise den Bestandshafen zu
schadigen, und man versucht mich auf diese Weise
aus dem Wettbewerb um die Fordermittel des Bundes
auszusperren. Der Bestandshafen hat eine allgemeine
Umschlagsgenehmigung und sogar ein Umschlags-
genehmigung fir den Verkehrstradger Container.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Der Bestandshafen soll und wird nicht geschédigt, da
das Bauleitplanverfahren keine nachteiligen Auswir-
kungen auf bestehende Genehmigungen hat.
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2. Errichtung eines eigenen Standortes:

Die Errichtung des Standortes steht im Wettbewerb
zu meinem Hafenstandort, und es wird vor dem Ver-
waltungsgericht geklart, welcher Standort der leis-
tungsfahigere ist, und der bekommt die Forderung
des Bundes. Nach richterlichem Entscheid wird der
Antrag der HWL der leistungsschwachere sein und es
wird keine Forderung fir die HWL geben und somit
ist die gesamte Planung hinféllig! Des Weiteren ver-
stoRt die Griindung der HWL gegen das niedersachsi-
sche Kommunalverfassungsgesetz (§136), eine Be-
schwerde liegt der Kommunalaufsicht des Landes
Niedersachsen vor und wird anschlieBend zur Klage
gegen die HWL fiihren. Nach Auflésung der HWL ist
die Planung wieder hinféllig!

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Vor Gericht steht bisher nur die Frage der
Férderung fur den Standort Zerhusen und nicht der
Containerhafenstandort bzw. die Férderung durch die
HWL.:

3. ErschlieBung beider Hafen lber die Hafenstrale:

Kann entfallen, da es keinen zweiten Hafen geben
wird, siehe 2.

4. Ausweisung von Industrie- und Gewerbegrundstii-
cken:

Kann selbstverstandlich durchgefuhrt werden und
wird begruBt. Allerdings muss die Fihrung der neu
geplanten HafenstraRe Uberarbeitet werden um einen
noch besseren Hafenzuschnitt zu gewahrleisten und
um die Attraktivitat des Standortes zu erhéhen. So
wie es die Gemeinde immer wieder betont (1. Siche-
rung des Bestandshafen oder 1.2 Planungsrecht und
Verénderungssperre). Wirde ein tatsachliches Inte-
resse der Gemeinde daran bestehen, dass der Be-
standshafen bestehen bleibt und Entwicklungspoten-
zial haben soll, dann wirde man die HafenstralRe wie
auf folgender Darstellung bauen und nicht so wie es
die derzeitige Planung vorsieht:

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

1.2 Planungsrecht und Veranderungssperre

Richtigstellung: Der Gemeinde Bohmte stehen im
rechtskraftigen Bebauungsplan ,,Mittellandkanal 111"
keine Industrieflachen zur Verfiigung!

Das Planungsrecht der Gemeinde Bohmte beinhaltet
nicht, mir vorzuschreiben was ich umschlage! Hier-
mit wird nur einmal mehr versucht, mich aus dem
Wetthewerb zu verdrangen.

Die Veranderungssperre ist nur ein weiteres Instru-
ment, dessen sich die Gemeinde auf Betreiben des
Burgermeisters, der in Personalunion Geschaftsfiihrer
der HWL ist, bedient hat, um mich aus dem Wettbe-
werb um die Errichtung des Containerhafens und die
dazu nétigen Fordermittel des Bundes zu verdrangen.

Die Veranderungssperre dient dem Ziel im Plangebiet
2 Hafenstandorte und Industrie- und Gewerbeflachen
auszuweisen.

Die Veranderungssperre ist ein legitimes Mittel der
kommunalen Planung zur Sicherung der Planungszie-
le. Bestehende Genehmigungen sind davon nicht be-
troffen. Der Bestandshafen soll und wird nicht ge-
schadigt, da das Bauleitplanverfahren keine nachteili-
gen Auswirkungen auf bestehende Genehmigungen
hat.
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2. Raumordnung

Das Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen
sttzt nicht die Planung der Gemeinde Bohmte, bzw.
der HWL. Es fordert keinen Bau eines Containerha-
fens durch die Gemeinde oder eine GmbH, an der sie
sich beteiligt. Dem Land geht es lediglich um die Er-
richtung eines KV-Terminals, egal, wer in Bohmte
die dazu nétige Infrastruktur errichtet. Hierzu liegt
auch eine eindeutige Aussage des Niedersachsischen
Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr ge-
genuber der Generaldirektion Wasserstralen und
Schifffahrt Aulenstelle West, Miinster (GDWS), im
Antragsverfahren um die Fordermittel des Bundes
vor. Dies ist dem Birgermeister der Gemeinde
Bohmte auch bekannt.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

2.3 Veranderungssperre
3.) letzter Absatz

Indem die Gemeinde darauf verzichtet, fir die neu in
das Plangebiet einbezogenen Flachen eine Verande-
rungssperre zu erlassen, wird noch einmal deutlich,
dass sich die Verénderungssperre missbrauchlich ein-
seitig gegen meine Person und mein Vorhaben rich-
tet.

Die Verénderungssperre dient dem Ziel im Plangebiet
2 Hafenstandorte und Industrie- und Gewerbeflachen
auszuweisen. Die Ver&nderungssperre ist ein legiti-
mes Mittel der kommunalen Planung zur Sicherung
der Planungsziele. Bestehende Genehmigungen sind
davon nicht betroffen.

3.2 Verkehrliche Erschlielung
»Verkehrliche Auswirkungen auf das Umfeld"

Die Gemeinde hat offenbar erkannt, dass ihre Pla-
nungen massive verkehrliche Belastungen in und au-
Rerhalb des Gebietes des neuen Bebauungsplanes
verursachen, die an sich weitere Verkehrsinfrastruk-
turmalRnahmen erfordern, lasst die Angelegenheit
aber offen. Sie verschiebt das Problem daher in die
Zukunft, ohne Losungen parat zu halten. Dies alles
waére nicht nétig, wenn die Gemeinde den bestehen-
den Bebauungsplan ,,Industrie- und Gewerbegebiet
Mittellandkanal 111" unangetastet lieRe und nicht alles
daran setzen wiirde, mein Vorhaben zu verhindern.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 11l bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

Auch bei dem alten Bebauungsplan wére bei entspre-
chender Besiedelung und Nutzung ein hohes Ver-
kehrsaufkommen die Folge. Bereits damals hat die
Landesbehdrde entsprechende bauliche Maflinahmen
gefordert, um die zu erwartenden Verkehrsmengen
abwickeln zu kénnen.
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4. Inhalt des Bebauungsplanes
4.1 Bauflachen

Ich besitze bereits die Strom- und schifffahrtspolizei-
liche Genehmigung, Container umzuschlagen (seit
01.06.2012). Diese Genehmigung will die Verwal-
tungsspitze der Gemeinde, die auch als Geschaftsfiih-
rung der konkurrierenden HW1, fungiert, mit der vor-
liegenden Planung mir in wettbewerbsverzerrender
Weise streitig machen, um mich so aus dem Wettbe-
werb um den Containerhafen zu verdrangen, weil es
It. GDWS nur einen Containerhafen geben wird, da
das Aufkommen fir zwei Héafen am selben Standort
nicht grof3 genug ist. Aus wettbewerbsverzerrenden
Griinden missachtet die Gemeinde auch die Eingabe
des Wasser- und Schifffahrtsamtes Minden zu der
frihzeitigen Beteiligung gemal § 4 Abs. 1 BauGB
(vgl. Abwdagungsvorschladge nach frilhzeitiger Betei-
ligung gemédR § 4 Abs. 1 BauGB v. 29.09.2015,
Punkt 6 bzw. Abwdagungsvorschldge nach friihzeiti-
ger Beteiligung gemdl 8§ 4 Abs. 1 BauGB v.
29.09.2015, Punkt 8 bzgl. Bebauungsplan Nr. 99 —
Anlagen zu den Beschlussvorlagen BV 164/2015 und
BV 165/201). Ich bringe die dort formulierten Be-
denken an dieser Stelle nochmals vor!

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Das WSA Minden begrift in seiner Stellungnahme
die Planung zur Errichtung eines Containerhafens.

5.3 Umweltprifung
Wasser

Die im Umweltbericht vorhergesagte Verlust wert-
voller Boden l&sst sich vermeiden, wenn man den
gultigen Bebauungsplan ,,Industrie- und Gewerbege-
biet Mittellandkanal I11" unangetastet lasst und mir
somit nicht die Mdéglichkeit nimmt, auf meinen Fla-
chen im Industriegebiet das von mir geplante Contai-
ner-Terminal zu verwirklichen.

Bei der Bauleitplanung geht es nicht nur um die Ha-
fenplanung, sondern auch um die Ansiedlung von
Gewerbebetrieben. Der Verlust an wertvollem Boden
hat sich gegeniiber der Altplanung Nr. Il nicht ver-
andert. Es wird darauf hingewiesen, dass durch die
bestehenden Bebauungspléane Nr. | bis I11 bereits die
Ansiedlung eines Industrie- und Gewerbegebietes
mdoglich ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr.
99 im Wesentlichen nur die Erweiterung um den Con-
tainerhafen zuséatzlich vorgesehen. Die angesproche-
nen Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultie-
ren daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréfti-
gen Bebauungsplanung.

37 Gerhard und Christina Nobbe

27.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Wir méchten hiermit unsere Ansichten und Bedenken
im Bezug auf dem Bau eines Containerhafens mit
Gewerbe- und Industriegebiet Ihnen mitteilen.
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Der zurzeit geplante Standort des Containerhafens ist
fur uns nicht nachvollziehbar. Das vorhandene Ha-
fengelénde ist nach unserer Meinung nach das giins-
tig gelegenere Gelédnde. Hier sollten unbedingt die
Gespréache weiter gefiihrt werden um auch hier mit
der nétigen Sorgfaltspflicht gegenuber dem Steuer-
zahler um zugehen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert Offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewdahlten Standort eine Uberplanung von bisheri-
gen landwirtschaftlichen Freiflaichen zwangslaufig
verbunden. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte han-
delt es sich um stédtebaulich sinnvolle Zukunftsinves-
titionen. Der Standort ist (ber ein Standortgutachten
und einen langfristigen Diskussionsprozess abgewo-
gen worden.

Gleichzeitig stellt sich fir uns die Frage Uber die
Entwicklung mit dem Hafen in Wehrendorf.

- warum hat man sich den vorhanden Standort der
ausbaufahig und mit einer entsprechenden (ausbaufa-
higen) Gleisanbindung ausgerustet ist nicht weiter
und intensiver beschaftigt.

- hier ist ein Ausbau des vorhandenen Hafengelénde,
was andere schon erkannt haben klar zuerkennen.

- aus unserer Sicht wird er als Schuttguthafen in fer-
ner Zukunft Zerhusen den Rang ablaufen. Sollte es so
kommen wie geplant werden wir somit sicher ein in-
solventes Hafengelande bekommen.

Wegen des Flachenzuschnitts, der mangelnden Ver-
kaufsbereitschaft und der nahe liegenden geschlossen
Wohnbebauung ist der Standort aus der Auswahl aus-
geschieden.

Zum geplanten Industriegebiet mit ca. 175 Hektar
mdochten wir folgendes anmerken.

- hier wird wieder einmal wertvollstes Ackerland ver-
schwinden was erhebliche Auswirkung auf die Land-
wirtschaft haben wird. Durch die Verknappung land-
wirtschaftlicher Flachen wird ein zusétzlicher Druck
auf die bewirtschaftenden Betriebe ausgeiibt. Was
ganz sicher die Kkleineren familidren Betriebe nicht
aus halten kdnnen. Dies sind auch Arbeitsplatze und
die landwirtschaftlich genutzten Flachen haben mit
Sicherheit einen besseren Erholungswert fur die Be-
volkerung.

- Die zunehmende Verkehrsbelastung stellt eine
enorme Belastung fiir die Anwohner dar. Dies wird
im Gutachten deutlich darauf hingewiesen, das der
Kreisverkehr nicht mehr ausreichend sein wird und
erhebliche Baumalinahmen getatigt werden miissen.

- Wir selber merken die wachsende Larmbelastung
durch dem Stralenverkehr in den vergangen 18 Jah-
ren wo wir im Meisenbiischenweg gebaut haben. Wir
hatten gerade einen Eindruck dariiber wie sich in et-
wa dies entwickeln konnte, durch die Sperrung der
B65 nach Bad Essen. Man hatte eine Larmentwick-
lung morgens um 5:00 Uhr wie sonst in der Zeit nach
6.00 Uhr was uns den Schlaf geraubt hat obwohl wir
ca. 200 Meter von der B 51 wohnen. Ebenso war es
zu gewissen Zeiten bald nicht mdglich auf die B 51
zu kommen.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert offentliche Investitionen. Damit ist an den
ausgewahlten Standorten eine Uberplanung von bis-
heriger landwirtschaftlicher Freiflichen zwangslaufig
verbunden. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte han-
delt es sich um stadtebaulich sinnvolle Zukunftsinves-
titionen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Gewisse Verkehrsstaus und -verdichtungen zu den
morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden sind,
in einer Region in unmittelbarer Nahe zu einer GroR-
stadt, als Ublich einzustufen. Bei Umsetzung der Pla-
nung werden neue Verkehre entstehen, wie in der Ver-
kehrsuntersuchung abgeschéatzt wurde.
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Aus diesen berechtigten Griinden lehnen wir die wei-
tere Planung zu diesem Industriegebiet ab und wir-
den bei einer Umsetzung fir alle Anwohner in Stirpe
Olingen an der B 51 einen L&rmschutz fordern. An
den Einmiindungen von StraRen um auf die B 51 zu
kommen eine Ampelanlage, um sicher auf und uber
die B51 zu kommen. ich hoffe das einige Leute die
hier ruber zu entscheiden haben in den letzten Wo-
chen diesen Zustand auf der B51 mitbekommen ha-
ben. Uber die daraus entwickelnde Belastung in der
Ortschaft Bohmte wird sich hoffentlich die Initiative
LKW raus” dulern.

Zur weitsichtigen Planungen der Vergangenheit
mochten wir anmerken, ob die Standorte der Umge-
hungsstrale und der Unterfiihrung ihren zweckmagi-
gen Standort gefunden haben. Durch weitere Zunah-
me des Verkehrs werden diese Fehler verstarkt.

Sollten wir in unseren Anmerkungen nicht richtig lie-
gen durfen Sie uns das gerne mitteilen.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die gesetzlichen Grenzwerte werden eingehalten.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 11l bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

38 Hilde und Henning von Bar (mit Unterschriftenlisten)

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Hiermit machen wir gemal § 3 Abs. 2 Baugesetzbuch
(BauGB) folgende Einwendungen gegen den oben
genannten Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 99 (im
Folgenden kurz B-Plan genannt) geltend:

1. Entgegen den Zusagen des Birgermeisters der
Gemeinde Bohmte, Herrn Klaus Goedejohann, auf
der offentlichen Informationsveranstaltung in der
Gemeinschafts-/Schitzenhalle Oelingen am 03. Juni
2015 ist nach unserer Kenntnis die Tatsache der Aus-
legung des Entwurfes mit den weiteren Planunterla-
gen nur im Bekanntmachungskasten der Gemeinde
Bohmte veroffentlicht worden, nicht jedoch in der
Wittlager Zeitung und/oder im Eichen-Linden-
Kastanienblatt.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Veroffentlichung in den Bekanntmachungskésten
ist in Bohmte ortsiiblich und rechtlich korrekt.
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2. Nach unserer Auffassung verstoRt der vorliegen-
den Entwurf aus den nachfolgend genannten Griinden
insbesondere gegen § 1 Abs. 3, Abs. 5, Abs. 6 und
Abs. 7 BauGB sowie gegen § 1 a BauGB.

Dabei kann der Entwurf des B-Plans nicht losgeldst
von dem damit verfolgten Zweck, der Errichtung ei-
nes neuen Containerhafens in Oelingen, beurteilt
werden. Denn die Gemeinde Bohmite ist gleichzeitig
sowohl die planaufstellende Gemeinde als auch mafi-
gebliche Gesellschafterin der zukiinftigen Bauherrin
zur Errichtung des Containerhafens. Zudem fungiert
der hauptamtliche Birgermeister der Gemeinde
Bohmte, Herr Klaus Goedejohann, gleichzeitig in
Personalunion als einer von zwei Geschaftsfihrern
der vorgenannten Bauherrin des Containerhafens.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbar Gegenstand des Bauleitplanver-
fahrens. Das der Biirgermeister in einem kommunalen
Zweckverband Geschéftsfiihrer ist, entspricht der b-
lichen Praxis. Dasselbe gilt fir Ratsmitglieder der
verschiedenen beteiligten Kommunen, die tiblicher
Weise ebenfalls diesen Gremien vertreten sind.

3. Wie sich aus den Ausfuhrungen in Ziffer 1.
(Grundlagen der Planaufstellung) des Entwurfes vom
21. Oktober 2015 fir die Begriindung mit Umweltbe-
richt zum B-Plan ergibt, ist wesentlicher Grund und
Inhalt der Planung die Schaffung der bauplanungs-
rechtlichen Grundlagen zur Errichtung eines Contai-
nerterminals/Containerhafens fiir den Umschlag Stra-
Re/Wasserstrale am Mittellandkanal in der Gemar-
kung Oelingen. In Ziffer 1.1.2 wird ausdricklich der
bisherige Planungsstand fiir den Containerterminal
(Hafenvorplanung) mit Konzeptplanung dargestellt.

Dazu soll neben dem bisher bereits bestehenden pri-
vat betriebenen Hafen fur Futtermittel und Schittgi-
ter (Kanal-Umschlag Bohmte J. Zerhusen GmbH,
Herr C. W. Zerhusen, siehe dazu inshesondere Ziffer
1.1.2 und 4.1 der Begrindung) ein weiterer Hafen
ostlich des im Mittellandkanal vorhandenen Wende-
beckens errichtet werden. Hierfir soll ein weiteres
Sondergebiet, und zwar Sondergebiet ,,Containerha-
fen", ausgewiesen werden, siehe insbesondere Ziffer
4.2 der Begrindung. Fur die tatsachliche Errichtung
eines solchen Hafens ist malgebend ein gegebenen-
falls sich anschlieendes Planfeststellungsverfahren
(Ziffer 4.2 und 8.1 der Begriindung).

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.
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4. Auch wenn die bauordnungsrechtliche und sonsti-
ge Genehmigungsfahigkeit eines solchen konkreten
Containerhafens erst im nachfolgenden Planfeststel-
lungsverfahren zu priifen ist, kann der vorliegende
Entwurf des B-Plans - wie bereits erwahnt - nicht | Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
losgelést von diesen konkreten Planungen gesehen
werden. Denn wesentliches Ziel dieser Bauleitpla-
nung ist die Schaffung der VVoraussetzungen fir. die
Errichtung des Containerhafens, auf dessen Konzept-
planung in Ziffer 1.1.2 ausdriicklich hingewiesen
wird. Eine Querschnitt-Darstellung des geplanten
Containerterminals gemdl Planung der nachstehend
genannten HWL GmbH findet sich auch als Anlage
zum Oberflachenentwésserungskonzept der Gemein-
de Bohmte zum hier betroffenen B-Plan.

5. Eigentiimerin des Hafen-Grundstiicks und Bauher-
rin der technischen Anlagen, Gebdude und sonstigen
Einrichtungen des Containerhafens soll die Hafen
Wittlager Land GmbH werden (im Folgenden kurz
HWL GmbH genannt).

Die HWL GmbH ist im Handelsregister des Amtsge-
richts Osnabriick unter der Nummer HRB 206213
eingetragen. Das Stammkapital der Gesellschaft be-
tragt danach 40.000,00 EUR. Als alleinige Gesell-
schafter sind an der HWL GmbH beteiligt:

- BEVOS Beteiligungs- und Vermdgensver-
waltungsgesellschaft mbH des Landkreises
Osnabriick (50,0 v. H.),

- Gemeinde Bohmte (37,5 v. H.),
- Gemeinde Bad Essen (6,25 v. H.),
- Gemeinde Ostercappeln (6,25 v. H.).

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es handelt sich somit ausschlieRlich um Gebietskor-
perschaften des 6ffentlichen Rechts bzw. eine Toch-
ter-Kapitalgesellschaft einer solchen Gebietskorper-
schaft (Landkreis Osnabrlck).

Die Gemeinde Bohmte ist wie erwahnt mit einem An- | Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
teil von 37,5 v. H. an der HWL GmbH beteiligt. Ei- | sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
ner der beiden Geschéftsfahrer der GmbH ist der | planung.

hauptamtliche Blrgermeister der Gemeinde Bohmte,
Herr Klaus Goedejohann.

Aus den vorstehend genannten Umsténden wird deut-
lich, dass die Gemeinde Bohmte ein erhebliches Ei-
geninteresse an dem Zustandekommen des B-Plans
hat.
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6. Das Wasser- und Schifffahrtsamt Minden hat in
seiner Stellungnahme zu dem Entwurf des B-Plans
vorn 04. Februar 2015 mitgeteilt, dass Herr C.W.
Zerhusen im Besitz einer strom- und schifffahrtspoli-
zeilichen Genehmigung der vorgenannten Behorde
fir den Containerumschlag ist und einen solchen in-
tensiv vorbereitet. Die Einschrankung der Umschlag-
stelle Zerhusen auf den Verkehr mit Futtermitteln und
Schittgutern ist vom Wasser- und Schifffahrtsamt
Minden zuriickgewiesen worden. Die Gemeinde
Bohmte ist hierzu anderer rechtlicher Auffassung als
das Wasser- und Schifffahrtsamt Minden.

Tatsache ist jedoch, dass Herr C. W. Zerhusen bei der
Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt Au-
Renstelle West, 48147 Minster, einen Antrag auf Zu-
wendung nach der Richtlinie zur Férderung von Um-
schlaganlagen des Kombinierten Verkehrs nicht-
bundeseigener Unternehmen vom 23. November
2011 (Forderrichtlinie) gestellt hat.

Das WSA Minden begrifit die Planung des Contai-
nerhafens.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Da auch die HWL GmbH einen solchen Antrag auf
Zuwendung nach der Forderrichtlinie gestellt hatte
und die Behdrde zugunsten der HWL GmbH ent-
schieden hat, hat Herr Zerhusen gegen die Ablehnung
seines Forderantrages vor dem Verwaltungsgericht
Osnabriick geklagt. Mit Urteil vom 23. September
2014 hat das Verwaltungsgericht Osnabriick zu Az. 1
A 9/14 entschieden, dass die beklagte Behdrde unter
Aufhebung ihres Bescheides vom 18. Juni 2014 ver-
pflichtet wird, Gber den Antrag des Klé&gers C. W.
Zerhusen vom 02. Mai 2013 unter Beachtung der
Rechtsauffassung des Gerichts erneut zu entscheiden.

Zwischenzeitlich liegt eine weitere ablehnende Ent-
scheidung der Generaldirektion WasserstraBen und
Schifffahrt, Minster, gegeniiber Herrn Zerhusen vor.
Nach seinen Angaben hat er nach erfolglosem Wider-
spruchsverfahren erneut Klage vor dem Verwal-
tungsgericht Osnabriick erhoben. Die Entscheidung
des Verwaltungsgerichts Osnabriick in diesem zwei-
ten Klageverfahren bleibt abzuwarten.

Nach der offentlich bekanntgegebenen Information
seitens der beiden Geschaftsfihrer der HWL GmbH,
Herren Averhage und Goedejohann, hat die General-
direktion Wasserstralen und Schifffahrt, Minster,
zugunsten der HWL GmbH eine Zuwendung nach
der vorgenannten Forderrichtlinie in Hohe von ca. 4,6
Millionen Euro bewilligt. Dabei soll es sich laut den
Aussagen der beiden vorgenannten Geschaftsfuhrer
um eine Férderung in Héhe von ca. 42 v. H. der for-
derféhigen Investitionskosten handeln. Somit betra-
gen die forderfahigen Kosten ca. 10,95 Millionen Eu-
ro. In der bereits vorstehend in Ziffer 1. genannten
offentlichen Informationsveranstaltung am 03. Juni
2015 sind die Gesamtinvestitionskosten nach derzei-
tigem Planungsstand mit ca. 13,6 Millionen Euro sei-
tens der HWL GmbH angegeben worden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.
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Nach Angaben von Herrn Zerhusen liegen die von
ihm ermittelten Kosten fir die Einrichtung einer Um-
schlaganlage des kombinierten Verkehrs in der ersten
Ausbaustufe auf seinem vorhandenen Bestandshafen
(derzeit fur den Umschlag von Futtermitteln und
Schuttguter genutzt, siehe oben) deutlich niedriger als
die vorgenannten 13,6 Millionen Euro. Deshalb hatte
die von ihm. Férderung maximal ca. 2,98 Millionen
Euro (maximal 80,0 v. H. der forderfahigen Kosten
von insgesamt ca. 3,7 Millionen Euro) betragen kén-
nen. Dies ist insbesondere auch darauf zurtickzufiih-
ren, dass er bereits eine genehmigte Hafenanlage be-
sitzt und er seine Umschlaganlage nicht - wie die
HWL GmbH - mit einem Portalkran, sondern mit
mobilen Umschlagsgerdten (sogenannte Reach-
Staker) ausriisten wirde. AuRerdem seien in dem Be-
standshafen bereits diverse Anlagen und Einrichtun-
gen vorhanden, die fur den vollkommen neu zu pla-
nenden Hafen der HWL GmbH erst noch geschaffen
werden mussten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Aufgrund der vorstehend geschilderten Umstande
fiihrt die beabsichtigte Hafenplanung der HWL
GmbH und dementsprechend der hier vorliegende
Entwurf des B-Plans Nr. 99 dazu, dass in erhebli-
chem MaRe Steuergelder fir ein Hafenprojekt aufge-
wendet werden, welches genauso gut durch den vor-
handenen Hafenbetreiber Zerhusen auf dessen vor-
handenem Bestandshafen nur wenige hundert Meter
neben der nun geplanten vollkommen neuen Hafen-
anlage durchgefiihrt werden kénnte.

Damit verstoRt die Gemeinde Bohmte nach unserer
Auffassung im tbrigen auch gegen § 136 des Nieder-
séchsischen Kommunalverfassungsgesetzes.

Es liegt kein Verstol gegen das Niedersachsische
Kommunalverfassungsgesetz vor.

7. Bei einer Errichtung des neuen Containerhafens
durch die HWL GmbH ist Folgendes zu berucksich-
tigen:

Zundchst kann es sich bei dem von der Generaldirek-
tion WasserstraBen und Schifffahrt, Minster, zuge-
sagten Forderbetrag in Hohe von 4,6 Millionen Euro
nur um Steuergelder handeln, da es insoweit um eine
Subvention der Bundesrepublik Deutschland nach der
vorgenannten Forderrichtlinie geht.

Die verbleibenden ca. (13,6 Millionen Euro ./. 4,6
Millionen Euro =) 9,0 Millionen Euro sollen durch
Bankkredite zu Lasten der HWL GmbH finanziert
werden. Angesichts des genannten geringen Stamm-
kapitals von 40.000,00 EUR sollen hierfir als Si-
cherheit Buirgschaften des Landkreises Osnabriick
(mittelbar also eines Gesellschafters) gewahrt wer-
den. Der Kapitaldienst fir diese Kreditverpflichtun-
gen durfte bei mindestens 5,0 v. H. Zinsen und Til-
gung per anno liegen. Hieraus folgt - unter Beriick-
sichtigung weiterer eigener Kosten - eine jahrliche
Liquiditatsbelastung der HWL GmbH in Héhe von
ca. 500.000,00 EUR.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.
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Die Geschaftsfiuhrer der HWL GmbH haben erklart,
dass der tatséchliche Umschlagsbetrieb nicht durch
die HWL GmbH, sondern durch einen anderen Be-
treiber erfolgen solle.

Die vorgenannten Aufwendungen konnten somit
durch eine Verpachtung des Hafengeldndes an einen
Betreiber in Form von Pachten und anderen Entgelten
ausgeglichen werden. Da jedoch der Hafenbetreiber
seinerseits wiederum - abgesehen von den vorstehend
genannten Pacht- und sonstigen Entgelten an die
HWL GmbH - eigene Personal- und Sachkosten zu
tragen hat, musste der Hafenbetreiber einen jahrli-
chen Umsatz von geschatzt mindestens 1,0 bis 1,5
Millionen Euro erzielen. Dies halten wir bis auf wei-
teres fr vollkommen unrealistisch.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

8. Denn dafiir missten tatsachlich wie von der HWL
GmbH in ihrem Forderantrag gegenuber der General-
direktion Wasserstrallen und Schifffahrt, Miinster, of-
fenbar angegebenen - durchschnittliche Ladeeinhei-
ten pro Jahr in Héhe von ca. 50.000 Ladeeinheiten
umgeschlagen werden, und zwar vom ersten Be-
triebsjahr ab an.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

Nach den von der HWL GmbH sowohl bei der oben
genannten Offentlichen Informationsveranstaltung am
03. Juni 2015 als auch im Rahmen des vorgenannten
verwaltungsgerichtlichen Verfahrens genannten Zah-
len geht die HWL GmbH bereits im ersten Betriebs-
jahr von einem Umschlag von mehr als 50.000 TEU
(20-FuB-Standard-Containern) aus. Dies ergibt bei
250 Arbeitstagen einen Durchschnittswert von ca.
200 TEU pro Tag. Dabei geht die HWL GmbH wei-
ter davon aus, dass es sich bei der vorgenannten
Menge um ca. 70 v. H. 20-Ful3-Container und ca. 30
v. H. 40-FuR-Container handelt.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

Aus den vorgenannten Zahlen lasst sich ein Faktor
von ca. 1,18 zur Umrechnung von Ladeeinheiten in
TEU errechnen. Wenn die HWL GmbH angibt, dass
in einem Kalenderjahr ca. 50.000 TEU im Hafen Oe-
lingen umgeschlagen werden, so entspricht dies ca.
42.500 Ladeeinheiten (70 v. H. 20-Fuf-Container
und 30 V. H. 40-FuB-Container).

Diese Zahlen kénnen uns (berhaupt nicht (berzeu-
gen. Derzeit wird uber den Mittellandkanal westlich
von Minden kein einziger Container transportiert.
Aufgrund der niedrigen Bruckenhéhen Gber dem Mit-
tellandkanal koénnen nur zwischen Minden und
Bohmte Container zweilagig transportiert werden.
Richtung Westen (also Richtung Duisburg, Antwer-
pen, Rotterdam usw.) kdnnen Container nur einlagig
verschifft werden (so auch die HWL GmbH selbst).
Es sind laut HWL GmbH insgesamt 29 Unternehmen
in der Region mittels unverbindlicher Umfragen (Let-
ter of intent) nach den potenziell umzuschlagenden
Containern befragt worden. Davon haben lediglich 12
bis 13 Unternehmen positiv auf die Anfrage reagiert.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.
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Bei dem schon seit 2002 in Betrieb befindlichen Con-
tainerhafen Minden sind Uber Binnenschiffe im ersten
Betriebsjahr 2002 ca. 1,100 TEU und im zehnten Be-
triebsjahr 2011 ca. 15.000 TEU umgeschlagen wor-
den. Fir das Jahr 2025 (also das 23. Betriebsjahr)
wird laut Prognose mit einem Umschlag von ca.
34.600 TEU gerechnet (alle Zahlen enthommen der
im Internet auffindbaren aktualisierten Potenzialana-
lyse fiir ein neues KV-Terminal in Minden (Regio-
Port Weser), vorgelegt von PLANCO Consulting
GmbH, Essen, dort Seiten 21 und 28, Tabellen 9 und
11).

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

Somit sind selbst bei dem verkehrstechnisch wesent-
lich glnstiger gelegenen Containerhafen Minden
noch nicht einmal im 23. Betriebsjahr die hier von
der HWL GmbH bereits fiir das erste Betriebsjahr
behaupteten 50.000 TEU/Jahr zu erwarten.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

Folgerichtig geht Herr Zerhusen fiir seinen Forderan-
trag gegeniiber der Generaldirektion Wasserstra3en
und Schifffahrt, Minster, laut dem oben in Ziffer 6.
genannten Urteil des Verwaltungsgerichts Osnabriick
von wesentlich niedrigeren Zahlen aus. So nimmt
Herr Zerhusen flr die ersten 10 Jahre einen Um-
schlag von insgesamt ca. 126.191 Ladeeinheiten und
fiir die ersten 20 Jahre einen Umschlag von insgesamt
ca. 422.051 Ladeeinheiten an. Demgegeniiber schatzt
die HWL GmbH das Umschlagspotenzial auf
515.488 Ladeeinheiten in den ersten 10 Jahren und
1.438.648 Ladeeinheiten in den ersten 20 Jahren. Da-
zu stellt das Verwaltungsgericht Osnabriick in seinen
Urteilsgriinden fest, dass angesichts der erheblichen
Abweichungen zwischen den beiden Analysen es auf
der Hand liegt, dass mindestens eine der beiden
Prognosen eine Fehleinschatzung darstellen muss
(vgl. Seiten 13 und 15 des oben genannten Urteils des
Verwaltungsgerichts Osnabriick vom 23. September
2014).

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.

9. Da also nicht zu erwarten ist, dass der zukunftige
Hafenbetreiber an dem Standort, der von der HWL
GmbH vorgesehen und flir den durch den hier in Re-
de stehenden B-Plan die planungsrechtlichen Voraus-
setzungen geschaffen werden sollen, den prognosti-
zierten Containerumschlag wird realisieren konnen,
wird dieser Hafenbetreiber auch nicht die notwendi-
gen Pachtentgelte an die HWL GmbH bezahlen kén-
nen. Folglich mussen die Kreditverbindlichkeiten der
HWL GmbH durch Nachschiisse der vier 6ffentlich-
rechtlichen Gesellschafter erbracht werden. Dies
kann wiederum nur durch Steuergelder erfolgen. So-
mit ist vorhersehbar, dass die gesamten Investitions-
kosten von mindestens ca. 13,6 Millionen Euro und
weitere entstehende Kosten ausschlielich durch
Steuergelder aufgebracht werden miissen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens.
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10. Dariiber hinaus hat die Niedersachsische Landes-
behorde fur StraBenbau und Verkehr in ihrer Stel-
lungnahme vom 04. Februar 2015 darauf hingewie-
sen, dass samtliche AusbaumalRnahmen an der Kreu-
zung an der Bundesstrae 51 mit der Einmindung
des Hafengebietes (Hafenstrale) sowie etwaige Aus-
baumannahmen im Bereich des Kreisverkehrs Le-
ckermihle voll zu Lasten der Gemeinde Bohmte als
Planungstrager der Baumafinahme gehen miissen.
Ferner sind auch die Kosten fiir die von der vorge-
nannten Landesbehdrde fur notwendig erachtete Sig-
nalanlage (Ampelanlage) in voller Hohe durch die
Gemeinde Bohmte zu tragen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 111 bereits die Ansiedlung
eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich ist. So-
mit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im Wesentli-
chen nur die Erweiterung um den Containerhafen zu-
sétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswirkun-
gen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch im
Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungspla-
nung.

11. Mit all diesen Kostenbelastungen hat sich die
Gemeinde Bohmte in dem Entwurf zur Begriindung
des B-Plans in keiner Weise auseinandergesetzt. Es
handelt sich hierbei um erhebliche Abwagungs-
Defizite. Aulerdem widerspricht eine solche offen-
sichtliche Verschwendung von Steuergeldern dem in
§ 1 Abs. 5 BauGB formulierten Ziel, das Bauleitpléane
eine dem Wohl der Allgemeinheit dienende sozialge-
rechte Bodennutzung gewaéhrleisten sollen. Diese
vorgesehene Bodennutzung (neuer Containerhafen in
Oelingen) dient bei Zugrundelegung der von der
HWL GmbH veréffentlichten Planung und den damit
verbundenen wirtschaftlichen Belastungen in keiner
Weise dem Wohl der Allgemeinheit.

Ganz im Gegenteil: Durch die vorstehend aufgezeigte
Verschwendung von Steuergeldern fehlen diese Mit-
tel fir die wirklich wichtigen und origindren Aufga-
ben der Gemeinde Bohmte im Bereich der Daseins-
vorsorge (Kindergérten, Schulen, Stralenunterhal-
tung usw.).

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Kostenproblematik und die Potentiale bzw. Poten-
tialgutachten sind nur unmittelbarer Gegenstand des
Bauleitplanverfahrens.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um ein Projekt auf
regionaler Ebene, dass langfristig in verschiedenen Stu-
fen erdrtert und abgestimmt wurde. Die Sicherung und
Schaffung von Arbeitsplatzen erfordert 6ffentliche
Investitionen. Damit ist die Verwendung von Steuer-
geldern verbunden. Aus der Sicht der Gemeinde
Bohmte handelt es sich um stadtebaulich sinnvolle
Zukunftsinvestitionen. Der Standort ist tber ein
Standortgutachten und einen langfristigen Diskussi-
onsprozess abgewogen worden.
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12. Ferner verstolt der B-Plan auch gegen den in § 1
Abs. 3 BauGB formulierten Grundsatz, dass die Ge-
meinden Bauleitplane aufzustellen haben, sobald und
soweit es flur die stadtebauliche Entwicklung und
Ordnung erforderlich ist. Ein solcher B-Plan ist hier
nicht erforderlich, weil fir das Plangebiet bereits die
rechtskréftigen Bebauungspléne ,,Industrie- und Ge-
werbegebiet am Mittellandkanal | bis I11", insbeson-
dere der Bebauungsplan ,,Mittellandkanal 111", beste-
hen. Von diesen genannten Bebauungspldnen wird
der vorhandene Bestandshafen Zerhusen erfasst. Es
héatte vollstandig ausgereicht, fir diesen Standort des
Bestandshafens eine baurechtliche Verdnderung der-
gestalt vorzunehmen, dass dort ein Containerhafen
errichtet und betrieben werden kann. Dies wiirde den
offensichtlich ernsthaften und mit Intensitét verfolg-
ten Absichten des privaten Hafenbetreibers Zerhusen
entsprechen. Den weiteren von der Gemeinde Bohm-
te verfolgten Zielen der anschlielenden Ansiedlung
von hafenaffinem Gewerbe und weiteren Gewerbe-
und Industriebetrieben wiirde damit genauso gut
Rechnung getragen. Die dagegen angefiihrten Argu-
mente in Ziffern 1.1.2 und 1.2 des Begrindungsent-
wurfes kdnnen nicht tiberzeugen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Auffassung wird nicht geteilt, wie u.a. aus den
Planunterlagen, dem Entwicklungskonzept und sonsti-
gen Unterlagen hervorgeht.

13. Es ist nicht ersichtlich, dass sich die Gemeinde
Bohmte hinsichtlich der durch die von ihr verfolgte
Bauleitplanung ergebenden Verkehrsprobleme auf
den Bundesstraen 51 und 218 sowie in der Orts-
durchfahrt Bohmte ausreichend auseinandergesetzt
hat. Zu vermissen sind die Berlicksichtigung von zu-
séatzlichen Lkw-Belastungen aufgrund des geplanten
Kiesabbaus Herringhausen sowie des Kiesabbaus
Hunteburg. AuBerdem sind die vorgesehene Einen-
gung der Bundesstrale B 218 in der Ortsdurchfahrt
Venne und die erheblichen Lkw-Fahrten wéhrend der
Bauphase nicht ausreichend beriicksichtigt. All dies
wirkt sich erheblich nachteilig auf die Ortschaften
Stirpe-Oelingen, Herringhausen, Schwagstorf und
Venne aus. SchlieRlich findet sich in der Verkehrsun-
tersuchung keinerlei Hinweis auf die verkehrlichen
Auswirkungen in der Ortsdurchfahrt Bohmte Rich-
tung Osten (Richtung Espelkamp).

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Realisierung des Containerhafens und der Ge-
werbeentwicklung hat héhere Verkehre zur Folge.
Dies erfordert den Ausbau des Einmindungsberei-
ches B 51/Hafenstralle sowie mittel- bzw. langfristig
auch den Ausbau des Kreisverkehres Leckermihle.

Aus verkehrlicher Sicht sind beide Knotenpunkte auf
die prognostizierten Verkehrsmengen baulich zu er-
weitern, sodass die Verkehre dann ohne Probleme
abgewickelt werden koénnen. Gewisse Verkehrsver-
dichtungen zu Spitzenzeiten werden sich nicht ver-
meiden lassen.

Im Ubrigen ist die Verkehrsuntersuchung zum B-Plan
schon sprachlich unsorgféltig ausgearbeitet. Es finden
sich eine Reihe von redaktionellen und grammatikali-
schen Fehlern. Dies l&sst nur den Schluss zu, dass
diese Verkehrsuntersuchung nicht mit der geniigen-
den Sorgfalt und Genauigkeit durchgefiihrt worden
ist.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
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14. Mit der unzureichenden Beriicksichtigung der
Verkehrsbelastungen héngt eine mangelnde Beriick-
sichtigung der Belange des Umweltschutzes im Sinne
von 8 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB zusammen.

Es ist auch nicht ersichtlich, dass die Gemeinde
Bohmte Verbande im Sinne des Bundesnaturschutz-
gesetzes und des Landesnaturschutzgesetzes beteiligt
hat.

Die Verkehrsbelastungen sind ausreichend berick-
sichtigt worden, wie u.a. das Verkehrsgutachten dar-
legt.

Das Beteiligungsverfahren der Gemeinde ist entspre-
chend der gesetzlichen Vorschriften durchgefihrt
worden.|

15. Dariiber hinaus sind auch die Belange der Land-
und Forstwirtschaft gemal & 1 Abs. 6 Nr. 8 b)
BauGB nicht ausreichend gewirdigt worden.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen,
aber nicht geteilt.

16. SchlieBlich sind auch die in § 1 a BauGB genann-
ten Belange zum Umweltschutz nicht ausreichend be-
riicksichtigt worden. Dort ist ausdriicklich festgehal-
ten worden, dass mit Grund und Boden sparsam und
schonend umgegangen werden soll. Dies wird durch
die vollig uberflissige Schaffung eines zweiten Ha-
fens in unmittelbarer N&he zu dem vorhandenen Be-
standshafen missachtet. Auch die weiteren dort fest-
gehaltenen Grundsétze werden nicht ausreichend be-
ricksichtigt.

Das Landschaftsbild wird insbesondere durch die in
der offentlichen Informationsveranstaltung am 03.
Juni 2015 ausdriicklich genannte Aufhéhung des
Grund und Bodens im Bereich des geplanten Contai-
nerhafens um mindestens drei Meter sowie die an-
schlieBende Errichtung eines Portalkrans mit einer
Hohe von ca. 22 m Uber Erdboden in unertraglicher
Weise beeintrachtigt. Hier sollen Bodenverénderun-
gen, Aufhéhungen, Eingriffe in Natur und Landschaft
usw. in einer Art und Weise vorgenommen werden,
die sowohl vollkommen 0berfliissig als auch unan-
gemessen und unverhaltnismagig sind.

Hinsichtlich der Hohe der zukinftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.
Nunmehr ist eine Hohe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m (iber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung von etwa 1,5 m (ber
heutigem Gelénde, die Altplanung sah dagegen noch
2,5 m geméR vor.

Somit ergeben sich auch geringere Steigungen bei
den Fahrwegen auf die Hafenanlage als bisher ange-
nommen.

Die Eingriffe ergeben sich aus dem geplanten Infra-
strukturprojekt.Die Sicherung und Schaffung von Ar-
beitsplatzen erfordert 6ffentliche Investitionen. Damit
ist an dem ausgewdahlten Standort eine Uberplanung
von bisherigen landwirtschaftlichen Freiflachen
zwangslaufig verbunden. Aus der Sicht der Gemeinde
Bohmte handelt es sich um stadtebaulich sinnvolle
Zukunftsinvestitionen. Der Standort ist Uber ein
Standortgutachten und einen langfristigen Diskussi-
onsprozess abgewogen worden. Die Veranderung des
Ortshildes ist damit zwangslaufig verbunden.

Auf diesen Flachen werden die Tiere und Pflanzen
verdréngt werden. Im Zuge der Planung sind seitens
der Gemeinde als Ausgleich umfangreiche Kompen-
sationsflachen an anderer Stelle nachzuweisen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes moglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.
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17. Es ist nicht ersichtlich, dass sich das beauftragte
Ingenieurbiro Dr. Schwerdhelm & Tjardes GbR,
26419 Schortens, mit den Auswirkungen dieser Bo-
denerhdhungen auf die Oberflachenentwasserung und
die Wasserfuhrung (iberhaupt auseinandergesetzt hat.
Es finden sich dazu keinerlei Ausfiihrungen in dem
vorliegenden Konzept vom Oktober 2015, obwohl -
wie oben bereits erwéhnt - als Anlage zu diesem Ent-
waésserungskonzept eine Querschnitt-Darstellung des
Containerterminals, wie es von der HWL GmbH ge-
plant ist, beigefiigt worden ist. In Ziffer 2.1 des vor-
genannten Oberflachenentwésserungskonzeptes wird
jedoch selbst darauf hingewiesen, dass der Wasser-
spiegel des Mittellandkanals im Schnitt ca. 2,50 m
hoher als der Wasserspiegel in den Entwésserungs-
graben des Untersuchungsgebietes liegt. Fiir die Er-
richtung des Containerterminals ist somit also eine
Aufhdéhung des Gelandes auf der gesamten Flache
des geplanten Terminals von mindestens 3,0 m erfor-
derlich, damit die Hafenanlagen auf Hohe der Kai-
mauer sein werden.

Das zu Grunde liegende Oberflachenentwasserungs-
konzept wurde Uber Bestandsvermessungen der FI&-
chen und Entwésserungseinrichtungen und eine Be-
gehung des Planungsgebiets erstellt. Die Begehung
des Plangebiets fand Ende September 2015 statt, so-
mit wurden normale Wasserstande beobachtet. Wie
bereits im Bericht zum Oberflachenentwdsserungs-
konzept beschrieben teilt sich das Planungsgebiet in
zwei Entwésserungsrichtungen auf. Die Entwasse-
rungseinrichtungen entlang der Donaustrale und der
Osnabriicker StraBe (B 51) erfolgt tber die StraBen-
seitengrdben in Richtung Norden. Hierbei liegen die
Grabensohlen und Durchlésse im Schnitt ca. 0,5 m bis
1,00 m hoher als die im zweiten Entwdasserungssys-
tem in Richtung Osten (Oelinger Str. / Siedlung Stri-
per). Beide Systeme entwéssern in die Hunte (Vorflu-
ter). Die Stralenseitengrdben entlang der Oelinger
StraBe wirden einen Rickstau aus der Hunte am
stérksten zu splren bekommen, da sich das gesamte
Gelédnde und somit auch die Entwésserungseinrich-
tungen in diesen Bereichen zum umliegenden Gelén-
de am tiefsten liegt.

Durch das neue Entwésserungskonzept ohne die Ver-
zweigung werden die Gebiete Oelinger Str. und die
Striper Siedlung entlastet. Der Strallenseitengraben
der Oelinger Str. wird zukinftig nur bis zum Knoten-
punk Oelinger Str. / HafenstraBe gefiihrt und nimmt
dann nur noch das anfallende Oberflachenwasser der
Oelinger Strale und der angrenzenden Grundstiicke
auBerhalb des Plangebietes auf. Es wird kein Oberfla-
chenwasser des zukiinftigen Hafen- und Industriege-
biets Uber die Oelinger Str. und die Striper Siedlung
in den Vorfluter abgeleitet.

Das anfallende Oberflachenwasser stdlich des Ka-
nals wird durch einen Duker unter dem Mittellandka-
nal in Richtung Norden gefiihrt. Diese Abflussmen-
gen sind als Durchfluss im Regenriickhaltebecken
(entsprechende Dimensionierung des Drosselbau-
werks) in einer zuklnftigen Entwasserungsgenehmi-
gung zu beriicksichtigen. Eine Ruckhaltung dieses
Abflusses ist nicht erforderlich.

Ein Oberflachenentwasserungskonzept ist erforder-
lich, um das Prinzip und die Machbarkeit der geplan-
ten Entwasserungseinrichtungen darzulegen. Dabei
werden die gewdhlten Entwasserungseinrichtungen
anhand der vorliegenden Parameter berechnet. Die
Umsetzbarkeit des Entwdsserungssystems im vorge-
legten Oberflachenentwdasserungskonzept ist aus-
nahmslos gegeben. In den weiteren Planungsphasen
wird das Grundkonzept ausgearbeitet und mit den
Genehmigungsbehdrden abgestimmt.
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Die zu Grunde gelegte KOSTRA-Tabelle wurde aus
dem Programm KOSTRA-DWD-2000 mit der Fort-
schreibung aus dem Jahr 2005 gezogen. Das Pro-
gramm basiert auf Niederschlagsdaten der Jahrzehnte
von 1981 — 2000 und wurde mit der Fortschreibung
aus dem Jahr 2005 auf einen Zeitraum von 1951 —
2000 aktualisiert. Um mdglichen Veranderungen im
Niederschlagsgeschehen Rechnung zu tragen, wird
die Starkniederschlagsauswertung regelmalRig fortge-
schrieben. So werden die der Auswertung zugrunde
liegenden Zeitreihen zurzeit um 10 Jahre verléngert.
Die Auswertung , KOSTRA-DWD-2010“ basiert
dann auf dem Zeitraum 1951 bis 2010 und wird im
Jahr 2016 erscheinen.

Zurzeit stellt der KOSTRA-Atlas den aktuellen Stand
der Technik dar und wird von allen Genehmigungs-
behorden anerkannt bzw. verlangt.

18. Ferner konnen auch die Ausfiihrungen zum
Schallschutz in keiner Weise liberzeugen. Es werden
dort offensichtlich willkirliche Schallausbreitungs-
zonen festgelegt, die mit dem normalen Menschen-
verstand jedenfalls nicht nachzuvollziehen sind.

In Ziffer 7.2 der schalltechnischen Immissionsprog-
nose vom 27. November 2014/01. Oktober 2015 des
Ingenieurbiros lux planung, 26129 Oldenburg, wird
ausgefuhrt, dass aufgrund der hier im B-Plan Nr. 99
festgelegten Larmkontingente  Minderungen  der
Emissionskontingente fur die Flachen der rechtsver-
bindlichen Bebauungsplane ,,Industrie- und Gewer-
begebiet Mittellandkanal I und 11" vorgesehen wer-
den missen. Dies sei nur durch entsprechende Sat-
zungsbeschliisse moglich, die die Bebauungspléane |
und Il &ndern. Das bedeutet also, dass durch den B-
Plan Nr. 99 Larmkontingente zu Lasten bereits beste-
hender Betriebe in den Industrie- und Gewerbegebie-
ten Mittellandkanal 1 und Il festgesetzt werden. Dies
halten wir fur ein rechtswidriges und nicht nachvoll-
ziehbares VVorgehen.

Das Larmgutachten bezieht korrekterweise die Bebau-
ungsplangebiete | und Il am Heggenkamp mit ein. Wie
aus dem Larmgutachten und der Begriindung hervor-
geht, werden die Larmkontingente aus den drei Bebau-
ungsplanen I-111 wegen der veranderten stadtebaulichen
Ziele neu verteilt. Somit ergibt sich zum Beispiel fur
den Bestandshafen keine Veranderung, wahrend der
geplante Containerhafen (ebenfalls) ein relativ hohes
Larmkontingent benétigt. In diesem Zusammenhang
werden die relativ hohen Larmkontingente fiir die Be-
reiche am Heggenkamp (zu grof3en Teilen noch unbe-
siedelt) tendenziell reduziert. Somit stellt der Bebau-
ungsplan Nr. 99 nur den Kernbereich der Larmkontin-
gentierung da, die alten Bebauungsplanen I und Il sind
davon indirekt auch betroffen.

Die grundsétzliche Herangehensweise der Larmprog-
nose folgt dem Ziel, in diesem Bereich die industrielle
und gewerbliche Entwicklung zu strukturieren und zu
optimieren. Unter diesem Oberziel ist die Kontingentie-
rung so vorzunehmen, dass u.a. die beiden Héfen einer-
seits moglich sind und andererseits die gesetzlichen
Grenzwerte der schutzbedirftigen Wohnnutzung be-
rlicksichtigt werden.

19. Zu den Lichtemissionen und sonstigen Storfakto-
ren wie Geriiche, umweltgefahrdende Stoffe usw.
wird - soweit wir dies erkennen kdnnen - in der Be-
griindung mit Umweltbericht zum B-Plan {iberhaupt
nicht Stellung genommen.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens. Die Lichtimmissionen sind flr den Schutz
der Flederm&use im Weiteren zu begutachten.

20. Im Ubrigen enthélt auch der Entwurf der Begriin-
dung mit Umweltbericht zum B-Plan - ebenso wie die
Verkehrsuntersuchung eine Vielzahl von redaktionel-
len Unzulénglichkeiten, unvollstandige Satze und
dergleichen Fehler mehr.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Angesichts dieser Unsorgfaltigkeiten und mangelhaf-
ten Darstellungen gehen wir davon aus, dass auch die
inhaltlichen Feststellungen und Begriindungen man-
gelhaft sind und erhebliche Fehler enthalten, die wir
mangels Fachkenntnis jedoch im Einzelnen nicht be-
legen konnen. Wir zweifeln daher alle Teile der Be-
grindung zum B-Plan mit allen Fachkonzepten ein-
schlieflich dem Artenschutzbeitrag und der avifau-
nistischen Untersuchungen sowie der weiteren Fach-
untersuchungen an.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Unterlagen und Gutachten sind nachvollziehbar
und fachlich in Ordnung. Angesprochene sprachliche
Méngel werden ggf. redaktionell Giberarbeitet.

Dariliber hinaus wird an mehreren Stellen der Be-
griindung zum B-Plan darauf hingewiesen, dass be-
stimmte Ergebnisse und Festlegungen noch nicht vor-
lagen und erst im Laufe des weiteren Verfahrens er-
folgen (siehe insbesondere S. 22, Ziffer 5.1 am Ende;
S. 24, Ziffer 5.3.1 ,Tiere" am Ende; S. 27, Ziffer 5.4;
S. 33, Ziffer 5.5.2; S. 34, Ziffer 5.9; S. 35, Ziffer 6.1
usw.).

Infolge dieser Unzulénglichkeiten handelt es sich um
keine ausreichende und wirksame Begrundung im
Sinne des BauBG.

Soweit dies zutreffen sollte wird die Begriindung re-
daktionell Uberarbeitet bzw. erganzt. Die Ergebnisse
der Abwégung zur offentlichen Auslegung werden
ebenfalls berlicksichtigt.

21. Nach allem kann nur festgehalten werden, dass
der Landkreis Osnabriick als mittelbarer Gesellschaf-
ter und die Gemeinde Bohmte als unmittelbare Ge-
sellschafterin der HWL GmbH ganz offensichtlich
ein derart hohes Eigeninteresse an der Realisierung
der Planungen haben, dass alle etwaigen Gegenargu-
mente mit noch so wenig uUberzeugenden Begriindun-
gen zuriickgewiesen werden. Es ist ganz offensicht-
lich, dass sich die Gemeinde Bohmte mit den wirkli-
chen Problemen, die durch den geplanten Container-
hafen entstehen werden, nicht ausreichend auseinan-
dergesetzt hat. Darunter leidet die gesamte Abwa-
gung der verschiedenen 6ffentlichen und privaten Be-
lange. Es kann nicht festgestellt werden, dass diese
o6ffentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abgewogen worden sind. Somit
verstolt der B-Plan mit seiner Begriindung gegen § 1
Abs. 7 BauGB.

Dieses Ergebnis kann auch nicht weiter verwundern,
da die Gemeinde Bohmte ganz offensichtlich ein der-
artig hohes Eigeninteresse an der Realisierung der
Plane hat, dass ihr jegliche Gegenargumente gleich-
gultig sind. Dies wird besonders deutlich durch die
Tatsache, dass der hauptamtliche Blirgermeister der
Gemeinde Bohmte gleichzeitig einer der beiden dazu
noch jeweils einzelvertretungsberechtigten Geschafts-
fiihrer der HWL GmbH ist. Eine objektive und sach-
gerechte Abwégung der verschiedenen Belange er-
scheint dadurch unmdéglich.

Die Ausfiihrungen und Schlussfolgerungen werden
zuriickgewiesen, die Gemeinde Bohmte hat sich mit
dem Landkreis in einem langwierigen Planungspro-
zeR mit den Planung und seinen verschiedenen As-
pekten auseinandergesetzt.

Das der Biirgermeister in einem kommunalen Zweck-
verband Geschéftsfuhrer ist, entspricht der ublichen
Praxis, sowie auch Ratsmitglieder der verschiedenen
beteiligten Kommunen in den Gremien vertreten sind.

Wir lehnen den vorgesehenen Bebauungsplan Nr. 99
und die 13. Anderung des Flachennutzungsplanes der
Gemeinde Bohmte in vollem Umfang ab.
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39 Herbert Ludzay, Stirper StafRe 48, 49163 Bohmte

25.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Antrag Nr. 1:

Sperrung der Heggenkampstra3e flr den Durch-
gangsverkehr/ Errichtung einer Larmschutzmau-
er

Wir beantragen die Sperrung aus folgendem Grund:

Durch das jetzt schon erhéhte Verkehrsaufkommen,
An- und Ablieferung zum Industrie-und Gewerbege-
biet I & 11 (Oelinger Feld, Heggenkampstrale), ent-
stehen den Anwohnern erhebliche Belastungen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es entsteht geféhrlicher Begegnungsverkehr von
LKW mit Schulbussen, landwirtschaftlichen Fahr-
zeugen, PKW, Radfahrern, FulRgéngern und Reitern.

Mit der zukunftigen Inbetriebnahme des Containerha-
fens werden téglich zusétzlichen 120 LKW auf der
Stralle prognostiziert, allein das verursacht eine er-
hebliche Lé&rmbelastung auf der Stirper Stra-
Re/HeggenkampstralRe (je ca. 90 Dezibel).

Durch weitere Ansiedlung von Industrie und Gewer-
be moglicherweise auch im Drei-Schichtbetrieb
(Friih-, Spéat- und Nachtschicht) entstehen fiir uns zu-
sétzliche Belastungen wie z. B. L&rm- und Feinstaub-
emissionen und Gefahrguttransporte.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
es werden jeweils die gesetzlichen Grenzwerte ein-
gehalten. Die Aussagen zur Verkehrs- und Larmbe-
lastung werden zur Kenntnis. Nach dem Planungs-
stand ist davon auszugehen, dass die Grenzwerte ein-
gehalten werden.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung, die Grenzwerte sind einzuhalten.

Zum Schutz der Anwohner ist eine klare Abgren-
zung zum Gewerbe- und Industriegebiet | & 11, sowie
dem Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal er-
forderlich.

Wir beantragen daher eine Sperrung im Bereich Heg-
genkampstralle/Einmindung Stirper StraRe durch
zwei grofRe Findlinge. (Beispiel Leckermihle) rechts
und links der HeggenkampstraBe und einen ab-
schlielbaren Kklappbaren Poller mit Zugang fir die
noch vorhandenen Ackerflachen der Landwirte, hier-
durch haben auch Radfahrer, FuRgdnger und Reiter
freie Fahrt.

Vom Pumpenhaus bis zur Einmindung Heggen-
kampstraBe (siehe Lageplan) soll eine L&rmschutz-
wand errichtet werden.

Die Verkehrsfiihrung fiir das Industrie- und Hafenge-
biet wird verkehrlich von der Oelinger und der Stirp-
ger StraRe getrennt, sodass es hier keine Vermischung
mit Gewerbeverkehren geben wird.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 11l bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.
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Antrag Nr. 2:

Verkehrsberuhigende MalRRnahme an der Stirper
StraRe im Bereich Bohnenkamp

Errichtung einer ,,Tempo 30-Zone" aus folgenden
Griinden:

e An- und Ablieferverkehr zum Industrie- und
Gewerbegebiet | & 11

e  Kkein Rad- und FuRweg an der Stirper Strale
vorhanden

e Sehr schmale StraBe (gemessene Breite:
Teerdecke 4,4 m)

e gefahrlicher Begegnungsverkehr von LKW
mit Schulbussen,

landwirtschaftlichen Fahrzeugen (verstarkt
bei Ernteeinsétzen), PKW, Radfahrern, Ful3-
géngern und Reitern

e grofRes Verkehrsaufkommen bei Sperrung
der Bundesstraflen (Nutzung als

Abkiirzung)
e, Dimmerfahrer" kiirzen ab

e keine Geschwindigkeitsbegrenzung vorhan-
den > ab der Kanalbriicke bis Hof

Krull (Kurve) wird gerast

e touristische Rad- und Wanderwege filhren
Uber Stirper Stralle > Gefahr fir

diese Verkehrsteilnehmer (s. Lageplan)

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens. Sie werden zum gegebenen Zeitpunkt von
der Gemeinde Bohmte zur Beratung gestellt.

Besondere Gefahrenpunkte (s. Lageplan) an denen es schon

zu Unfallen kam:

e  Kurve am Hofe Krull (gefahrlicher Be-
gegnungsverkehr)

e  Einmiindung vor dem Fege/Stirper Stralle
(besonders Rad- und Wandertouristen)

®  Schulerbushaltestelle ,,Stein" (Bei Ein-
und Ausstieg, sowie warten auf den Bus)

> Bushaltehduschen fehlt
° Kein Rad- und Fulweg vorhanden

> Gefahr flr Kinder, Behinderte und altere
Personen

o  Gefahr fir Reiter besonders auf der Ka-
nalbriicke und Rampe zur Kanalbriicke

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens. Sie werden geprift und zum gegebenen
Zeitpunkt von der Gemeinde Bohmte zur Beratung ge-
stellt.

\Wir beantragen die Aufstellung von ,, Tempo 30" Schildern
(s. Lageplan) im Bereich vor dem Fege, Heggenkamp und
Stirper Strafe.

Der Hinweis wird gepruft und zum gegebenen Zeit-
punkt von der Gemeinde Bohmte zur Beratung gestellt.
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40 Iris Riepenhausen, Martin Becker, Mindener Str. 4, 30.11.2015
49163 Bohmte
Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen | X | Hinweise |
Zusammenfassung der Stellungnahme Abwagungsvorschlag

Unser Wohnhaus ist Teil der Hofanlage Burose an
der Mindener Str. 4 in Stirpe-Oelingen und liegt ca.
300 Meter von dem geplanten Containerhafen ent-
fernt auf der gegeniberliegenden Seite des Mittel-
landkanals. Wir sind daher von der Planung unmittel-
bar betroffen. Wir wenden uns hiermit gegen den ge-
planten Containerhafen bzw. den ausgelegten Bebau-
ungsplan Nr. 99 und melden eine grole Menge star-
ker Bedenken an.

Im Grundsatz hatten wir unsere Bedenken schon nach | Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.
der frihzeitigen Birgerinformationsveranstaltung in
einem Offenen Brief im Sommer dieses Jahres for-
muliert. Wir gehen davon aus, dass dieser Brief auch
bei der Gemeinde Bohmte angekommen ist, weil wir
ihn an alle Ratsmitglieder geschickt haben und ein
Antwortschreiben von der Hafen-Wittlager-Land-
GmbH (HWL-GmbH) bekommen haben, deren Mit-
geschéftsfihrer Bohmtes Birgermeister Klaus Goe-
dejohann ist. AuBerdem wurde unser Antwortschrei-
ben auf diese HWL-GmbH-Antwort, das wir eben-
falls an alle Ratsmitglieder gesandt hatten, in den po-
litischen Fraktionen und in der Offentlichkeit disku-
tiert (u.a. ELK-Blatt und Weser-Kurier vom
12.10.2015). Wir fligen diese Schreiben im Anhang
bei. In den Unterlagen uber die frihzeitige Birgerbe-
teiligung, die zur Bauausschusssitzung am
12.10.2015 zur Verfugung gestellt wurden," fehlen
unsere Bedenken aber, was wir sehr beméngeln. Sie
sind offensichtlich nicht zur Kenntnis genommen
worden. In diesen Bauausschusssitzungsunterlagen,
die sowohl den Fl&chennutzungs- als auch den Be-
bauungsplan betreffen, vermissen wir tbrigens auch
die Beteiligung der anerkannten Naturschutzverbande
nach § 29 Bundesnaturschutzgesetz bzw. § 60 des
niedersachsischen Naturschutzgesetzes, was wir
ebenfalls ausdricklich kritisieren.
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Aulerdem wenden wir ein und beméngeln sehr stark,
dass der Auslegungsbeschluss in nichtoffentlicher
Sitzung im Verwaltungsausschuss stattfand, und dass
eine Bekanntgabe der Auslegung nicht wie tblich -
und wie zudem noch zusatzlich vorn Biirgermeister
offentlich zugesagt worden war Gber die Presse er-
folgte, sondern lediglich ,,im Kasten" und im Amts-
blatt, was kein Mensch liest. Jede Ortsratssitzung und
jede Ausschusssitzung wird im lokalen ELK-Blatt
mitsamt Tagesordnung angekiindigt, diese Auslegung
nicht. Wir haben den Eindruck, dass eine offentliche
Diskussion Ober das Thema ,,Containerhafen" weit-
gehend vermieden werden soll und die gesetzlich
vorgeschriebenen Beteiligungsrechte gleich mit.

Da sich der ausgelegte Plan von der Version unter-
scheidet, die urspriinglich dem Gemeinderat vorge-
legt und von ihm verabschiedet worden war, wére ein
erneuter Gemeinderatsbeschluss zur Auslegung sinn-
voll und auch nétig gewesen. Da das nicht erfolgt ist,
halten wir das bisherige Verfahren fir mangelhaft
und lehnen es ab! Zudem war das Rathaus ausge-
rechnet wahrend der Auslegungs- und Einspruchsfrist
dieses Bebauungsplans an zwei Tagen geschlossen.

Unser Eindruck, dass die gesetzlichen Einspruchs-
rechte der Blrger nicht ernst genommen werden,
wird auch durch die Tatsache bestarkt, dass sich die
Gemeinde genau einen (1) Tag Zeit nimmt, Einwande
und Bedenken der Biirger zu bearbeiten. Am 30. No-
vember 2015 endet die Einspruchsfrist. Am 1. De-
zember 2015 um 17:00 Uhr findet eine Sitzung des
Bauausschusses statt, fur die eine Beschlussvorlage
fiir den Bebauungsplan Nr. 99 vorliegt.2 Das bedeu-
tet, die Eingaben praktisch nicht zu lesen, geschweige
denn, sie angemessen beurteilen zu kdénnen. Was
nicht nur eine Missachtung bundesweit dblicher
Rechtsstandards ist, sondern eine Frechheit!

Weil Sie unsere Einwendungen bisher nicht zur
Kenntnis genommen haben, formulieren wir sie hier
gerne noch einmal.

Wir haben festgestellt, dass die Briickenhthen des
Mittellandkanals nur einen zweilagigen Container-
transport auf Binnenschiffen ermdglichen. Auf der
Strecke nach Amsterdam, Rotterdam oder Antwer-
pen, das von der HWL-GmbH als eines der Hauptzie-
le der Transporte des neuen Containerhafens ange-
kiindigt wurde, ist sogar nur ein einlagiger Transport
moglich, weil 22 Briicken des Dortmund-Ems-Kanals
niedriger sind als 5,25 Meter, die fiir einen zweilagi-
gen Transport notwendig sind.

Die geédnderte Entwurfsplanung ist vom Verwal-
tungsausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Pla-
nen, Bauen und Umwelt, aufgrund der vorgebrachten
Stellungnahmen im Rahmen des fruhzeitigen Beteili-
gungsverfahrens, beschlossen worden.

Insofern kann der gednderte Entwurf nicht dem Ur-
sprungsentwurf entsprechen. Dies ist gesetzlich auch
nicht notwendig, da das friihzeitige Beteiligungsver-
fahren auch dazu dient, umweltrelevante Auswirkun-
gen und deren Untersuchungsgrad zu ermitteln und
dementsprechend den Entwurf darauf anzupassen.

Die Auslegung ist ortiiblich in den Bekanntma-
chungskasten der Gemeinde erfolgt.

Der Rat der Gemeinde Bohmte entscheidet am
10.12.2015 dber den Umgang mit den Stellungnah-
men nach Vorberatung durch den Verwaltungsaus-
schuss und den Ausschuss Planen, Bauen und Um-
welt am 09.12.2015. Die Vertreter der SPD- und
CDU-Fraktion haben in der ersten Beratung am
01.12.2105 bereits dargelegt, dass von lhnen die Bau-
leitplanungen intensiv und sorgfaltig beraten werden
und erst daraufhin eine Entscheidung getroffen wird.
Die Zeit dafiir sei ausreichend.

Die Auswertung der Unternehmensbefragungen ergab
einen deutlichen Schwerpunkt in den Verkehren zum
Seehafen Hamburg bzw. nach Norddeutschland. Dies
gilt sowohl im Wareneingang als auch im Warenaus-
gang. Der zweite Schwerpunkt sind die Verkehre zu
den Westhéfen bzw. in die Beneluxlander.

Zur Abwicklung dieser Verkehre sind direkte Binnen-

[ERN

hgchiffe vorgesehen einerseits nach Hamburg und ande-
rerseits nach Antwerpen. Die Container fir Ziele in
Ubersee und den europdischen Short-Sea Verkehr nach

Schweden und Russland werden direkt in die Seehafen
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Bei Hochwasserstand sind es sogar 39 Briicken. Ein
modernes Binnenschiff ist mit vier Lagen Containern
ausgelastet, drei Lagen sind ausreichend, zwei Lagen
sind grenzwertig, eine Lage ist unwirtschaftlich. Laut
Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt sind
zwei Containerlagen das absolute Minimum, um G-
ter Minimum, um Giter auf Binnenschiffen wettbe-
werbsfahig transportieren zu koénnen. Antwerpen
scheidet daher aus.

Eine Anhebung der Briicken scheidet auch aus. Das
Bundesverkehrsministerium  schreibt dazu: ,,Die
Maglichkeit, bei detaillierter Bewertung die Rentabi-
litditsschwelle doch noch zu erreichen, ist bei diesen
Vorhaben ausgeschlossen”.3 Das ist durchaus nach-
vollziehbar, weil es mit reinen Briickenanhebungen ja
nicht geschehen ist. Um z.B. die beiden Dritte-
Schleuse-DB-Briicken bei Minster von 4,56 bzw.
3,96 Metern auf 5,25 Meter anheben zu konnen,
musste die gesamte Gleisanlage weitrdumig verandert
werden. Allein dieser Eingriff wiirde Aufwand und
Kosten verursachen, die die Investitionssumme des
jetzt geplanten Containerhafens von 13,6 Mio. € min-
destens um das Zehnfache Obersteigen wirden.

Und das andere von der HWL-GmbH benannte
Hauptziel Hamburg ist nur mit zwei Containerlagen
und damit wirtschaftlich nur &uRerst grenzwertig zu
erreichen. Eschwert wird die Sache zusétzlich durch
das Schiffshebewerk Liineburg-Scharnebeck, das nur
Schiffslangen bis 100 Meter durchldsst, moderne
GroRmotor- oder die sogenannten Obergroen Mo-
torschiffe aber langer als 100 Meter sind. Hamburg
scheidet daher zwar nicht unbedingt aus, sinnvoll zu
erreichen ist es aber auch nicht.

Halbwegs realistisch betrachtet kann man also Con-
tainerverkehr per Binnenschiff von Stirpe-Oelingen
aus in Richtung Westen ausschlieBen und in Richtung
Osten als sehr, sehr fragwiirdig bezeichnen.

Als Grundlage fur den geplanten Containerhafen ist
das definitiv zu gering. Eine Baumalnahme, wie sie
hier im Bebauungsplan Nr. 99 der Gemeinde Bohmte
vorgesehen ist, greift ganz erheblich in die vorhande-
nen Strukturen ein, sei es Natur und Landschaft,
(land-)wirtschaftliche und / oder soziale Strukturen.
Ein solcher Eingriff muss gut tberlegt und sorgfaltig
abgewogen werden. Es missen konkrete, nachvoll-
ziehbare und vor allem auch tatséchlich erreichbare
Ziele damit verbunden sein, alles andere ware unver-
antwortlich und widersprache nicht nur dem Vermei-
dungsgebot des Bundesnaturschutzgesetzes, das ver-
meidbare Beeintrachtigungen gar nicht erst stattfin-
den lassen soll (also einem funktionsuntlchtigen
Containerhafen diametral entgegensteht), sondern
dariiber hinaus widersprache es auch dem ganz nor-
malen Menschenverstand sowie den Grundsatzen ei-
ner verninftigen, offenen und ehrlichen Kommunal-
politik.

Nach Hamburg wird ab Bohmte der Mittellandkanal
iber Minden und Hannover bis zum Abzweig des El-
beseitenkanals am Kilometer 233,65 des Mittellandka-
nals genutzt. Ab dort wird der Elbeseitenkanal auf gan-
zer Lange genutzt. AnschlieBend werden die Schiffe
auf der Elbe bis Hamburg fahren. Die Gesamtlange
dieses Weges von Bohmte bis zum Hafen Hamburg be-
tragt etwa 335 km. Der gesamte Laufweg ist von GMS
mit einer L&nge von 110 m befahrbar. Einzige Aus-
nahme ist das Schiffshebewerk Scharnebeck am Elbe-
Seiten-Kanal. Dieses stellt einen Engpass dar und ist
maximal fiir 100 m lange Schiffe geeignet. Der Mittel-
landkanal wird ausgebaut um in Zukunft auch UGMS
die Benutzung zu ermdglichen. Auf der Elbe ist dies
bereits mdglich. Der Elbe-Seiten-Kanal kann bis auf
das Schiffshebewerk problemlos von GMS befahren
werden. Auf der gesamten Route ist ein zweilagiger
Containertransport moglich. In Richtung Hamburg ist
dementsprechend ein Verkehr mit 100 m langen Schif-
fen moglich, die zweilagig mit Containern beladen wer-
den kénnen.

Nach Antwerpen wird zuerst ebenfalls der Mitteland-
kanal genutzt, jedoch in die andere Richtung bis zu sei-
nem Beginn am ,,Nassen Dreieck”. Ab dort wird der
Dortmund-Ems-Kanal bis Datteln genutzt, anschlie-
Rend der Wesel-Datteln-Kanal auf voller Lénge bis
Wesel. Im Anschluss wird der Rhein bis in de n Be-
reich siidlich Rotterdams genutzt und ab dort die
Schelde-Rheinverbindung. Die Gesamtentfernung Uber
die Wasserstrale betragt ungeféhr 430 km. Der Mittel-
landkanal ist auch in diese Richtung kiinftig durch
UGMS nutzbar. Der anschlieBende Dortmund-Ems-
Kanal ist fir GMS mit maximal 110 m L&nge geeignet.
Die Briickendurchfahrtshéhe von 4,25 m ermdglicht
lediglich einen einlagigen Containertransport. Der an-
schlieBende Wesel-Datteln-Kanal kann auch von GMS
genutzt werden, diese kénnen jedoch ebenfalls auf-
grund der Briickendurchfahrtshéhe von 4,50 m nur ein-
lagig beladen werden. Auf dem Rhein und der Schelde-
Rheinverbindung gibt es keinerlei Einschrankungen fir
den Einsatz von UGMS.

Auf der Verbindung nach Antwerpen sind also ledig-
lich einlagig beladene Schiffe von maximal 110 m
Lange mdglich. Es ist vorgesehen, dass die Schiffe in
Richtung Antwerpen zur Erhéhung der Wirtschaftlich-
keit in Emmerich um eine zweite und dritte Lage Con-
tainer erganzt werden.

Generell héngt die Wirtschaftlichkeit eines Hafens
nicht von der Auslastung der Schiffe sondern von der
Auslastung der Betriebsmittel ab!
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Die sich im Ubrigen inzwischen zumindest teilweise
von ihrem eigenen Projekt distanziert. In einer Pres-
semitteilung der SPD-Fraktionen der Kommunalrate
im Wittlager Altkreis wird der Bohmter Fraktions-
vorsitzende Thomas Rehme mit der Aussage zitiert,
dass der Containerumschlag eigentlich gar nicht Ziel
des Containerhafens sei, sondern der Hafen sei ledig-
lich Teil eines ,,Gesamtprojektes".

Hinweise auf ein ,,Gesamtprojekt"”, das sich hinter
dem geplanten Containerhafen verbirgt, gibt es meh-
rere. Einen liefert die niedersachsische Landesregie-
rung. In der Antwort auf eine kleine Anfrage des Os-
nabriicker Abgeordneten Burkhard Jasper zum Aus-
bau des Stichkanals Osnabriick und des Osnabrucker
Hafens teilt sie mit, dass es keinen Ausbau des Stich-
kanals und damit auch keinen Ausbau des Osnabri-
cker Hafens geben werde, da der Osnabrlcker Hafen
kinftig der Bohmter Hafen sei. Die niedersachsische
Landesregierung besitzt offenkundig Erkenntnisse
dartiber, dass in Bohmte nicht nur ein Containerhafen
entstehen soll, sondern dass der komplette Osnabri-
cker Hafen mitsamt seinen anhdngenden Industrien
dorthin verlegt wird:

... Diese Entwicklung wird durch die AuRerbetrieb-
nahme des Steinbruchs Piesberg in Osnabriick (vor-
aussichtlich bis 2015) beschleunigt, da dann nur ein
einziger groRerer Umschlagsbetrieb, der auf die
Wasserstralle angewiesen ist, Gibrig geblieben ist (ein
groBer Schrotthandel, der die Georgsmarienhiitte
stdlich von Osnabriick mit Recyclingmaterial ver-
sorgt). Diese Umschlagsmengen lassen sich voraus-
sichtlich innerhalb dieses Zeitraumes auch nach
Bohmte verlagern, insbesondere weil der Recycling-
schrott mit der Bahn vom Hafen Osnabriick zur Ge-
orgsmarienhitte transportiert werden muss. Dieser
Bahntransport ist mit einer relativ geringen Stre-
ckenverlangerung auch von Bohmte [aus] moglich."”

Einen weiteren Hinweis auf dieses ,,Gesamtprojekt"
liefert die HWL-GmbH, indem sie in ihrem Antwort-
schreiben vom 1.9.2015 auf unseren Offenen Brief
eine ,,Machbarkeitsstudie” zumindest teilweise wie-
der in Kraft setzt, von der sie sich angeblich bereits
verabschiedet hatte. Diese ,,Machbarkeitsstudie" war
2008 von den Stadtwerken Osnabriick, die Ober eine
Tochterfirma den Osnabriicker Hafen betreiben, in
Auftrag gegeben worden. Wenn es nach dieser Studie
ginge, wirde aus Stirpe-Oelingen das Zentrum des
Warenumschlags auf dem Mittellandkanal: 16
Schiffsliegeplatze, 175 (!) Hektar Lager- und Spedi-
tionsansiedlungen, Bahngeleise, LKW-Rastplatze, je-
de Menge StraBenneubauten und -erweiterungen.
Auch fir ein ,,Gesamtprojekt" ist das ein ziemlich
grofRes ,,Gesamtprojekt".

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht richtig. Auch in der derzeitigen Fort-
schreibung des LROP sind weiterhin Hafenstandorte
in Bohmte und in Osnabriick vorgesehen. Somit ist
die in der Stellungnahme angefiihrte Darstellung, den
Osnabriicker Hafen nach Bohmte zu verlagern nicht
richtig. Es bestehen derzeit keine Planungen fir einen
Bahnanschluss.

Grundlage der Planung sind die 3 bestehenden Be-
bauungsplane | bis I1l, das Entwicklungskonzept fiir
diesen Bereich (u.a. mit der Hafenplanung) und die
vorliegende Bauleitplanung Nr. 99. Es gibt es keine
Vereinbarung, keine Absichten und keine Kenntnisse
Uber ein solches Ansinnen seitens der Stadt Osna-
bruck, dem Landkreis oder der Gemeinde Bohmte.
Die Stadt Osnabriick wirde dies sicher auch aus Ei-
geninteresse grundsatzlich ablehnen.

Die Aussage zu der Entwicklung des Steinbruchs
Piesberg und des Unternehmens aus Georgsmarien-
hitte ist nicht nachvollziehbar, inwiefern dies Aus-
wirkungen auf das Bauleitplanverfahren haben sollte,
da derzeit keine Bestrebungen fiir einen Bahnan-
schluss bestehen und in der Planung auch nicht ent-
halten sind. Dies gilt auch fir die angefiihrte Mach-
barkeitsstudie.
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Und nicht zuletzt liefert der Bebauungsplan selbst
Hinweise firr ein angestrebtes ,,Gesamtprojekt”, in-
dem im Erlauterungs- bzw. Begriindungstext mehr-
fach von Erweiterungsmdglichkeiten und weiteren
Ausbaustufen gesprochen wird, und indem die Os-
nabriicker Stadtwerke als Beteiligte, sowie der Ab-
stimmungsprozess mit ihnen ausfihrlich dargestellt
werden. Bei einem Containerhafen als Infrastruktur-
projekt hatten die Stadtwerke, die in dieser Angele-
genheit keine hoheitlichen Aufgaben betreiben son-
dern lediglich einen Hafen, an solch prominenter
Stelle eigentlich nichts zu suchen gehabt. Wenn man
schon Praktiker im Planungsprozess beteiligt (was
wir im Grundsatz durchaus begriien), wére z.B. der
Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt sehr
viel naheliegender gewesen, um die praktischen Fra-
gen im Zusammenhang mit der Binnenschifffahrt er-
ortern zu kdnnen. Die hier vorgestellte Planung der
Gemeinde Bohmte tragt mit ihrem sehr, sehr engen
Fokus auf die ”"Region Osnabrick", mit der deutli-
chen Orientierung auf den Osnabriicker Hafen hin
und mit der intensiven Einbindung der Stadtwerke
ganz erheblich die Handschrift der Stadtwerke Osna-
briick, was wir unsererseits ganz erheblich kritisieren.
Unter diesen Umstdnden kann man auch nicht mehr
von einem eigenstandigen ,,Infrastrukturprojekt” der
Kommunen sprechen, sondern muss von einer soge-
nannten ,vorhabenbezogenen Planung” ausgehen.
Mit allen Konsequenzen, die daraus erwachsen.

Die Ausfliihrungen werden zur Kenntnis genommen, ,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleit-
planverfahrens. Es wird auf den Planungsprozess und
die Planunterlagen und die Beratungen in den parla-
mentarischen Gremien und die Offentlichkeitsbeteili-
gungen verwiesen.

Auch wenn sich die Beteiligten bemihen, den Vor-
gang zu verschleiern und kommunale Interessen vor-
schicken, halten wir sehr energisch dagegen: Die Pla-
nung der Verlagerung des von einer Stadtwerke-
Tochter betriebenen Osnabriicker Hafens unter deut-
licher Mitwirkung der Stadtwerke Osnabriick ist kei-
ne unabhéngige, sondern eine Auftragsplanung fir
ein bestimmtes Vorhaben und auch als solche z.B. bei
der Kostenuibernahme zu behandeln!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind falsch und werden zuriickgewiesen.
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AuBerdem kritisieren wir die Hartnackigkeit, mit der
das Projekt auch gegen die in 8136 der niederséchsi-
schen Kommunalverfassung vorgesehene Bevorzu-
gung privater Betreiber durchzupeitschen versucht
wird, obwohl mit der Firma ,,Kanalumschlag Bohmte
| Zerhusen" tatsachlich ein privater Hafenbetreiber
zur Verfligung steht, der bereit und in der Lage waére,
Containerumschlag an Ort und Stelle durchzufihren.
Der Hafen der Firma Zerhusen liegt weniger als 500
Meter vom neu geplanten Containerhafenstandort
entfernt. Ginge es tatsachlich nur um den Container-
umschlag, musste man doch froh sein, einen Hafen-
betreiber vor Ort zu haben, der das Geschaft Ober-
nehmen will. Geht es aber um die Verlagerung des
Osnabriicker Hafens, wére dieser Betreiber eine l&sti-
ge Konkurrenz am geplanten Standort. Und als solche
wird die Firma Kanalumschlag Zerhusen auch be-
handelt, z.B. durch die Reduzierung auf Futtermittel-
und Schittgutumschlag und Aberkennung ihrer Zu-
lassung zum Containerumschlag, die Eliminierung
von Erweiterungsmoglichkeiten, sowie durch eine
verhdngte und inzwischen verlangerte Veranderungs-
sperre.

Wenn das also das ,,Gesamtprojekt" ist, um das es
wirklich geht: die Verlagerung des Osnabriicker Ha-
fens mitsamt seinen anh&ngenden Industrien, dann
muss genau dariiber die 6ffentliche Diskussion ge-
fuhrt werden, und dann muss ein Bauleitverfahren
genau dariber stattfinden und nicht Uber einen klei-
nen Containerhafen mit einem einzigen Liegeplatz
(der dazu noch nicht einmal Uber eine anndhernd
wirtschaftliche Perspektive verfugt)!

Weil das nicht gemacht wird, halten wir dieses Ver-
fahren zum Bau eines Containerhafens fur eine Mo-
gelpackung und einen Tauschungsversuch, mit dem
versucht wird, ein groBes Warenumschlagszentrum,
das in der Lage ist und die Aufgabe hat, auch die
Verkehre des Osnabriicker Hafens zu Ubernehmen,
durch die Hintertlir in Bohmte zu etablieren. Wir hal-
ten diese Strategie fur arglistig und unfair, lehnen sie
ab und protestieren ganz energisch dagegen, weil sie
die demokratischen Beteiligungsrechte der betroffe-
nen Burger aushebelt, indem sie die Diskussion auf
einen Nebenbereich (Containerhafen) lenkt und ver-
sucht, moglichst schnell Fakten zu schaffen. Ist der
Containerhafen erst einmal etabliert, sind weitere
Schritte auf dem Weg zum ,,Gesamtprojekt” als Er-
weiterung von schon Bestehendem erheblich leichter
umzusetzen. Und so wird immer nur ein Abschnitt
diskutiert, das ,,Gesamtprojekt”, um das es aber ei-
gentlich geht, hingegen nie. Die klassische Salami-
taktik.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind falsch und werden zuriickgewiesen.

Ansonsten wird auf die Stellungnahme der Gemeinde
Bohmte zur Fa. Zerhusen verwiesen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind falsch und werden zuriickgewiesen. Grundla-
ge der Planung sind die 3 bestehenden Bebauungs-
plédne 1 bis Ill, das Entwicklungskonzept fir diesen
Bereich (u.a. mit der Hafenplanung) und die vorlie-
gende Bauleitplanung Nr. 99. Es gibt es keine Ver-
einbarung, keine Absichten und keine Kenntnisse
Uber ein solches Ansinnen seitens der Stadt Osna-
bruck, dem Landkreis oder der Gemeinde Bohmte.
Die Stadt Osnabriick wirde dies sicher auch aus Ei-
geninteresse grundsatzlich ablehnen.
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Bei dieser Strategie schadet es auch nicht, wenn der
Containerhafen im praktischen Betrieb wirtschaftlich
gar nicht funktionieren kann, im Gegenteil: Das Per-
fide daran ist ja gerade, dass ein Scheitern des Con-
tainerhafens das ,,Gesamtkonzept" gar nicht behin-
dert, sondern eher beférdert. Denn aus seinem Schei-
tern wirden sich nahezu zwingend Forderungen nach
Umwidmungen und / oder Veranderungen und / oder
VergroRerungen und / oder ableiten lassen, um dann
doch noch die Funktionalitit bzw. Rentabilitat dessen
erreichen zu kénnen, was dann nicht mehr unbedingt
ein Containerhafen sein muss. Es gibt die vertragliche
Vereinbarung im Gesellschaftervertag der HWL-
GmbH, dass die an der HWL-GmbH beteiligten
Kommunen sowie der Landkreis Osnabriick fur alle
auflaufenden Verluste unbegrenzt aufkommen mis-
sen.

Ein Freifahrtschein sozusagen, durch den auch ein
groReres Verlustgeschaft die Existenz der HWL-
GmbH nicht bedrohen kann. Die GmbH wird somit in
die komfortable Lage versetzt, auch l&ngere Durst-
strecken Oberwinden zu kdnnen. Diese Konstruktion
verfalscht ganz allgemein den Wettbewerb, im Be-
sonderen aber wird damit ein wirtschaftliches Schei-
tern des Containerhafens ermdglicht, ohne die HWL-
GmbH zu gefahrden, die daraufhin ganz locker weite-
re Schritte in Richtung ,,Gesamtkonzept" verfolgen
kann. Wir bewerten das als fiese Strategie zur Aus-
schaltung von Konkurrenz, zur Erschleichung von
Bau- und Betriebsgenehmigungen, Subventionsbe-
trug und Missbrauch von Steuergeldern. Oder, um es
mit den Worten des zweiten Mitgeschaftsfiihrers der
HWL-GmbH, Siegfried Averhage, auszudriicken: :
.. Die Tatsache, dass in Richtung Hamburg Ober die
Weser nur zweilagig und in Richtung Antwerpen bis
zum Rhein nur einlagig Container transportiert wer-
den konnen, ist in den Planungen der HWL beriick-
sichtigt.”

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.
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Wir betonen nochmals und sehr ausdriicklich: Wir
protestieren dagegen, dass ein Containerhafen in Stir-
pe-Oelingen gebaut wird. Wir protestieren dagegen,
weil eine wirtschaftliche Tragfahigkeit eines Contai-
nerhafens auch auf lange Sicht nicht gegeben und der
Bau offensichtlich nur vorgeschoben ist, um mit sei-
ner Hilfe ein verdecktes ,,Gesamtkonzept" durchzu-
ziehen. Wir fordern Offenheit und Klarheit in der Sa-
che: Wir fordern die Diskussion dariiber, warum ein
Containerhafen in Stirpe-Oelingen gebaut werden
soll, obwohl es aufgrund der zu geringen Briickenho-
hen keine wirtschaftlich tragfadhigen Aussichten fiir
einen Containerverkehr an dem Standort gibt. Wir
fordern auch die Diskussion dariiber, ob ein wie auch
immer geartetes ,,Gesamtprojekt”" dahinter steckt.
Und wir fordern ganz ausdriicklich, dass ein Bauleit-
verfahren nicht dazu missbraucht werden darf, so-
wohl einen untauglichen Containerhafen, als auch ein
fadenscheiniges, absurdes, ungeeignetes, undurch-
schaubares und vor der Offentlichkeit verheimlichtes
,,Gesamtprojekt" durchzumogeln!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Wir lehnen das Durchziehen eines heimlichen ,,Ge-
samtprojekts” im Windschatten einer Containerha-
fenplanung mit aller Schérfe ab und fordern die Be-
endigung des Bauleitverfahrens. Denn selbst wenn
man denjenigen Glauben schenken wollte, die
bestreiten, dass ein ,,Gesamtprojekt” hinter der Con-
tainerhafenplanung steht, wirden die mangelnden
Containertransportmdglichkeiten auf dem Kanalnetz
keinen Eingriff von diesem Umfang rechtfertigen.
Wie oben bereits dargestellt ist ein wirtschaftlicher
Containerumschlag an dieser Stelle aufgrund der zu
geringen Brickenhdhen unmdglich. Die prognosti-
zierten Zahlen, mit denen die HWL-GmbH den Bau
eines Containerhafens begriindet (an einer Stelle
50.000 Standardcontainer TEU pro Jahr, an anderer
Stelle und davon abweichend: 1,4 Mio. TEU in den
nachsten 20 Jahren), sind aus der Luft gegriffen.
Vergleiche mit dem Mindener Hafen (keine 50 Km
entfernt, am Wasserstralenkreuz von Weser und Mit-
tellandkanal erheblich besser gelegen als Stirpe-
Oelingen und seit Jahrzehnten etabliert) und Gespra-
che mit Reedereien, Schifffahrtsverbdnden und ein-
zelnen Schiffsfihrern bestétigen das. Nicht zuletzt hat
das Verwaltungsgericht Osnabriick in seinem Urteil
vom 23.09.2014 ganz erhebliche Zweifel an den
prognostizierten Umschlagszahlen der HWL-GmbH
angemeldet. Es besteht keinerlei Aussicht auf Reali-
sierung dieser Umschlagszahlen und daher auch kei-
ne Notwendigkeit fir den Bau und damit keinerlei
Anlass fiir ein Bauleitverfahren! Wenn ein Planungs-
ziel nicht erreichbar ist, ist das ein schwerwiegender
Hinderungsgrund fir eine Bauleitplanung, der zur
Einstellung des Verfahrens fuhren muss! Wir fordern
hiermit diese Einstellung!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.
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Wir akzeptieren auch nicht, dass in der Erlauterung
zum Bebauungsplan bzw. im Umweltbericht mehr-
fach vorsorglich darauf hingewiesen wird (z.B. S. 33,
Kapitel 5.6. und 5.6.3.), dass mit der Planung zwar
ein Eingriff in den Naturhaushalt verbunden, dieser
aber unvermeidlich sei, denn wenn er nicht hier er-
folgen wirde, dann eben an anderer Stelle. Dies ist
unwahr und eine Schutzbehauptung, denn es gibt ge-
niigend Hafen und Anlegestellen mit freien Kapazita-
ten in der Nahe, die gerne das Geschaft Gibernehmen
wollen, nicht zuletzt in direkter Nachbarschaft, wobei
keine Flachen dafiir umgewidmet oder umgenutzt
werden miussten. Geeignete Gewerbeflachen stehen
sofort und in ausreichend grofer Zahl zur Verfugung.
Wir vermuten sehr stark, dass diese Flachen deshalb
keine Beriicksichtigung finden, weil der Hafenbetrieb
dort von anderen Firmen als der Stadtwerke-Tochter
betrieben wird.

Die Ausfiihrungen in den Begrindungen und den
Umweltberichten, einschl. der Gutachten zum Arten-
schutz arbeiten den Eingriff in Natur und Landschaft
fachgerecht ab.

Die Standortauswahl und -begriindung ist in den
Planunterlagen und sonstigen Studien/Gutachten zu
entnehmen bzw. dort ausfuhrlich dargelegt.

Wir kritisieren auRerdem die Fehlerhaftigkeit und die
Oberflachlichkeit, mit der der Bebauungsplan ange-
fertigt worden ist. Der Plan ist ein 6ffentliches Do-
kument und wiirde, wenn er so beschlossen wiirde,
Satzungsgultigkeit erlangen. Daher ist ein Bebau-
ungsplan gewissenhaft, ehrlich und mit der gebotenen
Sorgfalt zu erstellen. Das ist hier nicht der Fall! In
den verschiedenen Textteilen gibt es haufenweise
Fehler, teilweise fehlen ganze Elemente oder sind
gleich mehrfach vorhanden und ergeben sinnentstel-
lende Formulierungen. Zum Beispiel der folgende
Satz in der schriftlichen Begrindung zum Bebau-
ungsplan auf S. 13: ,,Da davon auszugehen ist, dass
die meisten Verkehre aus dem Plangebiet und insbe-
sondere vom Containerhafen in Richtung BAB 1 uber
die BundesstraBe 218 und der andere gréRere Anteil
wird Richtung Osnabriick bzw. auf die BAB 33 oder
30 fahren wird." Was will uns der Autor damit sa-
gen? Es gibt mehrere &hnlich missgliickte Konstruk-
tionen, aus denen man nicht wirklich schlau wird.
AuBerdem fehlt auf Seite 9 / Kapitel 2.2. der schriftli-
chen Begrindung die angekindigte Abbildung:
,»Auszug Bebauungsplan”.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Angesprochene Formulierungen werden Uberprift
und ggf. redaktionell Gberarbeitet. Die Texte sind ins-
gesamt griindlich erarbeitet und verstandlich.
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Auf Seite 14 im Kapitel 4.1 ist eine Liste aufgefiihrt,
in der aufgezahlt wird, was auf der Flache des Be-
standshafens (Firma Kanalumschlag Bohmte, Zerhu-
sen) geschehen darf. Wir nehmen an, dass diese Auf-
zdhlung in der Absicht erstellt wurde, darzustellen,
was dort angeblich nicht geschehen darf, namlich:
Der Umschlag von Containern, was in der Liste dem-
entsprechend auch nicht erwahnt wird. Damit ist die-
se Liste aber eindeutig falsch, denn die Firma Kanal-
umschlag Bohmte ist sehr wohl im Besitz einer gilti-
gen Betriebserlaubnis zum Containerumschlag, wie
auch das Wasser- und Schifffahrtsamt Minden in sei-
ner Stellungnahme vom 4.2.2015 bemerkt. Die Liste
ist daher falsch. Wollte man tatsachlich die Betriebs-
erlaubnis des bestehenden Hafens der Firma Zerhu-
sen einschrénken, geht das nicht mit einer solch simp-
len Liste, sondern ware nur in einem gesonderten
Verfahren mit rechtsstaatlichen Regeln méglich.

In jedem Sondergebiet ist eine Liste der zuldssigen
Nutzungen genau zu benennen, dies ist hier bei bei-
den Hafen geschehen (vgl. Planzeichnung als rechts-
wirksame Satzung).

Bestandsgenehmigungen sind von der Bauleitplanung
und der Veranderungssperre unberihrt.

Das darauf folgende Kapitel 4.2 behandelt den ge-
planten Containerhafen. Da wird ebenfalls eine Auf-
zdhlung der dort vorgesehenen Betéatigungen ange-
kiindigt, sie ist aber leer. Es gibt keine Liste bzw. die
angekindigte Liste ist leer. Wir gehen deshalb davon
aus, dass dort also nichts geschehen darf, weil nichts
aufgelistet ist. Weder Containerumschlag noch sonst
irgendeine Form von Warenumschlag, gewerblicher
Betétigung oder sonstige Veranderungen gegeniber
dem Jetztzustand! Logisch, oder? Weil dieser Text
Teil der Gemeindesatzung wird, wenn der Bebau-
ungsplan beschlossen wird, drangen wir darauf, dass
er wortgetreu eingehalten wird und auf der Flache des
Containerhafens keinerlei gewerbliche Aktivitaten
stattfinden diirfen!

Die Begriindung stellt nur eine Beschreibung des Be-
bauungsplanes dar. Die Liste ist im Einzelnen dem
Bebauungsplan zu entnehmen, der Bebauungsplan
(Planzeichnung) ist die rechtsverbindliche Satzung,
die Begrundung nur die Erlauterung.
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Es gibt zudem mehrere Vertrostungen bzw. Hin-
weise auf noch vorzunehmende Eintragungen und
Ergénzungen. Z.B. S. 22, Kapitel 5.1: ,,Die arten-
schutzrechtlichen Untersuchungen sind eingeleitet
worden, die Ergebnisse liegen zwischenzeitlich vor.
Sie konnten aus Zeitgriinden in den Umweltbericht
noch nicht eingearbeitet werden." Oder S. 24, Kapi-
tel 5.3.1: ,,Die Untersuchung zu den Flederméausen
liegt noch nicht vor." Oder S. 33, Kapitel 5.5.2.:
,»Die Umsetzung der Kompensation im Einzugsbe-
reich des Dammers wird in Abstimmung mit der
Unteren Naturschutzbehérde gepriift. Die genaue
Festlegung erfolgt im Laufe des weiteren Verfah-
rens.” Oder: ,,Das Kompensationsdefizit wird im
Zuge des weiteren Planverfahren in Abstimmung
mit der Unteren Naturschutzbehorde nachgewiesen
werden. Die Ergebnisse der arten-schutzrechtlichen
Prifung werden noch eingearbeitet.” (S. 34). Oder:
»,von der Gemeinde Bohmte wurde ein Oberfla-
chentwasserungskonzept in Auftrag gegeben. Der-
zeit  liegt[lediglich] eine  Vorentwurfsfassung
vor."(Seite 35, Kapitel 6.1.). Oder der mehrmalige
Hinweis auf ,zukiinftige nachrichtliche Ubernah-
men" (S. 14, Kapitel 4.2.). Was ist Uberhaupt eine
,hachrichtliche Ubernahme" und wie kénnen be-
troffene Biirger erkennen, ob sie von einer solchen
»zukiinftigen Ubernahme" betroffen sind und ob sie
Einwénde in dem Zusammenhang formulieren wol-
len?

Die Gutachten zum Artenschutz mit den Ergebnissen
lagen den Auslegungsunterlagen bei. Die konkreten
Vermeidungs- und Auslegungsmalinahmen sind dort
beschrieben. Die spate Fertigstellung ergibt sich aus
den erforderlichen zeitlichen Abldufen bei den Kartie-
rungen. Der Umweltbericht hat darauf korrekt ver-
wiesen, die Aussagen der Gutachten werden zusétz-
lich noch in den Umweltbericht Gibernommen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Der Flachen des Mittellandkanals unterliegen dem
Bundeswasserstratenrecht und nicht der kommunalen
Planungshoheit. Daher diirfen diese Bereiche (hier die
Spundwand und das Hafenbecken) nur dber ein Plan-
feststellungsverfahren endgiiltig beplant werden. Es
wird somit die Planung ,,nachrichtlich Gbernommen®,
das ,letzte Wort“ hat die WSD. Die Bauleitplanung
kann daher in diesem Bereich nur mit Zustimmung
der WSD erfolgen.

Trotzdem wird behauptet: ,,Schwierigkeiten bei der
Zusammenstellung der Angaben, technische Liicken
oder fehlende Kenntnisse sind nicht in planungsrele-
vantem Male aufgetreten”. (Seite 33, Kapitel 5.7.).
Das ist falsch, unwahr und eine dreiste Ausrede!
AuBerdem, wie sollen wir Blrger unsere Einwénde
innerhalb der knapp bemessenen Auslegungsfrist
formulieren, wenn die ausgelegten Unterlagen nicht
vollstandig sind? Wir kritisieren daher nochmals
ausdriicklich das gesamte bisherige Verfahren, ins-
besondere den fehlerbehafteten und mangelhaften
Erlauterungsbericht und lehnen es u.a. auch aus die-
sen Griinden als in keiner Weise ausreichend ab.

Die Planunterlagen einschl. der Gutachten lagen den
Auslegungsunterlagen vollstandig bei, die Ausfih-
rungen werden zurlickgewiesen.

Auch die zeichnerische Darstellung ist problema-
tisch. Es gibt grau gedruckte Informationen, die auch
bei 400%-iger Darstellung nicht leshar sind (s.
Abb.). Wir akzeptieren diese Zeichnung nicht!

Der Bebauungsplan ist im tblichen Mafstab 1:1.000
erstellt worden. Alle rechtlich relevanten Darstellun-
gen sind eindeutig zu erkennen. Bei Bedarf kann
dem Einwender auch ein anderer Auszug zur Verfu-
gung gestellt bekommen.
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Wir vermissen zudem Hinweise darauf, dass umfang-
reiche Teile des Gelandes um mehrere Meter aufge-
fiillt werden sollen. in der Planzeichnung finden wir
keine Hohenangaben. Dies ware aber notwendig ge-
wesen, um beurteilen zu kénnen, in welchem Umfang
Erdarbeiten anfallen, ob man davon betroffen wird
und ob man dagegen Einwande formulieren méchte.

Wir mochten! Und zwar ausdriicklich!

Auf der sogenannten friihzeitigen Burgerinformati-
onsveranstaltung wurde darauf hingewiesen, dass die
Flache des Containerhafens um ca. 3 Meter angeho-
ben bzw. aufgefillt werden miisse, um eine fiir den
Ladevorgang geeignete Kaimauer zu bilden, weil der
Mittellandkanal an dieser Stelle ca. 2,5 Meter héher
liegt als das umliegende Gelénde.

Im Begriindungstext zum Bebauungsplan werden auf
S. 21 das ,,Sondergebiet Hafen" mit 5,4 Hektar und
die Industrie- und Gewerbegebiete mit 10,12 Hektar
angegeben. Das ,,Sondergebiet Hafen" bendétigt bei
einer Anhebung um 3 Meter 162.000 m® Bodenmate-
rial. Falls die Industrie- und Gewerbegebiete auch er-
héht werden (was sinnvoll wére, weil nur eine groB-
flachige Erhéhung Sinn machen wirde), wirden zu-
sétzlich 303.600 m? fallig, macht zusammen 465.600
m3. Wenn wir nur die Halfte davon annehmen, weil
nicht unbedingt alle Flachen komplett erhdht werden
kénnen bzw. die Flachen des Bestandshafens nicht
erhoht zu werden brauchen, bleiben ca. 232.800 m?
Bodenmaterial Ubrig, das aufgefullt werden muss.
Aufgrund der fir die notwendige Tragfahigkeit er-
forderlichen hohen Verdichtung wahrscheinlich eher
mehr. Rechnen wir mit ca. 20 m3 Transportinhalt ei-
nes Sattelkipper-LKWs, sind fur diese Menge 11.640
LKW-Fahrten notwendig. Das ist eine beachtliche
Menge, sowohl an LKW-Fahrten als auch an Materi-
al.

Hinsichtlich der Héhe der zukunftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.
Nunmehr ist eine HOhe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m ber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung von etwa 1,5 m (ber
heutigem Gelande.
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Von einer solchen Aufschiittung kdnnen verschiede-
ne Gefahren ausgehen. Zum einen ist die Standsi-
cherheit des aufgebrachten Materials jederzeit (auch
und besonders wahrend der Bauphase!) zu gewéhr-
leisten und geeignete MaBnahmen zu ergreifen, die
ein Ausschwemmen, Abrutschen und / oder Ausspl-
len des Materials verhindern. In diesem Zusammen-
hang kritisieren wir auch das vorgelegte Entwésse-
rungskonzept des Ingenieurbiros Schwerdhelm &
Tjardes als ungeeignet, weil es weder auf Gelandeer-
héhungen noch auf die Problematik von aufgefillten,
nichtgewachsenen Bdden eingeht.

Dass eine solche Problematik existiert, aber oftmals
nicht hinreichend bertcksichtigt wird, kann man zur-
zeit am neu entstandenen Gewerbegebiet ,,Beetkamp"
in der Nachbargemeinde Bissendorf sehr gut erken-
nen (s. Abb.), wo groRRe Teile aufgefillten Bodens
absinken bzw. abrutschen, Grében verfillen und zu
Uberschwemmungen gefiihrt haben, obwohl sowohl
die Planer als auch die ausfiihrenden Firmen nach-
dricklich behaupten, alles richtig gemacht zu haben.
Zurzeit wird erbittert (iber Schadensersatz gestritten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen
der Erschlieungsplanung geregelt.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Zum anderen haben leidvolle Erfahrungen gezeigt,
dass als Fullmaterial verwendeter Boden nicht immer
frei von Schadstoffen / Kontaminationen ist. Vor al-
lem Recyclingmaterial kann haufig Schadstoffe ent-
halten, die z.B. aus Bereichen stammen, wo phenol-
haltige Teerdlprodukte im Straenbau verwendet
wurden. Wir fordern daher eine genaue Uberpriifung
des Fiillmaterials auf Schadstoffe, und zwar bevor es
eingebaut wird.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen
der Erschliefungsplanung geregelt.

Wir melden aullerdem Bedenken an, dass die Beein-
trachtigungen wéhrend der Bauphase durch die grofe
Menge an LKW-Fahrten und durch schwere Erdbe-
wegungs- und -verdichtungsmaschinen ernste Bedro-
hungen fir Anwohner und Gebdude darstellen. Wir
erwarten eine Berechnung und Auflistung der zu er-
wartenden Belastungen und der zu ergreifenden MaR-
nahmen zu deren Abwendung. Wir fordern Schutz-
malinahmen gegenuber den Anwohnern inshesondere
gegen L&rm und starke tieffrequente Schwingungen,
wie sie bei der Verdichtung von Bdden oder dem
Einbringen von Spundwénden auftreten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen
der Erschlieungsplanung geregelt.
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Aufgrund der grofen Menge der einzubringenden
Materialmassen sowie der Problematik von starken
tieffrequenten Schwingungen, fordern wir auflerdem
eine Umkehrung der Beweislast: Falls auf umlie-
genden Flachen Belastungen mit schadlichen Sub-
stanzen (Kontaminationen) vorkommen, oder falls
Gebaudeschéden oder gesundheitliche Beeintrachti-
gungen auftreten, miissen nicht die Eigentiimer dieser
Flachen den Nachweis erbringen, dass Kontaminatio-
nen, Gebaudeschaden oder gesundheitliche Probleme
von den Arbeiten auf den Flachen im Plangebiet ih-
ren Ursprung haben, sondern umgekehrt: die Eigen-
timer der Flachen, auf denen die Arbeiten stattfinden
(HWL-GmbH), missen nachweisen, dass Schaden,
Gesundheitsprobleme und Kontaminationen nicht
von ihren Arbeiten herriihren. Der pauschale Hinweis
in Kapitel 7.3. des Erlauterungsberichts: ,,Sollten bei
den geplanten Bau- und Erdarbeiten Hinweise auf
Altablagerungen gefunden werden, ist unverziglich
die Untere Abfallbehérde zu benachrichtigen” ist
zwar gultig, aber bei weitem nicht ausreichend. Die
Verantwortung fir Kontaminationen liegt genauso
wie die fur Bauschdaden und dem Recht auf korperli-
che Unversehrtheit bei den Eigentiimern der Flachen,
von denen die Gefahrdungen ausgehen, und kann
nicht einfach nach dem Motto: ,Dafir sind die zu-
standigen Behdrden zustandig' abgegeben werden!

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen
der Erschlieungsplanung geregelt.

Es handelt sich um einen allgemeinen Hinweis.

Zur Forderung einer Beweislastumkehr fiihlen wir
uns auch deshalb berechtigt, weil im Erlauterungs-
bzw. Begrindungstext zum Bebauungsplan immer
dann, wenn es um mdgliche Beeintrachtigungen der
Anwohner oder um mdgliche negative Folgen flr die
Umwelt geht, unangemessen vollmundig und in ei-
nem irritierend selbstsicheren Ton behauptet wird,
dass negative Folgen ausgeschlossen (!) werden wir-
den. Die Formulierungen im Text beziehen nicht ein
einziges Mal die bei BaumalRhahmen immer angesag-
te Aufmerksamkeit gegeniiber Unwégbarkeiten ein,
sondern es wird mit dickbrasiger Selbstgefalligkeit
und mit ostentativer Breitbeinigkeit jegliche unge-
plante Folge flr die Umgebung demonstrativ bestrit-
ten. Aus dem Text quillt hinten, vorne und in der Mit-
te eine vollkommen unangemessene Ignoranz gegen-
Uber der Unplanbarkeit der Realitdt hervor. Wer
Méngel oder Beeintrachtigungen derart vollmundig
ausschlielt, muss sich entweder darauf festnageln
lassen oder nimmt den Mund zu voll.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Aufgrund der grofRen Erdbewegungen und der damit
verbundenen LKW-Fahrten vermuten wir auch eine
Uberlastung der Einmiindung HafenstraBe / B51 nicht
erst wahrend der vollstandigen Inbetriebnahme des
geplanten Gebietes wie in der ,Verkehrsuntersu-
chung Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industrie-
gebiet Mittellandkanal vermutet wird, sondern schon
wahrend der Bauphase. Wir fordern daher, mit den in
der Verkehrsuntersuchung vorgeschlagenen MaR-
nahmen (Rechts- und Linksabbiegerspuren) schon
vor Beginn sonstiger BaumalRnahmen auf dem Plan-
gebiet zu beginnen. Dabei ware sehr zu (berlegen,
auch mit den vorgeschlagenen MaRnahmen beim
Verkehrskreisel Leckermihle friihzeitig zu beginnen.
Da wir verstarkt den Eindruck haben, dass in dem
Verfahren alles gemacht wird, um Kosten zu externa-
lisieren, ja, dass das Verfahren selbst eine grofle Ma-
schinerie ist, um Kosten fiir eine Hafenverlagerung
von der Betreiberin des Osnabriicker Hafens abzu-
wenden und der Allgemeinheit aufzubiirden sowie
Steuermittel und Subventionen einzustreichen, stim-
men wir dem Einwand der Niedersachsische Landes-
behdrde fiir Straenbau und Verkehr ausdriicklich zu,
die darauf drangt, dass die Kosten fur diese MaR-
nahmen von den Verursachern, also Trager und/ oder
Auftraggeber des Bauleitverfahrens zu tragen sind.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen
der Erschliefungsplanung geregelt.

Wir sind bei unserer grob (berschlédgigen Erdmas-
senberechnung davon ausgegangen, dass bei der Ge-
landeauffiillung die HaupterschlieBungsstraBe im
Plangebiet, die Hafenstralle, nicht mit erhdht wird.
Daraus folgt, dass sich die zulassigen Geb&udehthen
um die Hohe der Auffullung der Fl&chen, auf denen
die Gebdude errichtet werden, reduzieren. Das bedeu-
tet z.B., dass eine im Bebauungsplan zugelassene
Gebaudehohe von 15 Metern bei einer Erhéhung des
Geléndes um 3 Meter nur noch 12 Meter betragt.
Falls die ErschlieBungsstrae doch erhéht werden
sollte, gehen wir von einem Neubau der Stralle aus
und nicht mehr von einer Instandsetzung, Ertlich-
tigung oder Verbreiterung. Bitte bestitigen Sie, dass
in diesem Fall die (sowieso schon sehr kontrovers
diskutierten) Anliegergebihren fiir den Bau der Er-
schliefungsstraBe entfallen, und dass die Straenbau-
kosten wie bei einem ganz normalen Neubau in ei-
nem ErschlieBungsverfahren entweder durch den
Bautrdger oder bei einem zweckgebundenen bzw.
vorhabenbezogenen Verfahren (von dem wir hier
vermuten, dass es eines ist, was unter der Hand
durchgefiihrt wird) durch den Auftraggeber Uber-
nommen werden.

Die Ausfihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen
der Erschlieungsplanung geregelt.
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Wie bereits erwéhnt sind die geplanten Gelandeerho-
hungen auf den Gewerbeflachen weder im Text noch
in der zeichnerischen Darstellung des Bebauungs-
plans dargestellt. Weil dies nicht erfolgt ist, gehen
wir davon aus - und immer wenn wir hier schreiben,
dass wir von etwas ausgehen, ist das gleichbedeutend
mit einem von lhnen im weiteren Verfahren zu be-
riicksichtigenden Einwand -, dass Gelandeerhéhun-
gen Teile baulicher Mafinahmen sind, die auf den
Flachen vorgenommen werden. Das bedeutet auch,
dass diese Malnahmen nur in den dafiir eingezeich-
neten Bebauungsgrenzen erfolgen dirfen. Wir gehen
also davon aus (!), dass das Gelande in den als nicht
bebaubar gekennzeichneten Bereichen wie Flachen-
grenzen, StraBen, Graben, Griinanlagen, Teile der
Kaianlagen etc. nicht erhéht wird! Auch und insbe-
sondere nicht die Flachen (ber den Ferngasleitungen,
auf denen eine Bebauung untersagt ist.

Die HafenstralRe wird sich -auch nach Ausbau- etwa
auf dem heutigen Niveau bewegen.

Ansonsten wird auf das Planungsrecht und Vorschrif-
ten zu den Gasleitungen verwiesen.

Wir kritisieren auch den Umweltbericht. Das Plange-
biet im Entwurf des Bebauungsplans Nr. 99 , Hafen-
und Industriegebiet Mittellandkanal” umfasst ,,ca.
23,11 Hektar* (Begrindung und Umweltbericht des
Bebauungsplanes Nr. 99, S. 21). Das Plangebiet im
Entwurf der 13. Anderung des Flachennutzungsplans
Hafen und Industriegebiet Mittellandkanal umfasst
hingegen ,,ca. 22 ha" (Begrindung und Umweltbe-
richt der 13. Anderung des Flachennutzungsplanes, S.
6). Es handelt sich aber um dieselben Flachen.

Die Unwissenheit Gber die tatsachlichen Flachengro-
Ren ist schon ein starkes Stiick und ein weiteres Indiz
fur den Uberhasteten Eifer, mit dem dieses Verfahren
durchgezogen wird. Diese Unwissenheit zieht kon-
krete Fehlbeurteilungen nach sich, z.B. bei der Bilan-
zierung zur Errechnung der Wertefaktoren im Um-
weltbericht, die ja von den konkreten FlachengréRen
abhéangt. Auerdem ist die Flachenangabe beim Fla-
chennutzungsplan (22 ha) kleiner als die des Bebau-
ungsplanes (23,11 ha). Weil der Flachennutzungsplan
als vorbereitende Planung fiir die darauf fuBende Be-
bauungsplanung zwingend erforderlich ist, stellt sich
die Frage, welche 1,11 Hektar im Bebauungsplan Nr.
99 nicht durch die 13. Anderung des Flachennut-
zungsplanes abgedeckt sind und folglich nicht tber-
plant werden diirfen. Da diese Frage nicht zu be-
antworten ist, lehnen wir das Bauleitverfahren auch
aus diesen Griinden als fehlerhaft ab. Mit dem Un-
wissen (ber den tatsachlichen Umfang des Projekts
sind so weitreichende Folgen verbunden, dass nicht
einfach eine nachtragliche Teilverbesserung méglich,
sondern dadurch das gesamte Projekt als gescheitert
anzusehen ist!

Die im Bebauungsplan aufgefuhrte Flachenbilanz und
die Bilanzierung im Umweltbericht sind hinsichtlich
der Teilflachen wie auch der Gesamtflache korrekt. Die
Gesamtflache ist dort mit 23.11 ha bezeichnet, somit
auch genau beziffert. Es steht dort nicht wie behauptet
,» Ca. 23.11“ Bei der Begrindung zum Flachennut-
zungsplan handelt es sich bei der Fldchenangabe um
einen allgemeinen Einleitungssatz mit ,,ca. 22 ha“. Der
Anderungsbereich des Flachennutzungsplanes umfasst
nicht die Verkehrsflache der B 51, daher ist die Flache
auch geringer. Insofern handelt dass es sich um keinen
Widerspruch.
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Die Untersuchungen Uber Tiere und Pflanzen im
Planbereich sind mangelhaft. So wurde z.B. von der
beauftragten Firma BIO-CONSULT festgestellt, dass
bis auf den Leckermihlenbach, der nicht im Plan-
sondern im Untersuchungsgebiet liegt, alle sonstigen
Gewadsser im Sommer fast vollstandig austrockneten,
es daher bis auf ,,ca. 30 Grinfrésche* im Lecker-
mihlenbach keine Ubrigen Amphibien auf dem Ge-
lande gebe (Artenschutzbeitrag der Landschaftsarchi-
tekten Kortemeier und Brokmann zur 13. Anderung
des Flachennutzungsplans und Aufstellung des Be-
bauungsplans Nr. 99 ,Hafen- und Industriegebiet
Mittellandkanal”, S. 17).

Diese Aussage zeugt von einer erstaunlichen Un-
kenntnis Uber die Habitatbedingungen von Amphi-
bien. Denn Amphibien brauchen keine dauerhaft ge-
flillte, sondern sogenannte ,,temporare” Gewésser, die
von Zeit zu Zeit austrocknen, damit sich dort keine
Fische ansiedeln, die den Laich fressen kdnnten. Es
zeichnet die Amphibien ja gerade aus, an diese wech-
selnden Bedingungen besonders gut angepasst zu
sein. Dauerhaft geflllte Gewésser sind fir Amphi-
bien nicht unbedingt optimal.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehorde durchgefiihrt worden.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist die Planung durch-
fihrbar (vgl. Umweltbericht und Fachgutachten).
Durch die gewerbliche Besiedlung kommt es zwangs-
laufig zu Verdrangungseffekten die im Rahmen der
Herrichtung externer KompensationsmalRnahmen aus-
zugleichen sind.
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Im Plangebiet (rote Umrandung) und erst recht im
Untersuchungsgebiet (schwarz gepunktet) gibt es bei-
des: sowohl temporére, als auch dauerhafte Gewés-
ser. Und es gibt Amphibien nicht nur im Leckermiih-
lenbach. Stdlich des Mittellandkanals und auferhalb
des Plan- aber weit innerhalb des Untersuchungsge-
bietes des Artenschutzbeitrags gibt es am Dikerweg
ein kleines Waldchen. Dieses Waldchen ist ein
Quellgebiet, in dem an verschiedenen Stelten Wasser
zutage kommt. In diesem Gebiet wimmelt es von
Amphibien. Das Quellwasser wird zusammen mit
Oberflachenwasser durch einen Diiker unter den Ka-
nal an die Nordseite und damit ins Bebau-
ungsplangebiet gefiihrt, wo es in Graben weiter nach
Norden hin abgeleitet wird. Einige der Graben trock-
nen aus, der Graben nérdlich parallel des Kanals ist
hingegen ganzjahrig gefullt, die Aussage der Aus-
trocknung ist falsch. Sie deckt sich auch nicht mit ei-
genen Aussagen im Umweltbericht, die eine dauer-
hafte Feuchtvegetation und sogar Wasserpflanzen be-
schreiben, die nicht dort wéren, wenn das Gebiet tat-
sachlich komplett austrocknen wiirde: ,,Die Uferve-
getation der tiefer/legenden feuchteren Standorte
weist vor allem Flatterbinse und Flutschwaden auf.
Die Wasservegetation wird von einer Wasserlinsen-
decke mit Wasserstern und Brunnenkresse aufge-
baut." (Umweltbericht des Bebauungsplans Nr. 99, S.
23). Trotzdem wird im Umweltbericht behauptet,
dass es keinerlei Amphibien gebe, und dabei sogar
die 30 Frosche aus dem Leckerbach unterschlagen:
,.Im Rahmen dieser Untersuchung wurde ein Au-
genmerk auf Amphibien gelegt, wobei kein Nachweis
erzielt werden konnte.” (Begriindung mit Umweltbe-
richt des Bebauungsplans Nr. 99, S. 24). Die Aussage
ist eindeutig falsch und die Kompetenz der Amphi-
bienuntersuchung fragwirdig!

Siehe Auflihrungen oben

Bei der avifaunistischen Untersuchung wurden im-
merhin 48 Brutvogelarten im Untersuchungsgebiet
gezéhlt, davon 11 geschutzte. Deshalb verwundert es
uns, dass trotz der dokumentierten Vorkommen, die
Schlussfolgerung gezogen wird: ,,dass die Planung
unter Ber(lcksichtigung der Belange des Natur- und
Landschaftshaushalts als umweltvertréaglich einzu-
ordnen ist." (Umweltbericht des Bebauungsplans, S.
34). Wir teilen dieses Fazit ausdriicklich nicht! In
Diskussionen mit Ornithologen wird diese Einstel-
lung bestétigt und die vorliegende Untersuchung zu-
dem als ,,dirftig" beurteilt. Konkret wird das Ignorie-
ren von Vorkommen verschiedener Eulenarten mit
Brutverdacht erwéhnt.

Siehe Aufilihrungen oben
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Die Untersuchung des Fischbestandes im Mittelland-
kanal ist unglaubwirdig. Angler, die in grofer Zahl
am Wendebecken angeln und - wie wir mit eigenen
Augen sehen konnten auch tatsachlich Fische fangen,
haben uns das erldutert. Verschiedene Fischarten ha-
ben unterschiedliche Fluchtreflexe. Die meisten
schwimmen ganz einfach weg, wenn sie sich bedroht
fiihlen. Die Schwarzmaulgrundel hat ein anderes
Fluchtverhalten, sie setzt sich am Boden ab und ver-
traut ihrer Tarnung. Wenn bei einer Bestandszahlung
Larm durch Paddelboote oder gar Auflenbordmotore
gemacht wird, sind bei der anschlieBenden elektri-
schen Befischung keine Fische mehr da. Bis auf die
Lahmen und Kranken. Und die Grundel. Wir lehnen
diese fischereibiologische Untersuchung als falsch
und unprofessionell ab!

Siehe Aufiihrungen oben

Bei der Betrachtung der Fledermduse im Rahmen der
13. Flachennutzungsplananderung durch die Land-
schaftsarchitekten Kortemeier und Brokmann wurden
Auswirkungen der geplanten MaBnahme auf Fleder-
mause, insbesondere die Zwergfledermaus prognosti-
ziert. Kortemeier und Brokmann empfehlen, eine
»vertiefende Untersuchung der Betroffenheit" fol-
gender Arten: Bechsteinfledermaus, Breitflugelfle-
dermaus, Fransenfledermaus, Graues Langohr, GroRe
Bartfledermaus, GroRer Abendsegler, GroRes Maus-
ohr, Kleine Bartfledermaus, Kleiner Abendsegler,
Rauhautfledermaus, Teichfledermaus, Wasserfleder-
maus, Zwergfledermaus, Turmfalke. Im Umweltbe-
richt wird das jedoch tibergangen, was wir sehr kriti-
sieren!

Die vertiefende Untersuchung fand in dem Gutachten
selbst statt. Der Umweltbericht (ibergeht die Fleder-
maus-Kartierung nicht. Die Ergebnisse, die Malnah-
men zur Vermeidung und Kompensation werden mit
in der Liste der Vermeidungs- und AusgleichsmaR-
nahmen aufgenommen.

Ebenso der Verlust wertvoller Béden. Die Versiege-
lung wertvoller Béden wird im Umweltbericht zwar
angesprochen, (,,Der Untergrund (berbauter oder
versiegelter Flachen ist in den meisten seiner Funkti-
onen beeintrachtigt und zum Teil auch irreversibel
zerstort. Damit ist der Eingriff in den Boden in dem
Umfang erheblich, wie Boden versiegelt wird.", S.
28), daraus aber nur die Konsequenz gezogen, die
Eingriffe nach dem angegebenen Kompensations-
schlussel auszugleichen. Der nach dem Bundesnatur-
schutzgesetz vorgeschriebene Vorrang von Vermei-
dungen oder Reduzierungen von Eingriffen gegen-
tiber deren Kompensation wird nur lapidar mit der
noch dazu unwahren wirtschaftlichen Notwendigkeit
des Eingriffs abgetan! Wir lehnen daher das Verfah-
ren auch aus diesen Griinden ab!

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.
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Die Bilanzierung zum Ausgleich der Eingriffe lehnen
wir aufgrund unklarer Angaben zu den Flachengré-
Ren ab. Das haben wir bereits gesagt. Wir lehnen
auch ab, dass AusgleichsmalRnahmen in weiter Ent-
fernung vom Eingriff (,,am Duimmer") stattfinden sol-
len. Eine solche Strategie fiihrt dazu, dass gestorte
Arten nicht auf die ungestorten Ersatzflachen auswei-
chen koénnen. Und es filhrt zu einer weiteren Ver-
schlechterung vor Ort mit der Folge, dass Gewerbe in
Zukunft noch riicksichtsloser angesiedelt werden
kann und nachfolgende AusgleichsmaBnahmen noch
geringer ausfallen dirften. Diese Spirale akzeptieren
wir nicht! Ebenso wenig akzeptieren wir, dass die
genaue Festsetzung der AusgleichsmalRnahmen erst
spater stattfinden soll, wenn die Beeintrachtigungen
bereits aufgetreten sind. Wir fordern moglichst orts-
und zeitnahe, wenn mdglich sogar vorzeitige Aus-
gleichsmalRnahmen, die in der Lage sind, Ersatz flr
die betroffenen Populationen anzubieten und eine
Umorientierung zu ermdglichen, solange sie noch
moglich ist.

Wie oben ausgefiihrt sind die Flachen korrekt ermit-
telt und somit ist auch die Bilanzierung richtig.

Wir wenden auch ein, dass wir die Larmkontingentie-
rung bzw. die ,,Schalltechnische Immissionsprogno-
se" als fehlerhaft und tendenzids ablehnen. Da der
geplante Containerhafen so viel L&m wie irgend
maoglich machen dirfen soll, werden samtliche
Grenzwerte ausgereizt und uns Nachbarn ein Leben
am Limit zugemutet. Und dartber hinaus.

Die Ausfilhrungen werden als unbegriindet zuriick-
gewiesen.

Dazu werden ,,Sondergebiete” ausgewiesen, in denen
es besonders laut werden darf, es werden ,,Zusatzkon-
tingente" vergeben, die angeblich nur flr bestimmte
Richtungen gelten, und von den angesiedelten Firmen
in den ,,Industrie- und Gewerbegebieten Mittelland-
kanal I und 11" am Heggenkamp sollen die bereits
vergebenen Larmkontingente wieder eingesammelt
und dem geplanten Containerhafen hinzugefugt wer-
den. Um das zu ermdglichen wird erklart: ,,\Von den
Gewerbebetrieben am Heggenkamp gehen keine
spirbaren Emissionen aus" (Schalltechnische Immis-
sionsprognose, Seite 7), was eine unbelegte und fal-
sche Behauptung ist. Denn natirrlich gehen von den
Betrieben Larmemissionen aus. Wozu sonst hatten sie
sich in einem Industriegebiet ansiedeln sollen? Uns
erscheint das Umbuchen von Larmkontingenten eine
ible Luftbuchung zu sein, um dem Containerhafen so
viel Larm wie moglich zuzuschanzen. AuBerdem:
selbst wenn Larmkontingente wie auf dem Bazar ver-
teilt werden sollen, mussten sie erst einmal frei wer-
den. Die geplante Verlagerung der Larmkontingente
bedeutet eine de-facto-Umzonierung zum Zwecke der
Anpassung an die TA-Larm-Richtlinien, was in der
Rechtsprechung weitgehend abgelehnt wird. Ein sol-
ches Vorgehen kann ggf. auch erhebliche Entschédi-
gungsanspriiche auslésen.

Die L&rmkontingentierung ist korrekt und auf Grund-
lage der gesetzlichen Vorschriften erarbeitet worden.

Im Stadium der Bauleitplanung werden lediglich die
Kontingente gemal der geplanten Nutzung (Gl, GE
oder Sondergebiet Hafen) berechnet, damit in einem
spateren Stadium die stadtebaulich gewilinschten Nut-
zungen -vom Grundsatz her- auch realisiert werden
kdnnen.

Es handelt sich um eine Berechnung bei freier
Schallausbreitung, eine fehlerhafte Berechnung ist
auszuschlielen. Bei der vorgesehenen Larmkontin-
gentierung werden die Grenzwerte bei der umliegen-
den Wohnnutzung eingehalten. Insofern ist das Gut-
achten nur Ausdruck und Bestandteil der stédtebauli-
chen Ziele die von der Gemeinde und der Region ver-
folgt werden. Und diese sind fachlich korrekt einge-
arbeitet worden.
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Wir kritisieren auch, dass die Schalltechnische Im-
missionsprognose mit einem pauschalierten Ansatz
arbeitet, der Besonderheiten im konkreten Fall nicht
berticksichtigt. So sind Schallreflexionen auf der
Wasseroberflache des Kanals und der geplanten Re-
genrlckhaltebecken nicht berlicksichtigt worden. Re-
flexionen betreffen vor allem diejenigen, die auf der
gegeniberliegenden Kanalseite des geplanten Con-
tainerhafenstandortes wohnen. Also auch uns. Das ist
insbesondere deshalb von Bedeutung, weil direkt an
der Kaimauer die grofite Larmentwicklung vorgese-
hen Aulerdem bildet in unserem Fall die Bebauung
rechts und links der BlockstraBe einen Tunneleffekt
fiir den Schall, der jetzt schon den vorhandenen Stra-
Renlarm verstarkt. Zudem steigt das Gelande an. Die
Abweichungen des pauschalierten Ansatzes werden
in der Schalltechnischen Immissionsprognose mit +3
dB angegeben. Um also die groRspurig erstellte Be-
hauptung: ,,Bei Ubernahme der Larmkontingente in
den Bebauungsplan werden die Immissionsrichtwerte
an allen Immissionsorten eingehalten* (S.13) tat-
sachlich gewahrleisten zu kdnnen, missten die pau-
schal errechneten Werte mindestens 3 dB niedriger
als die gesetzlich erlaubten Maximalwerte liegen, um
die Fehlertoleranz ausgleichen zu kénnen. Das trifft
aber schon in der eigenen Berechnung der Immissi-
onsprognose bei den Immissionsorten Nr. 1, 9, 12-18,
22-23 und 27-29 weder tags noch nachts zu! An all
diesen Standorten kdnnen die Grenzwerte allein
schon aufgrund der Ungenauigkeit der Berechnung
locker Oberschritten werden. Da sind fehlerhafte Be-
rechnungen oder besondere Schallbedingungen noch
gar nicht einbezogen. Wir lehnen die vorgeschlagene
Larmkontingentierung auch aus diesen Griinden ab.

Das Larmgutachten bezieht korrekterweise auf die Be-
bauungsplangebiete | und Il am Heggenkamp mit ein.
Wie aus dem Larmgutachten und der Begriindung her-
vorgeht werden die Larmkontingente aus den drei Be-
bauungsplanen I-111 wegen der veranderten stadtebauli-
chen Ziele neu verteilt. Somit ergibt sich zum Beispiel
fiir den Bestandshafen keine Veranderung, wahrend der
geplante Containerhafen ein relativ hohes Larmkontin-
gent bendtigt. In diesem Zusammenhang werden die re-
lativ hohen Larmkontingente fiir die Bereiche am He-
genkamp (zu groRRen Teilen noch unbesiegt) tendenziell
reduziert. Somit stellt der Bebauungsplan Nr. 99 nur
den Kernbereich der Larmkontingentierung da, die al-
ten Bebauungsplanen I und Il sind davon indirekt auch
betroffen.

Die grundsétzliche Herangehensweise der Larmprog-
nose folgt dem Ziel in diesem Bereich die industrielle
und gewerbliche Entwicklung zu strukturieren und zu
optimieren.

Zudem ist bereits bei den rechtskraftigen Bebauungs-
planen | — Il eine vergleichbare Larmkontingentie-
rung vorgenommen worden.
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Die schalltechnische Prognose ist auch fehlerhaft, in-
dem sie in den Listen auf den Seiten 17 und 18 den
Gesamt-Immissionswert gleich dem Planwert setzt
(LGI = LPI), und somit Vorbelastungen durch bereits
bestehendes Gewerbe nicht berlicksichtigt. Damit wi-
derspricht sie sich selbst, wenn sie an anderer Stelle
die Verlagerung von bestehenden Larmkontingenten
der Betriebe in den Industriegebieten am Mittelland-
kanal I und Il fordert. Die Rechnung wiirde nur auf-
gehen, wenn diese Larmkontingente tatséchlich zu
100% dem Containerhafen zugewiesen werden. Da
dies nicht méglich ist und in der Prognose selbst auch
gar nicht gefordert wird, muss eine Vorbelastung ein-
getragen werden. Da z.B. flr den Immissionsort Nr.
13 die gesetzlich geforderten Héchstwerte nur duBerst
knapp eingehalten werden (,,-0"), wirde die Be-
riicksichtigung der Vorbelastung in der Prognose das
Vorhaben zum Kippen bringen. Wir kritisieren daher
die schalltechnische Prognose auch in dieser Hinsicht
und fordern eine Neuberechnung unter Berticksichti-
gung realistischer Vorbelastungen. Bei der (Neu-)
Planung ist laut gesetzlicher VVorgabe vorsorglich von
der hochstzulédssigen und hinsichtlich der zu erwar-
tenden Emissionen ungunstigsten Ausnutzung der
vorgesehenen Gebietsfestsetzungen auszugehen.

AuBerdem kritisieren wir das Ergebnis der Schall-
prognose fur das Wohnhaus von Ute und Heiner
Hellbaum, Kanalstr. 1 in Oelingen, Immissionsort Nr.
29, als fehlerhaft. Auf der Webseite www.bi-
gp.de/rechner.html gibt es einen L&rm-Rechner, mit
dessen Hilfe man relativ einfach die Auswirkungen
von Larmkontingenten auf verschiedene Immission-
sorte ausrechnen kann. Tragt man dort die Geokoor-
dinaten der KanalstraBe 1 in Oelingen ein
(52.343966, 8.265124), erreicht allein das L&rmkon-
tingent der Teilflache ,,Containerhafen" (52.344124,
8.267577, 77 dB/A, 11.565 m2) an der Kanalstralle 1
die Anzahl von 64,9 dB/A und Uberschreitet damit
die maximal erlaubten 60 dB/A tagstiber erheblich.
Schallreflexionen auf der Wasseroberflache und
Auswirkungen anderer Larmkontingente sind da noch
nicht einmal einbezogen. Dass die Grenzwerte an die-
ser Stelle nicht eingehalten werden kénnen, ist auch
nicht verwunderlich, wenn man sich vergegenwartigt,
dass in relativ geringer Entfernung zu diesem Wohn-
haus nach der vorliegenden Planung 77 dB/A auf
uber einem Hektar Flache erzeugt werden durfen.

Die genannte Gegenrechnung kann nicht nach voll-
zogen werden. Die Ausbreitungsrechnung erscheint
doch fachlich mehr als fragwirdig und bezieht sich
wahrscheinlich auf andere Beurteilungsmal3stabe
(Spitzenwert — oder Verteilung auf den Tageszeit-
raum?).

An der Richtigkeit der Larmkontingentierung gibt es
keinen Zweifel, da die Berechnung auf Grundlage der
DIN 45 691 ,,Gerduschkontingentierung“ unter Ver-
wendung der entsprechenden  Schall-Software
»Soundplan® erfolgt ist.
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Um die Immissionswerte auf den gesetzlich tolerier-
ten Maximalwert von 60 dB/A am Wohnhaus zumin-
dest auf dem Papier runterzudriicken, wurden in der
Schallprognose ,,Sektoren mit Zusatzkontingenten™
eingefiihrt. Die Sektorgrenzen gehen haar-scharf an
verschiedenen Wohnh&usern, auch an diesem vorbei.
Die tagliche Erfahrung zeigt, dass sich Schall aber
nicht an scharfe Grenzen hélt, und es stark zu ver-
muten ist, dass der tatsdchliche L&rm auch jenseits
der Sektorengrenzen héher sein wird als in der Prog-
nose angegeben.

Die Ausfuihrungen werden zuriickgewiesen, das
Schallgutachten ist richtig.

Uberhaupt erscheint uns die Eingrenzung der Flachen
in Larmsektoren eine Angelegenheit der Theorie zu
sein, die praktisch nicht umsetzbar ist. Denn: Mit der
Sektorierung erhalt der Containerhafen das Recht, auf
seiner Flache so viel L4&rm machen zu dirfen, dass
dies mit dem Recht der Anwohner auf Larmbegren-
zung kollidiert. Weil die Sektorengrenze eine theore-
tische ist, die rein planerisch festgelegt wurde, halt
sie den Schall nicht aktiv zuriick. Wenn also die Wer-
te an der KanalstraBe 1 (wie an der Oelinger Strafe
Nr. 3, 5 und 14 oder der DonaustralRe 4) tatsachlich
eingehalten werden sollen, geht das nur mit aufwén-
digen BaumaRnahmen oder auf Kosten des Contai-
nerhafens, der sein Kontingent nicht ausnutzen kann.
Da der L&rm direkt an der Kaimauer entstehen kon-
nen soll, sind BaumaBnahmen fiir diese Richtung nur
auf der anderen Kanalseite méglich bzw. unmdglich,
denn die gegenuberliegende Kanalseite ist nicht in
den Bebauungsplan einbezogen, auch stehen die Fla-
chen dort nicht zur Verfligung. Entweder kdnnen also
die 77 dB/A am Containerhafen nicht ausgenutzt
werden, oder die 60 dB/A werden an der Kanalstrafle
uberschritten. Beide Seiten werden aber auf ihre
Rechte pochen. Die Situation ist mit der Sektorierung
daher nicht geldst, sondern eher noch verscharft wor-
den und birgt ganz erhebliches Konfliktpotential! Die
Schalltechnische Prognose mit ihrer Sektorierung ist
in der Praxis ungeeignet und lediglich ein Mittel, die
Bauplanung auf dem Papier in einem gunstigen Licht
darzustellen!

Es wird obige Ausfiihrungen verwiesen.

161

19



Gemeinde Bohmte

Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal* - Abwagungsvorschlage nach éffentlicher Auslegung

In dem Fall Kanalstr. 1 hilft aber auch die Sektorie-
rung nicht: Denn selbst, wenn man die Sache mit den
Sektoren und ihren Zusatzkontingenten (+4 dB) ver-
nachlassigt und am Containerhafen nur 73 dB/A zu-
lasst, kommt man nach unserer Rechnung an der Ka-
nalstr. 1 immer noch auf 60,9 dB/A und damit (ber
den Grenzwert. Ein Toleranzausgleich von 3 dB oder
Einfliisse von den (brigen Flachen oder Schallrefle-
xionen an der Wasseroberflache sind da noch gar
nicht einbezogen.

Das heifit: Am Wohnhaus Kanalstr. 1 werden die ge-
setzlich erlaubten Maximalwerte fur Larmbeintrach-
tigungen nach der jetzigen Planung auf jeden Fall
Oberschritten. Nach unseren Berechnungen sogar er-
heblich. Wir lehnen die Schalltechnische Prognose ab
und interessieren uns auch sehr dafiir, wieso es zu
dieser Unterschiedlichkeit bei den Berechnungser-
gebnissen kommen kann und bitten um eine Erkla-
rung.

Wir lehnen die schalltechnischen Berechnungen als
fehlerhaft und vollkommen unpraktikabel ab! Wir
fordern daher auch aus diesem Grund die Beendigung
des Verfahrens!

Es wird obige Ausfuhrungen verwiesen. Die Festset-
zung von Zusatzkontingenten ist eine Mdglichkeit im
Rahmen der DIN ,,Gerduschkontingentierung®, die in
der vorliegenden Planung umgesetzt wurde.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Schlussfolgerungen werden — wie oben ausge-
flhrt — nicht geteilt.

Wir beméngeln auch, dass es keine Einbeziehung der
zum Teil sehr erheblichen Vorbelastungen durch
StraRen-, Schienen- und Schiffsverkehr in eine Gber-
greifende L&rmprognose gegeben hat. Bei der Zu-
nahme des Schwerlastverkehrs durch die vorliegende
Gewerbeplanung wurde nicht einmal in der vorlie-
genden Prognose berlicksichtigt, dass der Verkehrs-
larm auf der Kanalbriicke der B51 durch die Hohe
der Briicke und durch Reflexionen auf der Wasser-
oberflache von besonders exponierter Stelle aus ge-
schieht. Die Blicke ist héher als die in der Schallbe-
rechnung angenommenen 5 Meter, wobei auch die
Auffahrrampen zu berlcksichtigen sind. Wenn ein
derartig larmintensives Bauvorhaben in ein durch
Verkehrslarm bereits stark vorbelastetes Gebiet ge-
plant wird, greift die ausschlieBliche Betrachtung von
Industrie- und Gewerbeldrm zu kurz, um die tatséch-
lichen Belastungen vor Ort bewerten zu kénnen. Wir
vermissen daher die Beschaftigung mit der Fragestel-
lung, wie Kkonstruktive Losungsansitze aussehen
kénnten, um das Gesamtproblem L&rm lésen zu kén-
nen und fordern eine Diskussion dartber ein.

Die Aussagen zur Verkehrs- und L&rmbelastung an
den bestehenden Hauptverkehrsstralen werden zur
Kenntnis. Nach aktuellem Planungsstand ist davon
auszugehen, dass die Verkehrssteigerungen zu keiner
im gesetzlichen Sinne wesentlichen Erhéhung des
Verkehrslarms fiihren werden und die Grenzwerte
eingehalten werden.
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Wir kritisieren auch das dem Bebauungsplan beige-
fligte Entwasserungskonzept des Ingenieurbiiros
Schwerdhelm & Tjardes. Das Konzept prognostiziert
die Niederschlagsmengen mithilfe der ,,Koordinierte
Starkniederschlags-RegionalisierungsAuswertung"
(KOSTRA) des Deutschen Wetterdienstes aus dem
Jahr 2000. Die Zahlen sind 15 Jahre alt. Wahrend
dieser 15 Jahre hat sich das Wettergeschehen welt-
weit gewandelt. Auch in Europa. Dieser Prozess
zeichnete sich schon im Jahr 2000 ab, die KOSTRA-
Autoren ziehen das Fazit: ,,In allen Zeitspannen
(Jahr, Sommer und Winter) kann man an Hand der
Haufigkeitsverteilungen eine Tendenz zur Zunahme
der Starkniederschlagshdhen erkennen.” Besonders
in Nordwestdeutschland. Die Tendenz zeigte sich al-
so schon damals deutlich ab.

Dieser Wandel hat sich in den letzten 15 Jahren stark
beschleunigt. Fast alle Jahre waren wérmer als alle
ihre Vorgénger, das Jahr 2015 ist bislang das warms-
te seit Wetteraufzeichnung. Und sie werden starkre-
genreicher. ,Jahrhunderthochwasser" treten inzwi-
schen auch bei uns fast jahrlich auf, manchmal mit
(27. August 2010), meistens ohne Katastrophenalarm
(15/16. August 2015).

Vor dem Hintergrund der Auswirkungen dieser zu-
nehmenden Klimaverdnderungen distanziert sich der
Deutsche Wetterdienst inzwischen selbst von seinen
bisherigen Berechnungsmodellen und arbeitet daran,
sie durch neue Methoden und komplexere Modelle zu
ersetzen. Zum Beispiel das Modell ,,SNOW" des
DWD, mit dem Starke und Haufigkeit kinftiger
Hochwasserlagen besser eingeschatzt werden kénnen
(www.dwd.de/DE/klimaumweltiklimawandel/ueberbl
ick/ueberblick node.html).

Das zu Grunde liegende Oberflachenentwasserungs-
konzept wurde Uber Bestandsvermessungen der Fl&-
chen und Entwésserungseinrichtungen und eine Be-
gehung des Planungsgebiets erstellt. Die Begehung
des Plangebiets fand Ende September 2015 statt, so-
mit wurden normale Wasserstande beobachtet. Wie
bereits im Bericht zum Oberflachenentwdsserungs-
konzept beschrieben teilt sich das Planungsgebiet in
zwei Entwésserungsrichtungen auf. Die Entwasse-
rungseinrichtungen entlang der Donaustrale und der
Osnabriicker StraBe (B 51) erfolgt tber die StraBen-
seitengrdben in Richtung Norden. Hierbei liegen die
Grabensohlen und Durchlésse im Schnitt ca. 0,5 m bis
1,00 m hoher als die im zweiten Entwdasserungssys-
tem in Richtung Osten (Oelinger Str. / Siedlung Stri-
per). Beide Systeme entwéssern in die Hunte (Vorflu-
ter). Die Stralenseitengrdben entlang der Oelinger
StraBe wirden einen Rickstau aus der Hunte am
stérksten zu splren bekommen, da sich das gesamte
Gelédnde und somit auch die Entwésserungseinrich-
tungen in diesen Bereichen zum umliegenden Gelén-
de am tiefsten liegt.

163




Gemeinde Bohmte

Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal* - Abwagungsvorschlage nach éffentlicher Auslegung

Die Entwasserungsprognose von Schwerdhelm &
Tjardes bezieht diese Entwicklung nicht mit ein und
ist deshalb nicht aktuell! Wir akzeptieren auch nicht
den moglichen Gegeneinwand, dass die KOSTRA-
Zahlen anerkannter Stand der Technik seien. Wenn
diese Zahlen derart offensichtlich tberholt sind und
allgemein anerkannt ist, dass in Zukunft mit noch-
mals erheblich hoheren Niederschlagsmengen ge-
rechnet werden muss als jetzt schon, verlangen wir
von einer verantwortlich handelnden Planung, ent-
sprechende Zuschldage einzurechnen! Daher sind die
vorliegenden Berechnungen fiir Grében, Rohre und
Riickhaltungen mangelhaft. Dies ist von groler Trag-
weite, weil Uber die geplanten umfangreichen Boden-
versiegelungen (20 Hektar) und die Umleitung der
bisherigen Entwasserung (bisher teilweise in den Mit-
tellandkanal, teilweise entlang der Oelinger Strale)
groere Mengen an Oberflachenwasser (ber neue
Wege abgeleitet werden sollen. Ein zusatzliches
Problem dabei: Das Gelande hat nur sehr geringes
Gefalle und entwéssert &uRerst schlecht. Uber-
schwemmungen sind haufig. Wir fordern deshalb ei-
ne Ausweitung des Entwésserungskonzeptes iber das
reine Plangebiet hinaus bis zur Einleitung des Was-
sers in die Hunte! Wir weisen daher das vorliegende
Konzept zurlick und fordern eine Neuberechnung!

Dem Ersteller des Oberflachenentwésserungskonzept
ist in der Tat bewusst, dass eine Bifuraktion am Aus-
laufbauwerk ausgebildet wurde. Anhand der Sohlhg-
hen der weiterfihrenden Graben und Durchlésse wur-
de dieser Sachverhalt einer Verzweigung von Abfliis-
sen erkannt und bei der weiteren Planung beriicksich-
tigt. Fir die zukinftige Oberflachenentwasserung
spielt dies allerdings keine Rolle mehr, da das gesam-
te Oberflachenwasser des Plangebiets Uber das Re-
genriickhaltebecken aufgefangen und gedrosselt ab-
geleitet werden muss. Durch das neue Entwasse-
rungskonzept ohne die Verzweigung werden die Ge-
biete Oelinger Str. und die Striper Siedlung entlastet.
Der StraBenseitengraben der Oelinger Str. wird zu-
kinftig nur bis zum Knotenpunk Oelinger Str. / Ha-
fenstralle gefiihrt und nimmt dann nur noch das anfal-
lende Oberflachenwasser der Oelinger Strale und der
angrenzenden Grundstiicke aufRerhalb des Plangebie-
tes auf. Es wird kein Oberflachenwasser des zukiinf-
tigen Hafen- und Industriegebiets lber die Oelinger
Str. und die Striper Siedlung in den Vorfluter abgelei-
tet.

Das anfallende Oberflachenwasser sudlich des Kanals
wird durch einen Duker unter dem Mittellandkanal in
Richtung Norden gefiihrt. Diese Abflussmengen sind
als Durchfluss im Regenriickhaltebecken (entspre-
chende Dimensionierung des Drosselbauwerks) in ei-
ner zukinftigen Entwdsserungsgenehmigung zu be-
riicksichtigen. Eine Riickhaltung dieses Abflusses ist
nicht erforderlich.

Wahrend der Bauphase sind die entsprechenden Was-
serhaltungsmanahmen zu treffen. Das Oberflachen-
entwasserungskonzept hat nicht die Aufgabe geologi-
sche und bodenmechanische Aspekte zu untersuchen
und WasserhaltungsmaBnahmen wahrend der Bauzeit
aufzuzeigen.

Im Konzept wurden keine Grundwasserhdhen ange-
geben. Die im Bestandsplan dargestellten hohen be-
ziehen sich auf die Grabensohlen und Béschungshé-
hen, die Sohlen der Durchlasse und dem Wasserspie-
gel.

Ein Oberflachenentwasserungskonzept ist erforder-
lich, um das Prinzip und die Machbarkeit der geplan-
ten Entwasserungseinrichtungen darzulegen. Dabei
werden die gewdhlten Entwasserungseinrichtungen
anhand der vorliegenden Parameter berechnet. Die
Umsetzbarkeit des Entwasserungssystems im vorge-
legten Oberflachenentwéasserungskonzept ist aus-
nahmslos gegeben. In den weiteren Planungsphasen
wird das Grundkonzept ausgearbeitet und mit den
Genehmigungsbehdrden abgestimmt.
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Wir fordern auch, dass die Beleuchtung auf dem Ge-
lande nicht auf die Umgebung strahlt. Es miissen ge-
eignete Blendschutzeinrichtungen angebracht wer-
den, die eine direkte Beleuchtung Uber das gewerb-
lich genutzte Gelande hinaus verhindern. Auflerdem
sind blinkende, flackernde oder unregelméfige Lich-
ter zu vermeiden.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellung wird im Rahmen der Er-
schlieBungsplanung beachtet werden, es ist ein Licht-
gutachten zu erstellen.

Und noch eine Kritik an der zeichnerischen Darstel-
lung: Was bedeutet die Zahl ,,70/55" bzw. andere
Zahlen an der Stelle in den umrandeten Késten (roter
Pfeil in der Abb. unten)? In der Legende des Plans
findet sich darauf kein Hinweis.

In der Legende finden sich aber Hinweise darauf,
dass die verschiedenen Nutzungsarten (Sonder- / In-
dustrie- /Gewerbegebiete / Griinanlagen etc.) farblich
gekennzeichnet sind: Mischgebiete sind braungrau,
Gewerbeflachen violett, Sondergebiete orange, Stra-
Ren gelb etc. Auf der Planzeichnung herrscht jedoch
auch innerhalb des Plangebietes die Farbe Weil vor.
Man kann zwar einige breite bunte Linien erkennen,
aber bis auf das kleine braune Mischgebiet, die vio-
lette Flache um das Baudenkmal herum und Gber den
Gasleitungen, der blauen Wasserflache sowie einige
griine Grinflachen gibt es kaum farbigen Flachen.
Wahrscheinlich sollen die weilen Flachen ebensol-
chen Nutzungen zugeordnet sein wie deren farbliche
Umrandungen. Da das aber nicht eindeutig zu erken-
nen ist, mussen wir geméal des Buchstabens des Ge-
setzes bzw. der Legende formal davon ausgehen, dass
nur die farblichen Umrandungen entsprechende Nut-
zungs-zuordnungen enthalten, die weien Flachen
hingegen nicht. Im Zusammenhang mit den eingetra-
genen Bebauungsgrenzen bedeutet das: auf den wei-
Ben Flachen diurfen zwar Gebdude errichtet werden,
aber keine gewerbliche Nutzung stattfinden.

Auf Wunsch kann die Gemeinde demEinwender eine
Planzeichnung in OriginalgréRe zur Verfligung stel-
len oder die Fragen direkt am Plan beantworten.

Als Fazit mochten wir formulieren, dass wir uns ber
die vorliegende Bauplanung sehr geérgert haben. Ei-
nen Containerhafen an einen Standort zu setzen, an
dem kein Containertransport mdglich ist, ist eine
vollkommen sinnlose Sinnlosigkeit und daher zu un-
terlassen. Wenn der geplante Hafen gar kein Contai-
nerhafen sein, sondern lediglich dazu dienen soll, ein
»Gesamtprojekt” an der Bevoélkerung vorbei zu lan-
cieren, ist er eine gemeine Gemeinheit und erst recht
zu unterlassen.

Bevor Sie nun beginnen, unsere Einwénde zu zer-
pflicken, haben wir eine Bitte: Sehen Sie sich den
mitgelieferten Film ,,.Die Katze" (Le Chat) mit Simo-
ne Signoret und Jean Gabin aus dem Jahr 1970 an
und tberlegen Sie, warum wir Sie dazu bitten. Diese
Frage und die beigelegte DVD sind ausdriicklich Be-
standteil unserer Einwendungen und wir bitten aus-
driicklich um deren Beachtung.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

Die Ausfiilhrungen werden zur Kenntnis genommen.
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41 Von der Haar & Mull, Donaustr. 3, 49163 Bohmte

29.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwégungsvorschlag

Fristgerecht teilen wir lhnen unsere Einwénde und
Bedenken mit und bitten um Priifung und Antwort.
Die zugelassene bauliche Nutzung im Bebauungsplan
99 sowie im Fl&chennutzungsplan beeintrachtigt uns
in unseren Rechten. Die Plane verstoRRen gegen gel-
tendes Recht.

Die Veroffentlichung der Auslegungsfrist entspricht
nicht dem BauGB & 3 Absatz 2:

Eine ortslibliche Bekanntmachung erfolgt tber die
Tageszeitung. Die Einsicht der Plane war im Ausle-
gungszeitraum an zwei Werktagen nicht moglich.

Die Bekanntmachung entspricht den gesetzlichen
Vorschriften.

Der ausgelegte gednderte Planentwurf entspricht
nicht dem vom Orts- und Gemeinderat genehmig-
ten ersten Entwurf:

Fur den geénderten Entwurf gibt es keinen Gemein-
deratsbeschluss. Die Begriindung fiir den Bebau-
ungsplan ist unvollstdndig bzw. unwahr (Wittlager
Kreisblatt vom 4.11.2015 Seite 13).

Das Plangebiet im Entwurf des Bebauungsplans Nr.
99 "Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal™ um-
fasst ca. 23 ha. Das Plangebiet im Entwurf der 13.
Anderung des Flachennutzungsplanes "Hafen- und
Industriegebiet Mittellandkanal™ umfasst hingegen ca.
22 ha.

Die geénderte Entwurfsplanung ist vom Verwaltungs-
ausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Planen,
Bauen und Umwelt, aufgrund der vorgebrachten Stel-
lungnahmen im Rahmen des friihzeitigen Beteiligungs-
verfahrens, beschlossen worden. Insofern kann der ge-
&nderte Entwurf nicht dem Ursprungsentwurf entspre-
chen. Dies ist gesetzlich auch nicht notwendig, da das
friihzeitige Beteiligungsverfahren auch dazu dient,
umweltrelevante Auswirkungen und deren Untersu-
chungsgrad zu ermitteln und dementsprechend den
Entwurf darauf anzupassen.

Die im Bebauungsplan aufgefiihrte Flachenbilanz und
die Bilanzierung im Umweltbericht sind hinsichtlich
der Teilflachen wie auch der Gesamtflache korrekt. Die
Gesamtflache ist dort mit 23.11 ha bezeichnet, somit
auch genau beziffert. Es steht dort nicht wie behauptet
, Ca. 23.11“. Bei der Begrindung zum Flachennut-
zungsplan handelt es sich bei der Flachenangabe um
einen allgemeinen Einleitungssatz mit ,,ca. 22 ha“. Der
Anderungsbereich des Flachennutzungsplanes umfasst
nicht die Verkehrsflache der B 51, daher ist die Flache
auch geringer. Insofern handelt es sich um keinen Wi-
derspruch.

Wir wohnen in der Donaustr. 3, Bohmte-Oelingen,
Flur 1, Flurstiick 33/2, und werden insbesondere
durch die zu erwartende La&rm- und Verkehrsbelas-
tung stark beeintrachtigt werden.

Verschlechterung unserer Wohn- und Lebensqualitét:

Schon mehrfach haben wir daraufhin gewiesen, dass
durch die Entstehung des Hafen- und Industriegebie-
tes eine erhebliche Herabsetzung der Wohnqualitat
und auch eine Wertminderung fiir das von uns be-
wohnte Geb&ude entstehen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Plan-
verfahren, sodass keine Wertminderungsanspriiche
daraus abgeleitet werden kénnen.
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Bewusst wohnen wir in landlicher Umgebung und
nehmen teils weite Wege in Kauf z. B. zur Arbeits-
stelle und Schule, zum Einkaufen und zur &rztlichen
Versorgung, die wir auch aufgrund des geringen An-
gebots des OPNV in der Mehrzahl mit dem Auto er-
ledigen. Dafir investieren wir sehr viel Zeit, ebenso
in den Erhalt des Anwesens, auf dem wir wohnen.

Aussage 4.8.2 ,,...Verkehrslarm Des Weiteren sorgt
die verkehrliche ErschlieBung Uber die Hauptachse
HafenstralRe dafir, dass die umliegenden Wohnhduser
nicht durch Verkehrslarm direkt belastet werden..."

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

Diese Aussage ist falsch. Der Verkehr flhrt in mittel-
barer Néhe Uber die HafenstraBe und in unmittelbarer
Néhe Uber die B 51 an unserem Wohnort vorbei. Hier
ist eine deutliche Verscharfung der Larmsituation zu
erwarten, so dass die Wohnqualitdt verschlechtert
wird. Lt. lThrer Aussage werden bei laufendem HWL-
Hafenbetrieb dann 300 LKW/d erwartet, bei Bebau-
ung des Gewerbe-/ Industriegebiets sogar eine vielfa-
che Erhéhung dieser Anzahl.

Die Ortschaft Oelingen ist historisch gewachsen, jede
Familie hier ist mit ihrem seit Generationen bewirt-
schafteten Land verwurzelt. Nahezu alle Wohnh&user
in Stirpe-Oelingen wie das unsere waren von der
Larm- und Verkehrsbelastung unmittelbar aufgrund
der vorherrschenden Windrichtung West/Sud-West
betroffen.

Insbesondere wird in meiner Familie die Lebensqua-
litdt und Gesundheit geféhrdet:

e  Bewohner arbeiten im Schichtdienst (Schlaf-
stérung),

e Konzentrationsstérung der sich in Schulaus-
bildung befindenden Kinder beim Lernen zu
Hause,

e Konzentrationsstérung wéhrend im Homeof-
fice arbeitender Erwachsener,

e eingeschrankte Freizeitnutzung des Gartens.

Die Aussage ist hinsichtlich der neuen GewerbestraRe
wird in der Begriindung berichtigt.

Die Aussagen zur Verkehrs- und Larmbelastung an
den bestehenden Hauptverkehrsstralen werden zur
Kenntnis. Nach aktuellem Planungsstand ist davon
auszugehen, dass die Verkehrssteigerungen zu keiner
im gesetzlichen Sinne wesentlichen Erhéhung des
Verkehrslarms fihren werden und die Grenzwerte
eingehalten werden.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Plan-
verfahren, sodass Beeintrachtigungen im gesetzlichen
Sinne daraus abgeleitet werden kénnen.

Die Planungen fir das Verkehrskonzept sind nicht
schlissig:

»--Aus den drei Plangebieten (BP 99, BP | und II)
sind nach vollstandiger Besiedlung insgesamt ca.
3.000 Kfz-Fahrten in 24 Std., davon ca. 940 Lkw-
Fahrten, zu erwarten..."

Das prognostizierte Aufkommen wird bei verschie-
denen Wetter- und Verkehrsverhéltnissen zu erhebli-
chen Staus am Kreisverkehr Leckermihle und an der
zu errichtenden Ampelanlage Hafenstr./B51 fiihren.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es sind bei Besiedlung der Bebauungsplanfléchen
bauliche MaRnahmen an den Knotenpunkten B
51/Hafenstrale und Leckermiihle kurz- bis mittelfris-
tig erforderlich. Es wird darauf hingewiesen, dass
auch das aktuelle Planungsrecht ein &hnliches Ver-
kehrsaufkommen erwarten Iasst.

167




Gemeinde Bohmte

Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal* - Abwagungsvorschlage nach éffentlicher Auslegung

Die zu erwartende Larmbelastung durch den Con-
tainerumschlag ist zu hoch:

Die angegebenen Werte lassen keine Ruhe tagstber,
insbesondere zur dblichen Freizeit der Schuler, die
sich zu Hausaufgaben konzentrieren missen, sowie
keinen ruhigen Nachtschlaf zu. Wir als Anlieger sind
bereits jetzt durch zwei Bundesstraf’en B51 und B68,
die hochfrequentierte Bundesbahnstrecke Bremen-
Osnabriick und den bestehenden Hafen belastet. Be-
reits jetzt ist der Nachtschlaf gestort.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die gesetzlichen Grenzwerte werden eingehalten.

Der Verkehrslarm auf der nach den Anspriichen des
LKW-Verkehrs zu gestaltenden Hafenstralle sowie
des Gewerbe- und Industriegebiets direkt am beste-
henden Schittguthafen ware zum Betriebslarm hin-
zuzurechnen. Das Bewegen der Container per Portal-
kran wiirde zusatzlich Larmspitzen erzeugen: Zupa-
cken der Greifkrallen, Heben der Container aus dem
Schiff, Absetzung und ggf. Umsetzen der Container
mit erheblichen Larmspitzen durch Aufeinander knal-
len vom Metall, Wiederaufgreifen der Container, Ab-
laden der Container auf dem LKW.

Eine weitere Belastung von Umschlag und durch den
zu erwartenden stark erhéhten Verkehrslarm ist un-
zumutbar.

Der Verkehrslarm auf ¢ffentlichen Verkehrswegen ist
rechtlich getrennt von dem Gewerbeldrm zu beurtei-
len. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wer-
den nur die Larmkontingente auf die einzelnen FI&-
chen aufgeteilt und berechnet.

Nachtarbeit fuhrt zu Larmbelastung durch Con-
tainerumschlag, fahrenden und wartenden LKW-
Verkehr:

Bei nachts deutlich niedrigeren Temperaturen ist zu
erwarten, dass Standheizungen durch den wartenden
LKW-Verkehr laufen werden. Larm tragt nachts wei-
ter als tagstiber. Das Aufsetzen der Container verur-
sacht kurzfristigen und wiederkehrenden extremen
Larm. Auch dieser wird nachts deutlicher zu hoéren
sein, zumal Container ja nachts nicht leiser abgesetzt
werden als tagstber.

Ob es zu Nachtarbeit kommt, kann erst nach Ansied-
lung durch konkrete Betriebe beurteilt werden. Es
sind dann die gesetzlichen Grenzwerte fir die Nacht-
arbeit einzuhalten.

Die zu erwartende Larmbelastung durch L&rm-
emissionen eines Industriegebiets in unmittelbarer
Nahe zum Bestandshafen ist zu hoch:

Bereits werden jetzt vom Hafen Kanalumschlag
Bohmte die zulé&ssigen L&rmgrenzwerte gerade noch
eingehalten. Bei hinzukommender L&rmemission
durch Gewerbe/-Industrieansiedlung sowie neu hin-
zukommendem Verkehrslarm, der in diesem Fall dem
Betriebslarm hinzuzurechnen ist, zwischen westlicher
Donaustrale und Bestandshafen ist mit sehr grofer
Wahrscheinlichkeit zu erwarten, dass die Larmwerte
stark Uberschritten werden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die gesetzlichen Grenzwerte sind in der Gesamtbe-
trachtung einzuhalten, so ist auch die L&rmkontingen-
tierung berechnet und ausgelegt worden. Bestehende
Betriebe sind durch das Gewerbeaufsichtsamt zu kon-
trollieren, ggf. sind Auflagen zu erteilen.

Der Verkehrslarm der B51 auch nachts macht eine
ungestdrte Nachtruhe unmoglich. Ein weitere Larm-
belastigung durch weiteren Verkehrslarm hervorgeru-
fen durch néchtliche Fahrzeugbewegungen und Larm
hervorgerufen durch Betriebe ist unzumutbar. Ein
weitere Larmbeldstigung durch hinzukommenden
Verkehrslarm auf der B51 hervorgerufen durch das
Industriegebiet anfahrende Fahrzeuge ist unzumutbar.

Die Aussagen zur Verkehrs- und Larmbelastung an
den bestehenden Hauptverkehrsstraen wird zur
Kenntnis. Nach aktuellem Planungsstand ist davon
auszugehen, dass die Verkehrssteigerungen zu keiner
im gesetzlichen Sinne wesentlichen Erhéhung des
Verkehrslarms fiihren werden und die Grenzwerte
eingehalten werden.
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Keine Regelung von Wartezeiten beim Verlade-
verkehr erkennbar:

Es sind keine Parkstreifen, Warteanlagen fir die
LKW und keine Sanitéranlagen fir die LKW-Fahrer
vor dem HWL-Containerhafen geplant. Wie ist hier
die weitere Planung? Larm und Verschmutzung der
Umgebung durch die wartenden Fahrer sind ansons-
ten zu erwarten.

Wir fordern ausdriicklich keine Ansiedlung von Be-
trieben, die mit Gefahrgitern handeln.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleit-
planverfahrens.

Massive Bedenken bzgl. Larm wahrend der Bau-
phase:

Wir befiirchten gesundheitliche Beeintrachtigungen
durch Larmbelastung. Bereits in der Ausbauphase des
Mittellandkanals in den 1970-er Jahren war die
Larmbelastigung durch das Einrammen von Spund-
wanden enorm.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die gesetzlichen Grenzwerte sind einzuhalten.

Fehlende Betrachtung von Schleiereulen:

Dem beauftragen Biro BIO-CONSULT lagen Hin-
weise zum Vorkommen von Schleiereulen vor, die
sich meiner Meinung nach nicht hinreichend im Ar-
tenschutzbeitrag wiederfinden. Zumindest 2 Vor-
kommen (Hofstelle Osthaar-Ebker - misste fiir den
Bau des Containerhafens abgerissen werden und Ge-
baude Am Schitzenplatz 5) sind bekannt.

Planungen stehen im Widerspruch zu § 136 des
Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes:

Zurzeit ist beim Verwaltungsgericht Osnabriick ein
zweites Verfahren des Betreibers des Bestandshafens
gegen den Nichterhalt einer Subvention der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes anhéngig.
Sofern der Klage auch in diesem Verfahren stattge-
geben wird, ist die Realisierung des geplanten neuen
Containerhafens ohne Subventionen nicht gegeben.
Somit ist die Uberplanung des bestehenden Bebau-
ungsplanes und des Flachennutzungsplanes nicht er-
forderlich.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehorde durchgefiihrt worden.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist die Planung durch-
fihrbar (vgl. Umweltbericht und Fachgutachten).
Durch die gewerbliche Besiedlung kommt es zwangs-
laufig zu Verdrangungseffekten die im Rahmen der
Herrichtung externer KompensationsmalRnahmen aus-
zugleichen sind.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Die Gemeinde Bohmte wird an ihrer Planung festhal-
ten.
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Nichtbeachtung von unverrickbaren lokalen Ge-
gebenheiten:

o Auf dem Geldnde befindet sich eine Gas-
hochdruckleitung der Eon-Ruhrgas in 1 Me-
ter Tiefe. Wegen der Gasleitungen ist auch
die beschriebene Erweiterung der neuen Ha-
fenanlage schon rein technisch nicht még-
lich. Die ausgewiesene Flache darf nicht be-
fahren oder ohne Schutzmafnahmen ge-
kreurt werden.

e Durch die Ausbuchtung des Kanals oder je-
de andere Verdnderung, z. B. durch Stein-
platten wird Wasser verschoben, etc., jede
Veranderung am Projekt hat zur Folge, dass
das Oberflachenwasser verschlechtert wird.
Es verschlechtert sich die Wasserqualitat es
Mittellandkanals. Durch BaumaBnahmen ist
das abflieRende Wasser verschmutzt, eben-
falls das im Regenriickhaltebecken. Auch
bei Ausbaggerung des Hafenbeckens wird
Kanalwasser verschmutzt.

e Fehlende Erweiterungsmoglichkeiten fir
den HWL-Containerhafen aufgrund der Be-
grenzung auf der einen Seite durch die Ka-
nalbriicke Oelinger Strale, auf der andere
Seite durch das Wendebecken und in Privat-
besitz befindliche Flachen, die immer wieder
grofRziigig in Darstellungen mit eingerechnet
werden.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die notwendigen Schutzabstande und Vorgaben wer-
den eingehalten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleit-
planverfahrens.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleit-
planverfahrens.

Unangemessene Land-

schaftsbildes:

Mit wie in verschiedenen Gesprachen angegebenen 3
m Hoéhe Aufschiittung des Hafengelandes und ca. 15
m hohem Portalkran wird das Landschaftshild nach-
haltig in zerstdrerischer Weise beeintréachtigt.

Beeintrachtigung des

Das gewachsene Erscheinungsbild der Dérfer und
Siedlungen im Osnabriicker Land muss bei der Bau-
leitplanung stérker berticksichtigt werden. Dies ist ei-
ne Forderung des Heimatbundes Osnabriicker Land,
die auch vom Landkreis Osnabriick unterstitzt wird.
So stand es letztes Jahr in der Zeitung. Wir fordern,
dass bereits bei Planungsprozessen siedlungsge-
schichtliche Entwicklungen und typische Bauformen
stérker berucksichtigt werden.

Die Aufschiittung beim Containerhafen wird sich auf
1,5 m Uber dem heutigem Gelé&nde beschranken.

Bereits durch das aktuelle Planungsrecht sind diese
Veranderungen moglich. Es wird darauf hingewiesen,
dass durch die bestehenden Bebauungsplane Nr. | bis
Il bereits die Ansiedlung eines Industrie- und Ge-
werbegebietes mdglich ist. Somit ist durch den Be-
bauungsplan Nr. 99 im Wesentlichen nur die Erweite-
rung um den Containerhafen zuséatzlich vorgesehen.
Die angesprochenen Auswirkungen auf das (Wohn-
)Umfeld resultieren daher auch im Wesentlichen aus
der rechtskraftigen Bebauungsplanung.
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Bei den betroffenen Ackerflachen handelt es sich um
allerbestes Agrarland, dass in dieser Qualitat, Erosi-
onsgefahrdung und Wasserhaushalt nicht zu ersetzen
ist. Das 6kologische Gleichgewicht wird durch deren
Nutzung als Industrieflache zerstort.

Einen weiteren Mangel sehen wir in der Anwendung
kommunalen Rechts zu Gunsten einer privaten Ge-
sellschaft, an der wiederum die planende Kommune
Miteigentiimer ist. Der geplante Containerhafen be-
eintréchtigt unsere Gesundheits- und Lebensqualitét
im hoéchsten MaRe! Dieses Projekt ist fir unser Land-
schaftsbild vollig unangemessen.

Bereits durch das aktuelle Planungsrecht sind diese
Veranderungen moglich.

Es handelt sich um einen kommunalen Planungspro-
zess auf Grundlage des BauGB. Die spétere Hafen-
betreiberschaft muss im Ubrigen 6ffentlich ausge-
schrieben werden.

Beeintrachtigung durch Lichtemission:

Durch Aufschittung des Gelandes auf 3 m Hohe wer-
den hochliegende Lichtquellen mit Ausbreitung ins
umliegende Land abstrahlen, die Lichtemissionen
durch auf- und abfahrende LKW werden unsere R&u-
me unserer Wohnung blenden und aufhellen. Dies ist
bereits deutlich erkennbar, wenn Kfz die Kanalbri-
cke Oelinger StralRe in Richtung Norden herabfahren.

Hinsichtlich der Héhe der zukinftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.
Nunmehr ist eine Hohe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m (iber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung von etwa 1,5 m (ber
heutigem Gelande, die Altplanung sah dagegen noch
2,5 m gemaR vor. Die Lichtemissionen werden in ei-
nem spaterem Lichtgutachten untersucht werden, dies
wird auch hinsichtlich des Artenschutzes zugunsten
der Fledermauspopulationen gefordert.
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Naturschutz:

Der Neubau eines Containerhafens und die Bebauung
mit Gewerbe- und Industriegebieten im geplanten
Gebiet sind ein massiver Eingriff in die Natur.
Fruchtbarer Ackerboden sowie Grinland geht hier-
durch verloren. In der Konsequenz gehen Brut- und
Nistplatze sowie Lebensraum u. a. fur stark gefahrde-
te und auch vom Aussterben bedrohter Vogelarten
verloren. Das Gutachten der Firma Bioconsult fihrt
18 gefahrdete Arten auf (S.11) Ein Rlckgang dieser
Vogelarten ist in der Folge zu erwarten. Fur die Rea-
lisierung des Containerhafens ist der Abriss einer
Hofstelle erforderlich. Auf dieser Hofstelle sowie in
der angrenzenden Nachbarschaft nisten u.a. seit 20
Jahren Schleiereulen sowie der Turmfalke, sowie der
Rotmilan, Schwarzspecht usw.

Dort befindet sich auch der Lebensraum vieler Fle-
dermausarten.

Ferner wird die Vogelwelt durch die Dauerbeleuch-
tung des neu zu erbauenden Containerhafens beein-
trachtigt.

Lt. Gutachten gibt es keine Amphibien in den trocke-
nen Graben. Das stimmt nicht! Es sind Molche vor-
handen! Die avifaunistische Untersuchung vom
22.9.15 ist fehlerhaft.

Wir haben Bedenken, dass die Naturschutzverbinde
nicht eingebunden sind.

Eine Berlcksichtigung des § 29 der Naturschutzver-
béande ist dringend erforderlich.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. I bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes mdglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehorde durchgefiihrt worden.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist die Planung durch-
fihrbar (vgl. Umweltbericht und Fachgutachten).
Durch die gewerbliche Besiedlung kommt es zwangs-
laufig zu Verdrangungseffekten die im Rahmen der
Herrichtung externer KompensationsmalRnahmen aus-
zugleichen sind.

Es wird im Rahmen der Genehmigungsverfahren ein
Lichtgutachten erstellt werden.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehorde durchgefiihrt worden.

Die Beteiligung erfolgt im rechtlich vorgegebenen
Rahmen.

Falsche Voraussetzungen in der gutachterlichen
Stellungnahme der limnologischen und fischerei-
biologischen Untersuchungen:

Der in der Uberschrift zu findende Passus
»--.Limnologische und fischereibiologische Untersu-
chungen zur geplanten Hafenerweiterung..." ist
falsch. Wurde der Auftrag der Gemeinde nicht kor-
rekt formuliert? Korrekt ist: Neubau eines Container-
hafens.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die Uberschrift wird korrigiert werden.
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Wir bezweifeln, dass so wenig Fischbestand im Mit-
tellandkanal zu finden ist. RegelmaRig sehen wir dort
Angler, die tatséchlich Fische fangen. Ich - Torsten
Mull - bin selber Angler, sehe zahlreiche Fischarten
und fange sie. Bei unseren zahlreichen Spaziergéngen
sehen wir Fische unter der Wasseroberflache
schwimmen. Dies trotz des bereits bestehenden Ha-
fens Zerhusen.

Die am 12.05.2015 mittels Elektrofischerei durchge-
fuhrten fischereibiologischen Untersuchungen an sie-
ben Stellen des Mittellandkanals ergaben in lediglich
zwei Probestellen Nachweise von Fischen. Im Rah-
men der Untersuchung wurden drei Arten nachgewie-
sen (Aal, Flussbarsch, Schwarzmundgrundel), wobei
die nicht heimische Schwarzmundgrundel die Elekt-
rofischereifdange dominierte. Alle Probestellen waren
vollstandig bespundet. In zwei Probestrecken war in
ca. 40 bis 50 cm Tiefe eine Steinschittungen vorhan-
den. Lediglich in diesen beiden Probestrecken konn-
ten Fische nachgewiesen werden. Es wurde ge-
schlussfolgert, dass der untersuchte Kanalbereich ei-
nen Fischbestand auf einem auferordentlich niedri-
gen Niveau aufweist.Es wurde jedoch nicht darauf
hingewiesen, dass in Schifffahrtskandlen bzw. in tie-
feren Gewdsserbereichen allgemein die Elektrofi-
scherei sehr selektiv ist und kein repréasentatives Bild
der Fischartengemeinschaft liefert. Obwohl ein ver-
gleichsweise leistungsstarkes Elektrofischfanggeréat
eingesetzt wurde, sind auch mit diesem Gerét in ein-
gespundeten Kanalbereichen mit Tiefen Uber 1,5 m
keine reprasentativen Ergebnisse zu erwarten. Zusétz-
liche Befischungen z.B. mit MultiMaschen-
Kiemennetze ergeben zumeist ein vollig anderes Bild
der Fischfauna mit einer deutlich héheren Artenviel-
falt. Die fur ein Kanal typischen Arten wie Zander,
Brasse, Rotauge, Kaulbarsch, Ukelei sowie die Be-
gleitarten Guster, Rapfen, Aland, Hecht, Karpfen
werden Ublicherweise nicht mittels Elektrofischerei in
den tiefen Kanalbereichen gefangen. Die angegebene
Fangeffizienz von 50 % erscheint UberméRig hoch
und trifft allenfalls fir die etwas flacheren Probestre-
cken vier und sieben zu, wo Fische nachgewiesen
wurden. Insbesondere im Hafenbereich (Probestrecke
3) dirften erhdhte Fischaufkommen zu erwarten sein,
da sich dort ruhige Wasserbereiche befinden, in de-
nen auch Jung- und Kleinfische geeignete Habitate
vorfinden.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehorde durchgefiihrt worden.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist die Planung durch-
fihrbar (vgl. Umweltbericht und Fachgutachten).
Durch die gewerbliche Besiedlung kommt es zwangs-
laufig zu Verdrangungseffekten die im Rahmen der
Herrichtung externer KompensationsmaRnahmen aus-
zugleichen sind.
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Obwohl die Lebensbedingungen fir Fischlarven und
Jungfische durch den kontinuierlichen Wellenschlag
in Kanalen suboptimal sind, pflanzen sich die Haupt-
arten wie Zander, Flussbarsch, Rotauge, Brasse etc.
nachweislich eigenstandig fort. Da die Befischung im
Mai durchgefiihrt wurden, konnten zu diesem Zeit-
punkt natlrlich noch keine Jungfische nachgewiesen
werden, da die meisten Arten zu der Zeit gerade ihr
Laichgeschaft beendet haben und die Fischlarven
noch zu klein sind, um sie mittels Elektrofischerei
nachzuweisen.

Die Problematik des Artenschutzes zu den Fischen ist
im Rahmen des Bauleitplanverfahrens untersucht
worden. Die Gutachten sind fachgerecht nach den (b-
lichen Untersuchungsstandards in Abstimmung mit
der Unteren Naturschutzbehérde durchgefihrt wor-
den.

Sehr kurzfristige Beratungsfolge in den Bohmter
Gremien nach Einwandsfristende am 30.11.2015

01.12.2015 Ausschuss Planen, Bauen und Umwelt
01.12.2015 Ortsrat Herringhausen-Stirpe-Oelingen
09.12.2015 Verwaltungsausschuss

10.12.2015 Rat

Wir bezweifeln,

e dass in aller Sorgfaltspflicht innerhalb eines
Werktages vom Bauamt alle Einwande um-
fassend aufgearbeitet und bewertet werden
kénnen, auch wenn die Einwande ihrem Ein-
gang nach fortlaufend erfasst und bewertet
werden. 1 Werktag liegt hier zwischen Ende
der Einwandsfrist (30.11. und Sitzung Aus-
schuss Planen, Bauen und Umwelt am
01.12.2015 sowie Ortsrat Herringhausen-
Stirpe-Oelingen am 01.12.2015.

e dass hier den Mitgliedern dieser Gremien,
speziell der Sitzungen am 01.12.2015, aus-
reichend Zeit gegeben wird, sich im Vorfeld
mit den Bedenken und Einwanden auseinan-
derzusetzen. Einwdnde, die zig Seiten um-
fassen, koénnen nicht im Schnellverfahren
innerhalb einer Sitzung gelesen und bewertet
werden, um dartiber im vollen Kenntnis-
stand der Sachlage abzustimmen.

Der Rat der Gemeinde Bohmte entscheidet am
10.12.2015 Uber den Umgang mit den Stellungnah-
men nach Vorberatung durch den Verwaltungsaus-
schuss und den Ausschuss Planen, Bauen und Um-
welt am 09.12.2015. Die Vertreter der SPD- und
CDU-Fraktion haben in der ersten Beratung am
01.12.2105 bereits dargelegt, dass von Ihnen die Bau-
leitplanungen intensiv und sorgfaltig beraten werden
und erst daraufhin eine Entscheidung getroffen wird.
Die Zeit daflr sei ausreichend.

Insofern ist ausreichend Zeit fir die Kenntnisnahme
der Einwendungen gegeben. Nicht zuletzt ist ein we-
sentlicher Teil der Inhalte bereits zuvor in Blrgerver-
sammlungen vorgetragen worden.
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42 Gertrud Dierking

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

fristgerecht teile ich lhnen meine Einwande und Be-
denken mit und bitte um Priifung und Antwort. Die
zugelassene bauliche Nutzung im Bebauungsplan 99
sowie im Flachennutzungsplan beeintréchtigt mich in
meinen Rechten. Die Plane verstollen gegen gelten-
des Recht.

Die Veroffentlichung der Auslegungsfrist entspricht
nicht dem BauGB § 3 Absatz 2:

Eine ortslibliche Bekanntmachung erfolgt tber die
Tageszeitung. Die Einsicht der Plane war im Ausle-
gungszeitraum an zwei Werktagen nicht méglich.

Der ausgelegte geénderte Planentwurf entspricht
nicht dem vom Orts- und Gemeinderat genehmigten
ersten Entwurf:

Fur den geanderten Entwurf gibt es keinen Gemein-
deratsbeschluss. Die Begriindung fiir den Bebau-
ungsplan ist unvollstandig bzw. unwahr (Wittlager
Kreisblatt vom 4.11.2015 Seite 13).

Das Plangebiet im Entwurf des Bebauungsplans Nr.
99 "Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal™ um-
fasst ca. 23 ha. Das Plangebiet im Entwurf der 13.
Anderung des Flachennutzungsplanes "Hafen- und
Industriegebiet Mittellandkanal™ umfasst hingegen ca.
22 ha.

Die gewahlte Auslegungsfrist und die Veroffentli-
chung in den Aushangkasten der Gemeinde ist geset-
zeskonform.

Die gednderte Entwurfsplanung ist vom Verwal-
tungsausschuss nach Vorberatung im Ausschuss Pla-
nen, Bauen und Umwelt, aufgrund der vorgebrachten
Stellungnahmen im Rahmen des friihzeitigen Beteili-
gungsverfahrens, beschlossen worden. Insofern kann
der gednderte Entwurf nicht dem Ursprungsentwurf
entsprechen. Dies ist gesetzlich auch nicht notwendig,
da das frihzeitige Beteiligungsverfahren auch dazu
dient, umweltrelevante Auswirkungen und deren Un-
tersuchungsgrad zu ermitteln und dementsprechend
den Entwurf darauf anzupassen.

Die im Bebauungsplan aufgeflhrte Flachenbilanz und
die Bilanzierung im Umweltbericht sind hinsichtlich
der Teilflachen wie auch der Gesamtflache korrekt.
Die Gesamtflache ist dort 23.11 ha bezeichnet, somit
auch genau beziffert. Es steht dort nicht wie behaup-
tet ,, ca. 23.11“. Bei der Begrindung zum Flachen-
nutzungsplan handelt es sich bei der Flachenangabe
um einen allgemeinen Einleitungssatz mit ,,ca. 22 ha“.
Der Anderungsbereich des Flachennutzungsplanes
umfasst nicht die Verkehrsflache der B 51, daher ist
die Flache auch geringer. Insofern handelt es sich um
keinen Widerspruch.
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Meine Familie und ich wohnen in der Donaustr. 3,
Bohmte.

Folgende Grundstiicke, die sich innerhalb der Ge-
meinde Bohmte befinden und in meinem Eigentum
stehen sind betroffen insbesondere durch die zu er-
wartende Larm und Verkehrsbelastung.

Flur 1, Flurstiick 36/2, Landwirtschaftlicheflache /
Ackerland, Hinter Heckmanns Garten

Flur 31, Flurstiick 15, Landwirtschaftlicheflache /
Ackerflache, Hilgenecks Kamp

Flur 31, Flurstiick 16, Landwirtschaftlicheflache /
Ackerflache, Hilgenecks Kamp

Flur 2, Flurstiick 357, Gebaude- und Freiflache,
Landwirtschaftlicheflache / Ackerflache, Meisen-
blischweg 6

Flur 1, Flurstiick 20/4, Landwirtschaftlicheflache /
Ackerflache, An den Lehmpdtten

Flur 1, Flurstiick 33/2, Gebaude- und Freiflache,
Landwirtschaftlicheflache / Ackerflache, Donaustr. 3

Flur 1, Flurstiick 170/3, Landwirtschaftlicheflache /
Ackerflache, Olinger Feldkamp

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. | bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.
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Verschlechterung meiner Wohn- und Lebensqua-
litat, Wertminderung der im Besitz meiner Fami-
lie befindlichen Ackerflachen und Flache mit
Wohnbebauung:

Schon mehrfach haben ich bzw. meine Tochter dar-
aufhin gewiesen, dass durch die Entstehung des Ha-
fen- und Industriegebietes eine erhebliche Herabset-
zung der Wohnqualitat und auch eine Wertminderung
fiir mein Wohngebéaude entstehen.

Dafiir machen wir Ersatzanspriiche geltend.

Mein Anwesen steht bereits seit Jahrhunderten in De-
lingen, seit Uber 100 Jahren in Familienbesitz. Be-
wusst wohnen wir in landlicher Umgebung. Im Laufe
der Jahre haben wir den Wert meines Hauses durch
Neubau nach Brand, Renovierungen etc. erheblich
gesteigert. Mein verstorbener Mann und ich haben
Wohnraum furr Generationen geschaffen.

Aussage 4.8.2 ,,..Verkehrslarm Des Weiteren sorgt
die verkehrliche ErschlieBung uber die Hauptachse
HafenstralRe dafir, dass die umliegenden Wohnhduser
nicht durch Verkehrslarm direkt belastet werden..."

Diese Aussage ist falsch. Der Verkehr fuhrt in mittel-
barer Néhe (iber die Hafenstrale und in unmittelbarer
Nahe uber die B51 zu dem von meiner Familie be-
wohnten Anwesen. Hier ist eine deutliche Verschar-
fung der Larmsituation zu erwarten, so dass die
Wohnqualitat verschlechtert wird. Derzeit befahren
unter 10 motorisierte Fahrzeuge / h die HafenstraBe.
Lt. Threr Aussage werden bei laufendem Hafenbetrieb
dann 300 LKW/d erwartet, bei Bebauung des Gewer-
be-/Industriegebiets sogar eine vielfache Erhéhung
dieser Anzahl.

Die Ortschaft Oelingen ist historisch gewachsen, jede
Familie hier ist mit ihrem seit Generationen bewirt-
schafteten Land verwurzelt. Nahezu alle Wohnhduser
in Stirpe-Oelingen wie das unsere wdaren von der
Larm- und Verkehrsbelastung unmittelbar aufgrund
der vorherrschenden Windrichtung West/Sud-West
betroffen.

Insbesondere wird in meiner Familie die Lebensqua-
litdt und Gesundheit gefahrdet:

- Bewohner arbeiten im Schichtdienst (Schlaf-
stérung),

- Konzentrationsstérung der sich in Schulaus-
bildung befindenden Kinder beim Lernen zu
Hause,

- Konzentrationsstérung wahrend im Homeof-
fice arbeitender Erwachsener,

- eingeschréankte Freizeitnutzung des eigenen
Gartens.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Plan-
verfahren, sodass keine Wertminderungsanspriiche
daraus abgeleitet werden kénnen. Zudem ist der aktu-
elle Planbereich bereits weitgehend rechtskréftig
durch den Bebauungsplan Nr. Il als Industrie- und
Gewerbegebiet iberplant.

Die Aussagen zur Verkehrs- und Larmbelastung an
den bestehenden Hauptverkehrsstralen werden zur
Kenntnis. Nach aktuellem Planungsstand ist davon
auszugehen, dass die Verkehrssteigerungen zu keiner
im gesetzlichen Sinne wesentlichen Erhéhung des
Verkehrslarms fihren werden und die Grenzwerte
eingehalten werden.

Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Plan-
verfahren. Zudem ist der aktuelle Planbereich bereits
weitgehend rechtskraftig durch den Bebauungsplan
Nr. 111 als Industrie- und Gewerbegebiet Uberplant.
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Die zu erwartende Larmbelastung durch den Con-
tainerumschlag ist zu hoch:

Die angegebenen Werte lassen keine Ruhe tagsuber,
insbesondere zur ublichen Freizeit der Schulkinder,
die sich zu Hausaufgaben konzentrieren miissen, so-
wie keinen ruhigen Nachtschlaf zu. Wir als Anlieger
sind bereits jetzt durch zwei Bundesstrafien B51 und
B68, die hochfrequentierte Bundesbahnstrecke Bre-
men-Osnabriick und den bestehenden Hafen belastet.
Bereits jetzt ist der Nachtschlaf gestort.

Der Verkehrslarm auf der nach den Anspriichen des
LKW-Verkehrs zu gestaltenden Hafenstrale sowie
des Gewerbe- und Industriegebiets direkt am beste-
henden Schittguthafen wére zum Betriebslarm hin-
zuzurechnen. Das Bewegen der Container per Portal-
kran wiirde zusatzlich Larmspitzen erzeugen: Zupa-
cken der Greifkrallen, Heben der Container aus dem
Schiff, Absetzung und ggf. Umsetzen der Container
mit erheblichen Larmspitzen durch Aufeinanderknal-
len vom Metall, Wiederaufgreifen der Container, Ab-
laden der Container auf dem LKW.

Eine weitere Belastung von Umschlag und durch den
zu erwartenden stark erhohten Verkehrslarm ist un-
zumutbar.

Die Aussagen zur Verkehrs- und Larmbelastung an
den bestehenden Hauptverkehrsstraen wird zur
Kenntnis. Nach aktuellem Planungsstand ist davon
auszugehen, dass die Verkehrssteigerungen zu keiner
im gesetzlichen Sinne wesentlichen Erhéhung des
Verkehrslarms fihren werden und die Grenzwerte
eingehalten werden.

Die gesetzlichen Grenzwerte sind bei den spéteren
Nutzungen einzuhalten, dies ist jeweils nachzuwei-
sen.

Nachtarbeit fuihrt zu Larmbelastung durch Con-
tainerumschlag, fahrenden und wartenden LKW-
Verkehr:

Bei nachts deutlich niedrigeren Temperaturen ist zu
erwarten, dass Standheizungen durch den wartenden
LKW-Verkehr laufen werden. Larm tragt nachts wei-
ter als tagsiiber. Das Aufsetzen der Container verur-
sacht kurzfristigen und wiederkehrenden extremen
Larm. Auch dieser wird nachts deutlicher zu horen
sein, zumal Container ja nachts nicht leiser abgesetzt
werden als tagstber.

Ob es zu Nachtarbeit kommt, kann erst nach Ansied-
lung durch konkrete Betriebe beurteilt werden. Es
sind dann die gesetzlichen Grenzwerte fir die Nacht-
arbeit einzuhalten.
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Die zu erwartende Larmbelastung durch Larm-
emissionen eines Industriegebiets in unmittelbarer
Né&he zum Bestandshafen ist zu hoch:

Bereits werden jetzt vom Hafen Kanalumschlag
Bohmte die zuldssigen Larmgrenzwerte gerade noch
eingehalten. Bei hinzukommender Larmemission
durch Gewerbe/-Industrieansiedlung sowie neu hin-
zukommendem Verkehrslarm, der in diesem Fall dem
Betriebslarm hinzuzurechnen ist, zwischen westlicher
Donaustralle und Bestandshafen ist mit sehr groRer
Wahrscheinlichkeit zu erwarten, dass die Larmwerte
stark Uberschritten werden.

Der Verkehrsldrm der B51 auch nachts macht eine
ungestorte Nachtruhe unmdglich. Ein weitere L&rm-
beldstigung durch weiteren VVerkehrsldrm hervorgeru-
fen durch néchtliche

Fahrzeugbewegungen und Larm hervorgerufen durch
Betriebe ist unzumutbar. Ein weitere Larmbelasti-
gung durch hinzukommenden Verkehrslarm auf der
B51 hervorgerufen durch das Industriegebiet anfah-
rende Fahrzeuge ist unzumutbar.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die gesetzlichen Grenzwerte sind in der Gesamtbe-
trachtung einzuhalten, so ist auch die Larmkontingen-
tierung berechnet. Bestehende Betriebe sind durch
das Gewerbeaufsichtsamt zu kontrollieren, ggf. sind
Auflagen zu erteilen.

Die Aussagen zur Verkehrs- und L&rmbelastung an
den bestehenden Hauptverkehrsstralen wird zur
Kenntnis. Nach aktuellem Planungsstand ist davon
auszugehen, dass die Verkehrssteigerungen zu keiner
im gesetzlichen Sinne wesentlichen Erhéhung des
Verkehrslarms fiihren werden und die Grenzwerte
eingehalten werden.

Fehler im Larmgutachten bei der Betrachtung
von Betriebslarm:

Wir beantragen ab Baubeginn ein Nachtfahrverbot und
keine Nachtschichtbetriebe aufgrund der zu erwarten
nachtlichen Larmbelastung vom geplanten Neubau
Containerhafen und Industrie/- Gewerbegebiet.

AuRerdem befirchten wir auf dem neuen Hafengelan-
de das Verladen von Containern, die gefahrliche Stoffe
wie z. B. Chemikalien beinhalten. Auch die Ansied-
lung von Gewerbe-/ Industriebetrieben, die gefahrliche
Stoffe verarbeiten, herstellen oder dergleichen, ist zu
erwarten (Stichwort: hafenaffines Gewerbe).

Die Verlagerung eines groReren Umschlagbetriebes
(ein grofer Schrotthandel, der die Georgsmarienhutte
stidlich von Osnabriick mit Recyclingmaterial versorgt)
nach Bohmte in das geplante Gewerbe- und Industrie-
gebiet wird in Zukunft groRe Bedeutung haben. Dieses
kann nicht mit dem geplanten "Containerumschlag" in
Einklang gebracht werden. Bei Recyclingmaterial han-
delt es sich in der Regel um Schuttguter, hier ist enor-
mer Betriebslarm zu erwarten.

Die grundsétzliche Herangehensweise der Larmprog-
nose folgt dem Ziel, in diesem Bereich die industrielle
und gewerbliche Entwicklung zu strukturieren und zu
optimieren. Unter diesem Oberziel ist die Kontingentie-
rung so vorzunehmen, dass unter anderem die beiden
Héfen einerseits moglich sind und andererseits die ge-
setzlichen Grenzwerte der schutzbeddirftigen Wohnnut-
zung berticksichtigt werden.

Die konkreten Nutzungen haben diesen Rahmen einzu-
halten, es sind dann jeweils Larmkontingente vorzu-
nehmen.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind falsch. Grundlage der Planung sind die 3 be-
stehenden Bebauungsplane | bis Ill, das Entwick-
lungskonzept fur diesen Bereich (u.a. mit der Hafen-
planung) und die vorliegende Bauleitplanung Nr. 99.

Es gibt es keine Vereinbarung, keine Absichten und
keine Kenntnisse tiber ein solches.

Keine Regelung von Wartezeiten beim Verlade-
verkehr erkennbar:

Es sind keine Parkstreifen, Warteanlagen fiir die
LKW und keine Sanitaranlagen fiir die LKW-Fahrer
vor dem HWL-Containerhafen geplant. Wie ist hier
die weitere Planung? Larm und Verschmutzung der
Umgebung durch die wartenden Fahrer sind ansons-
ten zu erwarten.

Ich fordere ausdriicklich keine Ansiedlung von
Betrieben, die mit Gefahrgitern handeln.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen
der Erschlieungsplanung geregelt.
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Massive Bedenken bzgl. Larm wahrend der Bau-
phase:

Ich flirchte gesundheitliche Beeintrachtigungen durch
Larmbelastung. Bereits in der Ausbauphase des Mit-
tellandkanals in den 1970-er Jahren war die Larmbe-
lastigung durch das Einrammen von Spundwénden
enorm. Dieses befiirchte ich nun wiederum.

Hier muss nicht ich als Eigentimerin den Nachweis
erbringen, dass gesundheitliche Probleme von den
Arbeiten auf den Flachen im Plangebiet ihren Ur-
sprung haben, sondern umgekehrt. die Eigentiimerin
der Plangebietsflachen (HWL) muss nachweisen,
dass Gesundheitsprobleme nicht von diesen Arbeiten
herruhren.

Bitte um Nachweis der Regelung!

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung. Die gesetzlichen Grenzwerte und Vorschrif-
ten sind (auch im weiteren Ablauf) einzuhalten.

Fehlende Betrachtung von Schleiereulen:

Dem beauftragen Biro BIO-CONSULT lagen Hin-
weise zum Vorkommen von Schleiereulen vor, die
sich meiner Meinung nach nicht hinreichend im Ar-
tenschutzbeitrag wiederfinden. Zumindest 2 Vor-
kommen (Hofstelle Osthaar-Ebker - miisste fiir den
Bau des Containerhafens abgerissen werden und Ge-
baude Am Schitzenplatz 5) sind bekannt.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehorde durchgefiihrt worden. Hinsichtlich
des Artenschutzes ist die Planung durchfuhrbar (vgl.
Umweltbericht und Fachgutachten). Durch die ge-
werbliche Besiedlung kommt es zwangslaufig zu Ver-
drangungseffekten die im Rahmen der Herrichtung
externer Kompensationsmanahmen auszugleichen
sind.

In den Abwagungsvorschlagen, hier In der Stel-
lungnahme des WSA, wird die gutachterliche Stel-
lungnahme des RA Roling erwéhnt Sie fehlt in den
Unterlagen:

Ich bitte um Ubersendung des Gutachtens.

Planungen stehen im Widerspruch zu § 136 des
Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes:

Zurzeit ist beim Verwaltungsgericht Osnabriick ein
zweites Verfahren des Betreibers des Bestandshafens
gegen den Nichterhalt einer Subvention der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes anhangig.
Sofern der Klage auch in diesem Verfahren stattge-
geben wird, ist die Realisierung des geplanten neuen
Containerhafens ohne Subventionen nicht gegeben.
Somit ist die Uberplanung des bestehenden Bebau-
ungsplanes und des Flachennutzungsplanes nicht er-
forderlich.

Das Gutachten kann bei der Gemeinde eingesehen
werden.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.
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Fehlerhafte Wirtschaftlichkeitsberechnung des
HWL-Containerhafen:

- Die Kaimauer des Hafens ist nicht ausgelegt
fiir GMS (bis 110 m) und schon gar nicht fur
0- GMS (bis 135 m). Sie kénnen gar nicht
anlegen.

- Keine Trimodalitat, wie in der Machbar-
keitsstudie von 2008 angegeben. Aber: Auf-
grund dieser Studie wurde der Standort
Bohmte ausgewahlt.

Wirtschaftlichkeitsberechnungen privater Unterneh-
men sind nicht Gegenstand der Bauleitplanung.

Die Aussagen sind falsch, die Spundwandl&nge ist im
Bebauungsplan mit 150 m festgesetzt.

Es wird auf die regionale Standortteilung (Stadthafen:
Schienenumschlag und Bohmte Binnenwasserstra-
Renumschlag) verwiesen.

Nichtbeachtung von unverrtckbaren lokalen Ge-
gebenheiten:

- Auf dem Gelé&nde befindet sich eine Gas-
hochdruckleitung der Eon-Ruhrgas in 1 Me-
ter Tiefe. Wegen der Gasleitungen ist auch
die beschriebene Erweiterung der neuen Ha-
fenanlage schon rein technisch nicht még-
lich. Die ausgewiesene Flache darf nicht be-
fahren oder ohne Schutzmalinahmen ge-
kreurt werden.

- Durch die Ausbuchtung des Kanals oder je-
de andere Verdnderung, z. B. durch Stein-
platten wird Wasser verschoben, etc., jede
Verénderung am Projekt hat zur Folge, dass
das Oberflachenwasser verschlechtert wird.
Es verschlechtert sich die Wasserqualitat es
Mittallandkanals. Durch BaumalRnahmen ist
das abflielende Wasser verschmutzt, eben-
falls das im Regenriickhaltebecken. Auch
bei Ausbaggerung des Hafenbeckens wird
Kanalwasser verschmutzt.

- Fehlende Erweiterungsmoglichkeiten fir
den HWL-Containerhafen aufgrund der Be-
grenzung auf der einen Seite durch die Ka-
nalbriicke Oelinger StraRe, auf der andere
Seite durch das Wendebecken und in Privat-
besitz befindliche Flachen, die immer wieder
grofziigig in Darstellungen mit eingerechnet
werden.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen,
die notwendigen Schutzabstande und Vorgaben wer-
den eingehalten.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleit-
planverfahrens.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleit-
planverfahrens.
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Verschlechterung der Wasserqualitat:

Durch den Hafenneubau (z.B. Ausbaggerung, Ein-
bringung von Spundwanden, Einbringung von ver-
drecktem Oberflachenwasser vom Hafengelénde.)
verschlechtert sich die Wasserqualitat des Mittelland-
kanals.

Das gesamte Oberflachenwasser von der sudlichen
Kanalseite wird im Bereich des geplanten zweiten
Hafens unter dem Mittellandkanal hindurch gefhrt.

Wir beflirchten eine drastische Stérung der Entwasse-
rung. Auch hier wére eine Verschlechterung der
Wasserqualitat die Folge.

Da der weiterfiihrende Graben auf der Nordseite nur
bis zur Kreuzung Hafenstrale-Donaustralie ausgebaut
ist, funktioniert die Entwésserung bei Starkregen
(August 2015) bereits heute nicht. Das Oberflachen-
wasser sucht sich in der Folge seinen Weg entlang
der Oelinger Stralle. Geplante Regenriickhaltebecken
hatten dann eine Tiefe von 3-4 Metern und mussten
durch Zaun gesichert werden. Auch hier wirde sich
eine erhebliche Verschlechterung der Wasserqualitét
ergeben.

Der in der avifaunistischen Untersuchung genannte
"Leckermihlgraben” liegt nicht im Planungsgebiet
und ist nicht fiir die gesamte Oberflachenentwésse-
rung vorgesehen.

Ich habe zahlreiche Bedenken, was das Grund- und
Oberflachenwasser betrifft. Durch die Erhéhung auf
3 m des Gelandes und bei ca. 3,5 ha Pflasterung u.&.
wird der Wasserhaushalt des Bodens gestort, was
Auswirkungen hat. Schon jetzt ist deutlich zu erken-
nen, was bei Starkregen passiert. Das Riickhaltebe-
cken (Gefélle) ist viel zu weit entfernt geplant.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Die Fragestellungen werden ggf. im Rahmen der Er-
schliefungsplanung geregelt. Ansonsten wird auf das
Oberflachenentwésserungskonzept verwiesen, wel-
ches mit den Fachbehdrden abgestimmt ist.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehorde durchgefiihrt worden. Hinsichtlich
des Artenschutzes ist die Planung durchfuhrbar (vgl.
Umweltbericht und Fachgutachten).

Die Erhdhung erfolgt nur im Bereich der Container-
Umschlagsflache und dort nur um ca. 1,5 m.
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Unangemessene Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes:

Mit wie in verschiedenen Gesprachen angegebenen 3
m Hohe Aufschittung des Hafengelandes und ca. 15
m hohem Portalkran wird das Landschaftsbild nach-
haltig in zerstorerischer Weise beeintréchtigt.

Das gewachsene Erscheinungsbild der Dérfer und
Siedlungen im Osnabriicker Land muss bei der Bau-
leitplanung stérker berticksichtigt werden. Dies ist ei-
ne Forderung des Heimatbundes Osnabriicker Land,
die auch vom Landkreis Osnabriick unterstitzt wird.
So stand es letztes Jahr in der Zeitung. Wir fordern,
dass bereits bei Planungsprozessen siedlungsge-
schichtliche Entwicklungen und typische Bauformen
starker beriicksichtigt werden.

Bei den betroffenen Ackerflachen handelt es sich um
allerbestes Agrarland, dass in dieser Qualitat, Erosi-
onsgefahrdung und Wasserhaushalt nicht zu ersetzen
ist. Das 6kologische Gleichgewicht wird durch deren
Nutzung als Industrieflache zerstort.

Einen weiteren Mangel sehen wir in der Anwendung
kommunalen Rechts zu Gunsten einer privaten Ge-
sellschaft, an der wiederum die planende Kommune
Miteigentimer ist. Der geplante Containerhafen be-
eintrachtigt unsere Gesundheits- und Lebensqualitét
im hochsten MaRe! Dieses Projekt ist fir unser Land-
schaftsbild vollig unangemessen.

Die Aufschittung beim Containerhafen wird sich auf
1,5 m Uber heutigem Gelédnde beschranken.

Bereits durch das aktuelle Planungsrecht sind diese
Veranderungen moglich. Es wird darauf hingewiesen,
dass durch die bestehenden Bebauungsplane Nr. | bis
Il bereits die Ansiedlung eines Industrie- und Ge-
werbegebietes mdglich ist. Somit ist durch den Be-
bauungsplan Nr. 99 im Wesentlichen nur die Erweite-
rung um den Containerhafen zusétzlich vorgesehen.
Die angesprochenen Auswirkungen auf das (Wohn-)
Umfeld resultieren daher auch im Wesentlichen aus
der rechtskraftigen Bebauungsplanung.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand des Bauleitplan-
verfahrens. Gesetzliche Grenzwerte und Vorschriften
sind einzuhalten.

Beeintrachtigung durch Lichtemission:

Durch Aufschittung des Geléndes auf 3 m Hohe wer-
den hochliegende Lichtquellen mit Ausbreitung ins
umliegende Land abstrahlen, die Lichtemissionen
durch auf- und abfahrende LKW werden die Rdume
in meinem Wohnhaus blenden und aufhellen.

Hinsichtlich der Héhe der zukinftigen Umschlagsfla-
che wurde zwischenzeitlich seitens der Gemeinde
Bohmte mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Hannover eine niedrigere Hohenlage abgestimmt.
Nunmehr ist eine Hohe der geplanten Hafen-
Umschlagsflache von etwa 1 m (iber Wasserspiegel-
lage des Mittellandkanals vorgesehen (analog dem
Bestandshafen). Daraus resultiert eine erforderliche
durchschnittliche Aufschittung von etwa 1,5 m (ber
heutigem Gelande.

Die Lichtemissionen werden in einem spéater zu
erstellenden Lichtgutachten untersucht werden, dies
wird auch hinsichtlich des Artenschutzes zugunsten
der Fledermauspopulationen gefordert.

Verdichtung und Vergeudung von wertvollem
Ackerboden:

Die hohe Anzahl von 50-70 Bodenpunkten ist nahezu
einzigartig in der naheren Umkreis (im Vergleich
Bohmterheide 30 Punkte, Kalkriese 26 Punkte). Le-
diglich in den Landkreisen Hildesheim und Wolfen-
bittel werden Spitzenwerte von (ber 70 Punkten er-
reicht.

Der aktuelle Planbereich bereits weitgehend rechts-
kraftig durch den Bebauungsplan Nr. I11 als Industrie-
und Gewerbegebiet tberplant.
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Naturschutz:

Der Neubau eines Containerhafens und die Bebauung
mit Gewerbe- und Industriegebieten im geplanten
Gebiet sind ein massiver Eingriff in die Natur.
Fruchtbarer Ackerboden sowie Griinland geht hier-
durch verloren. In der Konsequenz gehen Brut- und
Nistplatze sowie Lebensraum u. a. furr stark geféhrde-
te und auch vom Aussterben bedrohter Vogelarten
verloren, Das Gutachten der Firma Bioconsult fuihrt
18 gefahrdete Arten auf (S.11) Ein Riickgang dieser
Vogelarten ist in der Folge zu erwarten. Fir die Rea-
lisierung des Containerhafens ist der Abriss einer
Hofstelle erforderlich. Auf dieser Hofstelle sowie in
der angrenzenden Nachbarschaft nisten u.a. seit 20
Jahren Schleiereulen sowie der Turmfalke, sowie der
Rotmilan, Schwarzspecht usw.

Dort befindet sich auch der Lebensraum vieler Fle-
dermausarten.

Ferner wird die Vogelwelt durch die Dauerbeleuch-
tung des neu zu erbauenden Containerhafens beein-
trachtigt.

Lt. Gutachten gibt es keine Amphibien in den trocke-
nen Graben. Das stimmt nicht! Es sind Molche vor-
handen! Die avifaunistische Untersuchung vom
22.9.15 ist fehlerhaft.

Wir haben Bedenken, dass die Naturschutzverbdnde
nicht eingebunden sine!.

Eine Berticksichtigung des § 29 der Naturschutzver-
bénde ist dringend erforderlich.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehdrde durchgefiihrt worden.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist die Planung durch-
fahrbar (vgl. Umweltbericht und Fachgutachten).
Durch die gewerbliche Besiedlung kommt es zwangs-
laufig zu Verdréangungseffekten die im Rahmen der
Herrichtung externer Kompensationsmanahmen aus-
zugleichen sind.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehdrde durchgefiihrt worden.

Die Beteiligung erfolgte entsprechend der gesetzli-
chen Vorschriften.
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Fehlerhafte Planung der Hafenstrale und der Gebiih-
ren:

Nach derzeitigen Planungsstand kann die Hafenstral3e
nicht so breit ausgebaut werden, dass Begegnungs-
verkehre  (LKW/LKW, LKW/landwirtschaftliche
Fahrzeuge) unfallfrei durchgefiihrt werden kénnen.
Das geféhrdet die Verkehrssicherheit, besonders fir
FuBganger und Fahrradfahrer, da kein Radweg vor-
handen ist, obwohl es ein 6ffentlich ausgeschriebener
Radtourenweg ist.

Nach dem Satzungsrecht der Gemeinde sind die Stra-
Renausbaubeitrage abgeschafft, so dass hier keine
Einnahmen von Anliegern in die Kostenplanung ein-
kalkuliert werden duirfen. Um einen Neubau handelt
es sich nicht, da nach den Planaussagen der Ausbau
auf dem vorhandenen Grundstiick moglich ist. Zu-
séatzlicher Flachenzukauf fur die geplante Gewerbe-
stralle wird hier nicht zu Stande kommen, so dass es
sich lediglich um einen "Ausbau” der Strale handelt.
In der Erkldrung zum Bebauungsplan nennt die Ge-
meinde es selber einen Ausbau. Hier weicht die Ge-
meinde von ihrer bisherigen Regelung ab, Stralien
erst auszubauen, wenn die Gewerbegebiete zu 90 %
gefullt sind.

Fur den Ausbau der Hafenstrasse werden lediglich
500.000,00 Euro kalkuliert. Realistisch erscheint ca.
1 Mio €.

Dadurch, dass der Umschlag von Containerpotenzial
durch das private Unternehmen Kanalumschlag
Bohmte sichergestellt ist (Verwaltungsgericht Osna-
brick Az 1 A 9-14), widersprechen die MaRnahmen
dem Baugesetzbuch (BauGB) § 1a Absatz 2, 4 und 5.

Die Aussagen sind nicht richtig, es wird ansonsten
auf die folgende Erschlielungsplanung verwiesen.

Das Thema der Erhebung von ErschlieRungsbeitragen
und wer davon betroffen ist, ist nicht Gegenstand des
Bauleitplanverfahrens sondern ist Gegenstand bei der
Festsetzung von Beitrdgen nach den geltenden Vor-
schriften des ErschlieRungsbeitragsrechts.

Das Urteil bezieht sich auf den Férderantrag des Pri-
vathafens und ist auch noch nicht rechtskréftig. Die
Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen, sie
sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleitpla-
nung.

185




Gemeinde Bohmte

Bebauungsplan Nr. 99 ,,Hafen- und Industriegebiet Mittellandkanal* - Abwagungsvorschlage nach éffentlicher Auslegung

Neubau eines Containerhafens als Planungsbasis der
Anderung des Bebauungsplans entbehrt der wirt-
schaftlichen Grundlage:

Den errechneten Umschlagszahlen liegen angeblich
mogliche Haufigkeiten und Ladekapazitaten von
Containertransporten auf dem Mittellandkanal zu-
grunde, die sich aufgrund der Briickenhdhen nicht re-
alisieren lassen. Fir diese Kapazitiaten mussten drei-
lagig gestapelte Container in UGMS oder GMS mit
Containerschiffen transportiert werden. Méglich ist in
westlicher Richtung lediglich der einlagige Transport,
in Ostlicher Richtung lediglich der zweilagige Trans-
port. Die Schleuse in Minden (Mittellandkanal / We-
ser) ist fur UGMS nicht befahrbar. Auf der Weser
sind nur ca. 1/3- 1/2-jahrlich ausreichend Transporte
mdglich aufgrund von Niedrigwasser und dem in na-
her Zukunft nicht erfolgenden Ausbau der Weser
moglich. Diese Gegebenheiten wurden bei der Wirt-
schaftlichkeitsberechnung vernachlassigt. Daher ist
der Containerumschlag in der von der HWL prognos-
tizierten Hohe nicht méglich, der Neubau des Contai-
nerhafens - zumal komplett aus Steuergeldern finan-
ziert und nicht auf privatem Risiko basierend mit ent-
sprechender Entscheidungsfreiheit des Bauherrn zu
individuellen Anpassungen je nach aktueller Wirt-
schaftsprognose - unwirtschaftlich, daher der Bebau-
ungsplan hinsichtlich Ausrichtung auf einen zweiten
Hafen nicht erforderlich.

Der Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt
e.V. (BDB) hat bestéatigt, dass ohne die Anhebung der
Briicken fordert ein Containerbetrieb nicht machbar
sei: ,,... Bei nicht vorzeitiger Anhebung bleibt Con-
tainerverkehr im Kanalgebiet ein Zukunftsprojekt...".

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Die Prognosen die auch von der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Munster gepruft wurden, lassen erwar-
ten dass der Containerumschlag auf das Binnenschiff
mittelfristig auch wirtschaftlich ist. Richtig ist dass die
Verlagerungspotenziale beim Binnenschiff deutlich ge-
ringer sind als die Verlagerungspotenziale bei der Ei-
senbahn (Stadthafen), daher ist die Containeranlage
Bohmte mit nur einem Liegeplatz entsprechend spar-
sam geplant.

Die Auswertung der Unternehmensbefragungen ergab
einen deutlichen Schwerpunkt in den Verkehren zum
Seehafen Hamburg bzw. nach Norddeutschland. Dies
gilt sowohl im Wareneingang als auch im Warenaus-
gang. Der zweite Schwerpunkt sind die Verkehre zu
den Westhéfen bzw. in die Beneluxlander.

Zur Abwicklung dieser Verkehre sind direkte Binnen-
schiffe vorgesehen einerseits nach Hamburg und ande-
rerseits nach Antwerpen. Die Container fur Ziele in
Ubersee und den europaischen Short-Sea Verkehr nach
Schweden und Russland werden direkt in die Seehéfen
gebracht und dort gegebenenfalls zum richtigen Termi-
nal weiterverteilt. Die Container zu Zielen im Umfeld
der Seehafen nach Norddeutschland bzw. in die BeNe-
Lux-L&nder werden mittels LKW zu ihren jeweiligen
Zielorten gebracht.

Nach Hamburg wird ab Bohmte der Mittellandkanal
Uiber Minden und Hannover bis zum Abzweig des EI-
beseitenkanals am Kilometer 233,65 des Mittellandka-
nals genutzt. Ab dort wird der Elbeseitenkanal auf gan-
zer L&nge genutzt. AnschlieBend werden die Schiffe
auf der Elbe bis Hamburg fahren. Die Gesamtlange
dieses Weges von Bohmte bis zum Hafen Hamburg be-
tragt etwa 335 km. Der gesamte Laufweg ist von GMS
mit einer L&nge von 110 m befahrbar. Einzige Aus-
nahme ist das Schiffshebewerk Scharnebeck am Elbe-
Seiten-Kanal. Dieses stellt einen Engpass dar und ist
maximal fiir 100 m lange Schiffe geeignet. Der Mittel-
landkanal wird ausgebaut um in Zukunft auch UGMS
die Benutzung zu ermdglichen. Auf der Elbe ist dies
bereits mdglich. Der Elbe-Seiten-Kanal kann bis auf
das Schiffshebewerk problemlos von GMS befahren
werden. Auf der gesamten Route ist ein zweilagiger
Containertransport méglich. In Richtung Hamburg ist
dementsprechend ein Verkehr mit 100 m langen Schif-
fen moglich, die zweilagig mit Containern beladen wer-
den kénnen.
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Formulierung ,,hafenaffines Gewerbe' ist unklar,
Wirtschaftlichkeit wird bezweifelt:

Unter dem Begriff ,,hafenaffines Gewerbe" wird all-
gemein verstanden, dass Industriebetriebe in einem
Industriegewerbegebiet angesiedelt werden, die
Standortvorteile aus der Lage am schifftiefen Wasser
erzielen. Daher sind hier die Industriebranchen zu se-
hen, die Ober den Wasserweg Transportguter (Roh-
stoffe und Materialien) verarbeiten bzw. herstellen,
an deren Wert die Transportkosten einen vergleichs-
weise hohen Anteil haben, daher bei einer Lage im
Hafen erhebliche Logistik- und Transportkostenvor-
teile genielen. loh bezweifele, dass die Lage in ei-
nem 500 m entfernt vom Containerhafen liegenden
Industriegebiet bei einem Transport Uber eine 6ffent-
lich nutzbare StralRe als effizient beschrieben werden
kann.

- Wie sollen die Container transportiert wer-
den? Ja wohl kaum per kostenintensivem
LKW fir eine Fahrt von 500 m.

- Wie soll sich neben den bereits unter Punkt
10 beschriebenen falschen wirtschaftlichen
Berechnungen dieser Betrieb in Verbindung
mit hafenaffinem Gewerbe bei nur einer An-
legestellt rechnen?

- Wie definiert die Gemeinde Bohmte den
Begriff ,,hafenaffines Gewerbe"?

- Welche Art von Industrieansiedlung ist ge-
plant?

- Welche Art von Industrieansiedlung ist ge-
setzlich erlaubt?

Nach Antwerpen wird zuerst ebenfalls der Mitteland-
kanal genutzt, jedoch in die andere Richtung bis zu sei-
nem Beginn am ,Nassen Dreieck”. Ab dort wird der
Dortmund-Ems-Kanal bis Datteln genutzt, anschlie-
Rend der Wesel-Datteln-Kanal auf voller L&nge bis
Wesel. Im Anschluss wird der Rhein bis in de n Be-
reich sudlich Rotterdams genutzt und ab dort die
Schelde-Rheinverbindung. Die Gesamtentfernung uber
die Wasserstrale betragt ungeféhr 430 km. Der Mittel-
landkanal ist auch in diese Richtung kiinftig durch
UGMS nutzbar. Der anschlieBende Dortmund-Ems-
Kanal ist fir GMS mit maximal 110 m L&nge geeignet.
Die Briickendurchfahrtshéhe von 4,25 m ermdglicht
lediglich einen einlagigen Containertransport. Der an-
schlieBende Wesel-Datteln-Kanal kann auch von GMS
genutzt werden, diese kénnen jedoch ebenfalls auf-
grund der Briickendurchfahrtshéhe von 4,50 m nur ein-
lagig beladen werden. Auf dem Rhein und der Schelde-
Rheinverbindung gibt es keinerlei Einschréankungen fiir
den Einsatz von UGMS.

Auf der Verbindung nach Antwerpen sind also ledig-
lich einlagig beladene Schiffe von maximal 110 m
Lange moglich. Es ist vorgesehen, dass die Schiffe in
Richtung Antwerpen zur Erhéhung der Wirtschaftlich-
keit in Emmerich um eine zweite und dritte Lage Con-
tainer erganzt werden.

Generell hangt die Wirtschaftlichkeit eines Hafens
nicht von der Auslastung der Schiffe sondern von der
Auslastung der Betriebsmittel ab!

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Sie kdnnen den Planunterlagen entnommen werden,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.
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Falsche Voraussetzungen in der gutachterlichen Stel-
lungnahme der limnologischen und fischereibiologi-
schen Untersuchungen:

Der in der Uberschrift zu findende Passus ,,... Limno-
logische und fischereibiologische Untersuchungen
zur geplanten Hafenerweiterung..." ist falsch. Wurde
der Auftrag der Gemeinde nicht korrekt formuliert?
Korrekt ist: Neubau eines Containerhafens.

Ich bezweifle, dass so wenig Fischbestand im Mittel-
landkanal zu finden ist. Regelmé&Rig sehe ich dort
Angler, die tatsachlich Fische fangen. Bei meinen
Spaziergéngen sehe ich Fische unter der Wasserober-
flache schwimmen. Dies trotz des bereits bestehenden
Hafens Zerhusen.

Die am 12.05.2015 mittels Elektrofischerei durchge-
fiihrten fischereibiologischen Untersuchungen an sie-
ben Stellen des Mittellandkanals ergaben in lediglich
zwei Probestellen Nachweise von Fischen. Im Rah-
men der Untersuchung wurden drei Arten nachgewie-
sen (Aal, Flussbarsch, Schwarzmundgrundel), wobei
die nicht heimische Schwarzmundgrundel die Elekt-
rofischereifange dominierte. Alle Probestellen waren
vollstandig bespundet. In zwei Probestrecken war in
ca. 40 bis 50 cm Tiefe eine Steinschiittungen vorhan-
den. Lediglich in diesen beiden Probestrecken konn-
ten Fische nachgewiesen werden. Es wurde ge-
schlussfolgert, dass der untersuchte Kanalbereich ei-
nen Fischbestand auf einem auferordentlich niedri-
gen Niveau aufweist.

Es wurde jedoch nicht darauf hingewiesen, dass in
Schifffahrtskanédlen bzw. in tieferen Gewadsserberei-
chen allgemein die Elektrofischerei sehr selektiv ist
und kein reprasentatives Bild der Fischartengemein-
schaft liefert. Obwohl ein vergleichsweise leistungs-
starkes Elektrofischfanggerét eingesetzt wurde, sind
auch mit diesem Gerét in eingespundeten Kanalberei-
chen mit Tiefen lber 1,5 m keine reprasentativen Er-
gebnisse zu erwarten. Zusétzliche Befischungen z.B.
mit Multi-Maschen-Kiemennetze ergeben zumeist ein
vollig anderes Bild der Fischfauna mit einer deutlich
hoheren Artenvielfalt. Die fur ein Kanal typischen
Arten wie Zander, Brasse, Rotauge, Kaulbarsch, Uke-
lei sowie die Begleitarten Gluster, Rapfen, Aland,
Hecht, Karpfen werden (blicherweise nicht mittels
Elektrofischerei in den tiefen Kanalbereichen gefan-
gen. Die angegebene Fangeffizienz von 50 % er-
scheint UbermaRig hoch und trifft allenfalls fur die
etwas flacheren Probestrecken vier und sieben zu, wo
Fische nachgewiesen wurden. Insbesondere im Ha-
fenbereich (Probestrecke 3) durften erhdhte Fisch-
aufkommen zu erwarten sein, da sich dort ruhige
Wasserbereiche befinden, in denen auch Jung- und
Kleinfische geeignete Habitate vorfinden.

Die Problematik des Artenschutzes ist im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens untersucht worden. Die Gut-
achten sind fachgerecht nach den Ublichen Untersu-
chungsstandards in Abstimmung mit der Unteren Na-
turschutzbehdrde durchgefiihrt worden.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist die Planung durch-
fahrbar (vgl. Umweltbericht und Fachgutachten).
Durch die gewerbliche Besiedlung kommt es zwangs-
laufig zu Verdréangungseffekten die im Rahmen der
Herrichtung externer Kompensationsmanahmen aus-
zugleichen sind.
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Obwohl die Lebensbedingungen fiir Fischlarven und
Jungfische durch den kontinuierlichen Wellenschlag
in Kanélen suboptimal sind, pflanzen sich die Haupt-
arten wie Zander, Flussbarsch, Rotauge, Brasse etc.
nachweislich eigenstandig fort. Da die Befischung im
Mai durchgefiihrt wurden, konnten zu diesem Zeit-
punkt natiirlich noch keine Jungfische nachgewiesen
werden, da die meisten Arten zu der Zeit gerade ihr
Laichgesché&ft beendet haben und die Fischlarven
noch zu klein sind, um sie mittels Elektrofischerei
nachzuweisen

Sehr kurzfristige Beratungsfolge in den Bohmter
Gremien nach Einwandsfristende am 30.11.2015

01.12.2015 - Ausschuss Planen, Bauen und Umwelt
01.12.2015 - Ortsrat Herringhausen-Stirpe-Oelingen
09.12.2015 - Verwaltungsausschuss

10.12.2015 - Rat

Ich bezweifle,

- dass in aller Sorgfaltspflicht innerhalb eines
Werktages vom Bauamt alle Einwénde um-
fassend aufgearbeitet und bewertet werden
kdénnen, auch wenn die Einwénde ihrem Ein-
gang nach fortlaufend erfasst und bewertet
werden. 1 Werktag liegt hier zwischen Ende
der Einwandsfrist (30.11. und Sitzung Aus-
schuss Planen, Bauen und Umwelt am
01.12.2015 sowie Ortsrat Herringhausen-
Stirpe-Oelingen am 01.12.2015.

- dass hier den Mitgliedern dieser Gremien,
speziell der Sitzungen am 01.12.2015, aus-
reichend Zeit gegeben wird, sich im Vorfeld
mit den Bedenken und Einwénden auseinan-
derzusetzen. Einwénde, die zig Seiten um-
fassen, kdnnen nicht im Schnellverfahren
innerhalb einer Sitzung gelesen und bewertet
werden, um dariiber im vollen Kenntnis-
stand der Sachlage abzustimmen.

Der Rat der Gemeinde Bohmte entscheidet am
10.12.2015 Uber den Umgang mit den Stellungnah-
men nach Vorberatung durch den Verwaltungsaus-
schuss und den Ausschuss Planen, Bauen und Um-
welt am 09.12.2015. Die Vertreter der SPD- und
CDU-Fraktion haben in der ersten Beratung am
01.12.2105 bereits dargelegt, dass von lhnen die Bau-
leitplanungen intensiv und sorgfaltig beraten werden
und erst daraufhin eine Entscheidung getroffen wird.
Die Zeit dafiir sei ausreichend.

Insofern ist ausreichend Zeit fir die Kenntnisnahme
der Einwendungen gegeben. Dies gilt nicht zuletzt, da
wesentliche Inhalte und kontroverse Meinungen be-
reits zuvor in mehreren Birgerversammlungen vorge-
tragen und ausgiebig erdrtert wurden.
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43 Anke Ottenberg

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

Hiermit mdchte ich meine Beschwerdegriinde ,,ge-
gen" den geplanten Containerhafen kundtun:

Schon jetzt weisen die B 65 und B 51, die Eisenbahn-
strecke Osnabriuick/Bremen und der Segelflugplatz
Larmbelastigungen auf! Bei offenem, bzw. gekippten
Fenstern kann man in der Nacht z.B. die Gerdusche
von Wartungs-/Ausbesserungsarbeiten der Bahn
deutlich horen.

Sollte dann der Bebauungsplan des Containerhafens
verwirklicht werden, so sehe ich hier in der sehr nah
angrenzenden Siedlung ,, nur noch mehr" Belastigun-
gen wie z.B. durch:

- hochliegende und zusatzlich errichtete
Lichtquellen

- Dieselabgase durch LKW's und der ver-
mehrten Frachtschiffe

- zusatzliches Errichten eines tiber 10m hohen
Portalkrans

- durch das Be-/Entladen der Frachtschiffe mit
Kréanen

- Wertminderung der direkt und Siedlungsna-
hen Hausern

- Wertminderung der umliegenden Felder

- schlechte Erreichbarkeit der Wiesen und
Felder mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen

- erhohtes Verkehrsaufkommen durch LKW 's
und PKW 's

Aber vor allem sehe ich eine sehr starke Beeintréch-
tigung der Lebensqualitat in den nahe liegenden Ge-
bieten der Siedlung Stirpe.

Die Gartennutzung und Freizeitgestaltung in und um
Stirpe erweist dann keinen Erholungswert mehr!

Biotope im Bruch werden ebenfalls dadurch gefahr-
det!

Ich bin der Meinung, da nicht einmal der Container-
hafen in Minden ausgelastet ist, sollte vom Bau einer
solch unrentablen Anlage abgesehen werden!

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Plan-
verfahren. Es wird darauf hingewiesen, dass durch die
bestehenden Bebauungsplane Nr. I bis 111 bereits die
Ansiedlung eines Industrie- und Gewerbegebietes
mdglich ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr.
99 im Wesentlichen nur die Erweiterung um den Con-
tainerhafen zusétzlich vorgesehen. Die angesproche-
nen Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultie-
ren daher auch im Wesentlichen aus der rechtskrafti-
gen Bebauungsplanung.
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44 Herbert Kerbs

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

fristgerecht teilen ich Ihnen meine Einwande und Be-
denken mit und bitte um Priifung und Antwort

Wertminderung unseres Grundstiicks und Hauses

Das vermehrte Verkehrsaufkommen und der dadurch
entstehende Riickstau werden eine Wertminderung
unseres Besitzes nach sich ziehen. Dagegen wehren
wir uns.

Weitere Verschlechterung meiner Wohn- und Le-
bensqualitat

Durch den sich am Kreisverkehr stauenden Verkehr,
insbesondere zu Berufsverkehrszeiten, sind wir durch
Abgase und L&rm stark belastet. Sollte die von Ihnen
umzusetzende Ampelanlage an der Einmindung zur
HafenstraBe gebaut werden, ist mit Rickstaus aus
Richtung Osnabriick bis zum Kreisverkehr und dar-
Uber hinaus zu rechnen. Die Larm- und Abgasbelas-
tung wird sich vervielfachen. Des weiteren bitte ich
um Auskunft ob eine LarmschutzmafRnahme flr den
Bereich Kreisverkehr bis Briicke in der Planung be-
ricksichtigt ist.

Die Ausflihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Plan-
verfahren, sodass keine Wertminderungsanspriiche
daraus abgeleitet werden kénnen. Zudem ist der aktu-
elle Planbereich bereits weitgehend rechtskraftig
durch den Bebauungsplan Nr. Il als Industrie- und
Gewerbegebiet iberplant.

Die Aussagen zur Verkehrs- und L&rmbelastung an
den bestehenden Hauptverkehrsstralen werden zur
Kenntnis. Nach aktuellem Planungsstand ist davon
auszugehen, dass die Verkehrssteigerungen zu keiner
im gesetzlichen Sinne wesentlichen Erhéhung des
Verkehrslarms fiihren werden und die Grenzwerte
eingehalten werden. Gfs. ist dies beim spéteren Aus-
bau zu tberpriifen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungspléne Nr. I bis 11l bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskréftigen
Bebauungsplanung.

45 Margarete Kamand

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

Hiermit lege ich Einspruch gegen die Ubertragung
von Larmkontingenten von meinem Grundstiick Heg-
genkamp 7, 49163 Bohmte zu Gunsten des Hafen
Bohmte ein.

Die Larmkontingente auf dem Grundstiick lassen wei-
terhin ein ausreichendes zusétzliches ,,Larm* - Ent-
wicklungspotential auf dem angesprochenen Grund-
stlick zu.

Es ergeben sich somit fur die Zukunft keine Ein-
schrankungen in der Nutzung.
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46 Hans-Joachim Berg

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwéagungsvorschlag

als indirekt bzw. direkt betroffener Birger der Ge-
meinde Bohmte gebe ich lhnen hiermit meine Ein-
wénde gegen obengenanntes VVorhaben bekannt.

1. Durch die nicht mehr erreichte Trimodalitat am
Standort Bohmte, die ein wichtiges Element fur das
angestrebte Ziel ,,Guter von der Strale™ ist, wird es
zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen im Bereich
Kreisverkehrsplatz Leckermiihle(Uberlastung) sowie
im neu zu errichtendem Verkehrsknotenpunkt B 51
Hafenstrale mit Ampelanlage kommen. Hierdurch
wird es unweigerlich zu Behinderungen(Riickstau)
im Verkehr kommen, die nicht nur mich als Ver-
kehrsteilnehmer in diesen Bereich direkt betref-
fen(langere Wartezeiten etc.).

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen.
Die Verkehrsbelastungen wiirden sich auch bei einem
trimodalen Standort ergeben, es sind auch die sonsti-
gen Industrieflachen zu beachten.

2. Einen trimodalen Containerumschlag an zwei
Standorten, wie im Bebauungsplan erwéhnt, gibt es
gar nicht. Die Umschlagform Schiene/Stralle bzgl.
Stadthafen in der Stadt Osnabriick ist nicht trimodal
und WasserstraBe/Stralle in der Gemeinde Bohmte
am Mittellandkanal ist es eben so wenig.

Es handelt sich hier héchstens um zwei bimodale Ha-
fen unterschiedlicher Couleur.

In Threr Version kommt das Wort Stral3e zweimal vor
und genau diese gilt es zu vermeiden; denn genau da-
durch kommt es zu den in Punkt 1 genannten erh6h-
ten Verkehrsaufkommen. Aulerdem, Giter einmal
mehr anfassen(Umladen) als nétig schreckt viele Un-
ternehmer aus Kostengrinden ab. Diese Variante
wird mehr Guter auf die StraBe bringen als umge-
kehrt.

Der Schienenanschluss ist zu weit weg.

Der Begriff trimodaler Containerumschlag bezieht
sich bekanntlich auf die zwei regionalen Standorte
Osnabriick Stadthafen und Bohmte. Die Ausfiihrungen
werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen.

3. Die Kosten fiir die ndtige Anpassung an das erhéh-
te Verkehrsaufkommen fallen méglicherweise auf die
Gemeinde zuriick, was den Haushalt zusatzlich be-
lastet und evtl. notwendige Investitionen der Ge-
meinde auf anderen Gebieten nicht ZeitgemdR oder
vorerst Uberhaupt nicht verwirklichen lassen. Insofern
kann es zu einer Uberschuldung der Gemeinde kom-
men die jeden einzelnen Birger der Gemeinde betref-
fen kann.

Die Ausfiihrungen werden zur Kenntnis genommen,
sie sind nicht unmittelbarer Gegenstand der Bauleit-
planung.

4. Einer Erweiterung des zweiten Hafens stehen hin-
derliche Gegebenheiten gegenuber, die nicht im Be-
bauungsplan erwéhnt werden, wie die Verlegung von
Versorgungsleitungen, eine hinderliche Briicke, ver-
sagter Landerwerb usw. die nicht nur mit erheblichen
Kosten verbunden sind. Ich bezweifle das es hier n6-
tige Investoren gibt oder geben wird. Beispiele wie
Wilhelmshaven oder Friesoythe zeugen davon. Letzt-
endlich haftet die Gemeinde und dazu gehére auch
ich.

Die Ausfilhrungen werden zur Kenntnis genommen,
aber nicht geteilt. Sie sind nicht unmittelbarer Gegens-
tand der Bauleitplanung. Es wird ansonsten auf die
Planunterlagen und Studien zur Standortfindung ver-
wiesen.
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5. Auch die Herabwirdigung des Bestandshafens auf
einen Futtermittelhafen halte ich fir problematisch,
da doch hier eine Genehmigung zum Containerum-
schlag existiert und hier auch ein Forderantrag zum
Containerumschlag gestellt wurde. Es waére weitaus
kostengunstiger fir die Gemeinde diesem Vorhaben
positiv gegenliber zu stehen.

Es handelt sich um eine Arbeitsteilung mit Entwick-
lungsraum fiir beide Umschlagsarten.

Soweit so gut. Ich hoffe meine Einwande nachvoll-
ziehbar dargestellt zu haben und wiinsche dass sie
dementsprechend zur Geltung kommen.

Mein Fazit: Dem Bebauungsplan Nr.99 ,,Hafen und
Industriegebiet Mittellandkanal” kann ich nicht zu-
stimmen!

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis Il bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes méglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im We-
sentlichen nur die Erweiterung um den Containerhafen
zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen Auswir-
kungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren daher auch
im Wesentlichen aus der rechtskréftigen Bebauungs-
planung.

47 Umweltforum Osnabricker Land e.V.

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

in dem o.g. Verfahren gibt das Umweltforum Osna-
bricker Land e.V. sowohl im eigenen Namen als
auch im Namen des BUND- und NABU-
Landesverbands Niedersachsen sowie des LBU Nie-
dersachsen folgende Stellungnahme ab, die gleichzei-
tig Einwendung im Sinne des Verfahrensrechts und
AuRerung im Sinne des Umwelt-
Rechtsbehelfsgesetzes ist.

Das Umweltforum Osnabriicker Land e.V. wird nach
auBen vertreten durch den Vorsitzenden, Herrn And-
reas Peters.

Das Umweltforum lehnt den vorliegenden Plan ab.
Diese Einschétzung begriindet sich im Einzelnen wie
folgt:
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Der Bebauungsplan Nr. 99 der Gemeinde Bohmte
umfallt nach den verdffentlichten Angaben eine Fla-
che von 21,8 ha. Zusétzlich zu den Planangaben lie-
gen Untersuchungen zu Verkehrsbelastung, L&rm so-
wie limnologische und avifaunistische Stellungnah-
men vor.

Schlisselpunkt dieser Planung ist die ,,Errichtung ei-
nes Containerterminals fir den Umschlag Stra-
Re/Schiene/Wasserstralle." Dabei wird Bezug ge-
nommen auf die ,,Machbarkeitsstudie Binnenhafen-
entwicklung im Bereich Osnabriick/Bohmte™ aus dem
Jahre 2008. Nach entsprechender Anderung wurde fiir
diesen Standort statt eines trimodalen Umschlags nur
noch ein solcher fir die Verkehrstrager StraRe und
Schiene vorgesehen. Offensichtlich wurden die dama-
ligen Vorhaben (annéhernd 200 ha fur Hafen, 16 Lie-
geplatze, Lager, Infrastruktur) zu Gunsten der jetzi-
gen Planung geéndert.

Da die Flache am vorhandenen Bestandshafen fir ei-
nen Containerumschlag zu klein sei, mlsse ein neuer,
von diesem getrennter Standort gewéahlt werden. Er-
génzend dazu werden in der jetzigen Planung Indust-
rie- und Gewerbefldchen ausgewiesen. Im weiteren
Verlauf wird auf die Sicherung des Bestandshafens
und auf dessen Bedeutung verwiesen, gleichzeitig
aber die Verénderungssperre als Mittel zur Sicherung
der kommunalen Planung betont.

Die verfligharen Unterlagen enthalten zahlreiche
Verweise auf das RROP, das LROP, den bestehenden
FNP, den LP, die verkehrliche ErschlieBung, Emissi-
onen, den Umweltbericht mit den entsprechenden
Gutachten sowie weitere zu den Faktoren Larm, Ver-
kehr.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
Es wird von der Gemeinde Bohmte eine - gegenlber
der Machbarkeitsstudie - wesentlich und gravierend
verkleinerte Planung vorgesehen. Hier sind im Vor-
feld seitens der Gemeinde bereits Belange zugunsten
der Ortschaft, des Larmschutzes usw. beriicksichtigt
worden.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Zentrale Planungsgrundlage ist der Bau eines Contai-
nerhafens am vorgesehenen Standort. Dies Uberrascht
sehr, denn nach den verfiigbaren Informationen ist ein
wirtschaftlicher Verkehr im Containerbetrieb an die-
ser Stelle ausgeschlossen. Wie von Transportunter-
nehmen und Verbéanden bestétigt werden kann, erlau-
ben die Briickenhohen in beiden Richtungen zu den
vorgesehenen Ziel- bzw. Abgangshafen mit den heu-
tigen leistungsfahigen GroRmotorgiiterschiffen keinen
wirtschaftlichen Transport als Grundlage fiir einen
rentablen Hafenbetrieb mit Containerumschlag. Der
Grund hierflr ist die mangelnde Auslastung der
Schiffe. Entsprechende Informationen sind von ver-
schiedenen Stellen verfigbar und fur jedermann
transparent einzusehen.

Die Prognosen die auch von der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Minster gepruft wurden, lassen erwar-
ten dass der Containerumschlag auf das Binnenschiff
mittelfristig auch wirtschaftlich ist. Richtig ist dass die
Verlagerungspotenziale beim Binnenschiff deutlich ge-
ringer sind als die Verlagerungspotenziale bei der Ei-
senbahn (Stadthafen), daher ist die Containeranlage
Bohmte mit nur einem Liegeplatz entsprechend spar-
sam geplant.

Die Auswertung der Unternehmensbefragungen ergab
einen deutlichen Schwerpunkt in den Verkehren zum
Seehafen Hamburg bzw. nach Norddeutschland. Dies
gilt sowohl im Wareneingang als auch im Warenaus-
gang. Der zweite Schwerpunkt sind die Verkehre zu
den Westhéfen bzw. in die Beneluxlander.

Zur Abwicklung dieser Verkehre sind direkte Binnen-
schiffe vorgesehen einerseits nach Hamburg und ande-
rerseits nach Antwerpen. Die Container fir Ziele in
Ubersee und den europaischen Short-Sea Verkehr nach
Schweden und Russland werden direkt in die Seehafen
gebracht und dort gegebenenfalls zum richtigen Termi-
nal weiterverteilt. Die Container zu Zielen im Umfeld
der Seehafen nach Norddeutschland bzw. in die BeNe-
Lux-L&nder werden mittels LKW zu ihren jeweiligen
Zielorten gebracht.

Nach Hamburg wird ab Bohmte der Mittellandkanal
Uber Minden und Hannover bis zum Abzweig des Elbe-
seitenkanals am Kilometer 233,65 des Mittellandkanals
genutzt. Ab dort wird der Elbeseitenkanal auf ganzer
Lange genutzt. AnschlieBend werden die Schiffe auf
der Elbe bis Hamburg fahren. Die Gesamtlange dieses
Weges von Bohmte bis zum Hafen Hamburg betragt
etwa 335 km. Der gesamte Laufweg ist von GMS mit
einer Léange von 110 m befahrbar. Einzige Ausnahme
ist das Schiffshebewerk Scharnebeck am Elbe-Seiten-
Kanal. Dieses stellt einen Engpass dar und ist maximal
fur 100 m lange Schiffe geeignet. Der Mittellandkanal
wird ausgebaut um in Zukunft auch UGMS die Benut-
zung zu ermoglichen. Auf der Elbe ist dies bereits mog-
lich. Der Elbe-Seiten-Kanal kann bis auf das Schiffshe-
bewerk problemlos von GMS befahren werden. Auf der
gesamten Route ist ein zweilagiger Containertransport
mdglich. In Richtung Hamburg ist dementsprechend ein
Verkehr mit 100 m langen Schiffen mdglich, die zwei-
lagig mit Containern beladen werden konnen.

Nach Antwerpen wird zuerst ebenfalls der Mitteland-
kanal genutzt, jedoch in die andere Richtung bis zu sei-
nem Beginn am ,,Nassen Dreieck”. Ab dort wird der
Dortmund-Ems-Kanal bis Datteln genutzt, anschliefend
der Wesel-Datteln-Kanal auf voller Lange bis Wesel.
Im Anschluss wird der Rhein bis in de n Bereich std-
lich Rotterdams genutzt und ab dort die Schelde-
Rheinverbindung. Die Gesamtentfernung tiber die Was-
serstraf3e betragt ungefahr
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430 km. Der Mittellandkanal ist auch in diese Richtung
kiinftig durch UGMS nutzbar. Der anschlieRende Dort-
mund-Ems-Kanal ist fir GMS mit maximal 110 m Lé&n-
ge geeignet. Die Brickendurchfahrtshéhe von 4,25 m
ermdglicht lediglich einen einlagigen Containertrans-
port. Der anschlielende Wesel-Datteln-Kanal kann
auch von GMS genutzt werden, diese kdnnen jedoch
ebenfalls aufgrund der Briickendurchfahrtshéhe von
4,50 m nur einlagig beladen werden. Auf dem Rhein
und der Schelde-Rheinverbindung gibt es keinerlei Ein-
schrénkungen fiir den Einsatz von UGMS.

Auf der Verbindung nach Antwerpen sind also ledig-
lich einlagig beladene Schiffe von maximal 110 m Lén-
ge mdglich. Es ist vorgesehen, dass die Schiffe in Rich-
tung Antwerpen zur Erhéhung der Wirtschaftlichkeit in
Emmerich um eine zweite und dritte Lage Container
erganzt werden.

Generell hangt die Wirtschaftlichkeit eines Hafens nicht
von der Auslastung der Schiffe sondern von der Auslas-
tung der Betriebsmittel ab.

Es wird zwar des Ofteren betont, dass der vorhandene
Bestandshafen fiir eine Erweiterung um einen Contai-
nerbetrieb nicht infrage komme, da die Containerum-
schlagsflache ,,sehr knapp" sei. Eine entsprechende
transparente Alternativplanung dazu ressourcen und
flachensparend liegt aber nicht vor. im Gegenteil,
durch die noch geltende Veranderungssperre wird
dem Bestandshafen die Maoglichkeit vorenthalten,
selbst die gewiinschte Ausweitung des Stiickgutum-
schlags vorzunehmen. Dem Bestandshafen liegt eine
Genehmigung zum Umschlag von Containern vor. Im
Begleittext und in den verfligharen Planen fehlt je-
doch dieser Verweis.

Da, wie o0.a., unbestritten der Neubau eines Contai-
nerhafens der Ausgangspunkt fur die Aufstellung des
Bebauungsplanes ist, entfallt somit die Grundlage fir
die entsprechenden Planungen (Anderung FNP, BP)
besonders vor dem Hintergrund, dass der Flachen-
verbrauch nach gesetzlichen und politischen Vorga-
ben nachhaltig einzuschranken ist.

Der Auffassung wird nicht geteilt wie den Planunter-
lagen entnommen werden kann. Daher wird die Pla-
nung fortgefiihrt werden.

Bestehende Genehmigungen, die vor dem Bauleit-
planverfahren erteilt worden sind, behalten ihre Gil-
tigkeit.
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Nach dem BNatSchG § 1 sind ...."Landschaftsrdume
vor weiterer Zerschneidung zu bewahren”, der Ver-
dichtung der Bebauung ist ,,\VVorrang zu geben vor In-
anspruchnahme von Freifldchen.” Im § 15 wird darauf
verwiesen, dass der Verursacher vermeidbare Beein-
trachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlas-
sen hat. Zumutbare Alternativen am gleichen Ort mit
geringerer Beeintrdchtigung von Natur und Land-
schaft sind nachzuweisen.

Demgegeniber ist festzustellen, dass der vorliegende
B- Plan keine Uberzeugenden, nachvollziehbaren An-
gaben alternativer, flachensparender Planung enthalt.
Immerhin wiirde die Realisierung des B-Plans einen
Verlust von > 10 % des gesamten Flachen-
verbrauchs/Jahr im Landkreis Osnabriick ausmachen.
Hinzu kommt, dass es sich bei dem Plangebiet um ei-
nen Standort mit den besten Bodenqualitaten im
Landkreis Osnabriick handelt, die der Landwirtschaft
dauerhaft verloren gingen.

Der vorliegende B-Plan ist, wie dargestellt, eng ver-
knipft mit den Faktoren Verkehr, Emissionen von
Larm (Schall), Licht, die alternativ beim Ausbau des
vorhandenen Bestandshafens erheblich weniger gra-
vierend waren. Dies betrifft besonders auch die weit-
rdumige Erschliefung uber die Hafenstrale. Beziig-
lich der Kompensationsmalinahmen ist festzuhalten,
dass diese zu knapp berechnet sind und weitgehend
pauschal auf den - bisher nicht existierenden - sog.
Huntepool verlagert werden. Eine standortnahe Um-
setzung der Ersatz- und Ausgleichsmalinahmen, also
die sog. naturraumspezifische Okosystemdienstleis-
tung, ist nicht erkennbar.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.

Es handelt sich um ein rechtlich abgesichertes Plan-
verfahren. Zudem ist der aktuelle Planbereich bereits
weitgehend rechtskréftig durch den Bebauungsplan
Nr. 111 als Industrie- und Gewerbegebiet Uberplant.
Durch die Ausweitung um den Bereich fir den Con-
tainerhafen ergibt sich im planungsrechtlichen Sinne
keine Zerschneidung von Landschaftsrdume. Die Pla-
nung ist bereits Bestandteil einer langerfristigen ge-
werblichen Entwicklung und Planung in diesem Be-
reich.

Eine standortnahe Umsetzung der Ersatz- und Aus-
gleichsmalRnahmen, also die sog. naturraumspezifi-
sche Okosystemdienstleistung, ist erkennbar, sie wird
im wesentlichen standortnah im Bereich der Oberen
Hunte umgesetzt werden.

Aus diesen Griinden, insbesondere aber wegen der
absolut unnétigen massiven Flacheninanspruchnahme
wird die 13. Anderung des Flachennutzungsplanes
und der Bebauungsplan Nr. 99 abgelehnt.

Der aktuelle Planbereich ist bereits weitgehend rechts-
kraftig durch den Bebauungsplan Nr. 111 als Industrie-
und Gewerbegebiet (berplant. Daher ergibt sich pla-
nungsrechtlich nur eine geringe zusatzliche Flachen-
inanspruchnahme.

48 Anne Janowski

30.11.2015

Die Stellungnahme beinhaltet | X | Anregungen

| X | Hinweise |

Zusammenfassung der Stellungnahme

Abwagungsvorschlag

ich mochte stellvertretend fiir meine Familie mit zwei
kleinen Kindern zwischen 1 und 4 Jahren Stellung
zum geplanten Containerhafen nehmen.

Wir wohnen seit zwei Jahren in dem von uns ge-
bauten Haus in Stirpe. Jetzt sorgen wir uns um unsere
Zukunft dort,

Wir sehen groRe Larmbelastigungen vor uns, die den
Aufenthalt im unmittelbaren Umfeld beeintrachtigen.

Die Ausfuhrungen werden zur Kenntnis genommen.
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Auch der erhohte LKW-Verkehr, der mit diesem
Ausbau einhergehen wird und die B 51/B 65 noch
starker beansprucht, wird es jiungeren Kindern und
deren Familien noch schwerer machen diese Strassen
zu uberqueren. Vielleicht auch unmdglich? Der Weg
zum Kindergarten, zur Schule oder zur Kirche steht
unter schwierigen Bedingungen. Schulpflichtige Kin-
der kénnen dann vielleicht nicht mehr selbststandig
mit dem Rad zur Schule oder nachmittags zum
Freund gelangen. Das Uberqueren ware zu gefahr-
lich. Dieses wére sehr enttduschend und nimmt ent-
scheidenden Einfluss auf unsere persénlichen Belan-

ge.

Die Aussagen zur Verkehrs- und L&rmbelastung an
den bestehenden Hauptverkehrsstralen werden zur
Kenntnis. Nach aktuellem Planungsstand ist davon
auszugehen, dass die Verkehrssteigerungen zu keiner
im gesetzlichen Sinne wesentlichen Erhéhung des
Verkehrslarms fiihren werden und die Grenzwerte
eingehalten werden.

Gerade jlngere Kinder reagieren stark auf Verande-
rungen in der Luft. Durch den vermehrten LKW-
Verkehr und durch die Containerschiffe werden ver-
mehrt Dieselabgase produziert und in unsere Umluft
abgegeben, die sich negativ auf das Wohlbefinden
auswirken konnen. Darliber hinaus wird das Land-
schaftshild negativ nachhaltig und grundlegend ver-
andert sowie den heimischen Tieren der Lebensraum
genommen.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die bestehen-
den Bebauungsplane Nr. | bis 11l bereits die Ansied-
lung eines Industrie- und Gewerbegebietes moglich
ist. Somit ist durch den Bebauungsplan Nr. 99 im
Wesentlichen nur die Erweiterung um den Container-
hafen zusétzlich vorgesehen. Die angesprochenen
Auswirkungen auf das (Wohn-)Umfeld resultieren
daher auch im Wesentlichen aus der rechtskraftigen
Bebauungsplanung.

Die Ausbreitung des Gewerbegebietes bis an die Stir-
per Siedlung nimmt nochmal enormen Einfluss auf
unser Leben beziglich Licht- und Lé&rmbelastung.
Welche Firmen siedeln sich dort an? Wir haben
schon groRe Sorgen und haben uns unser Leben in
und um Bohmte so nicht vorgestellt. Wir sind ent-
tauscht und uberaus betroffen.

Wirbt die Gemeinde Bohmte nicht mit dem Satz ,.fa-
milienfreundliches Wohnen am Rande des Wiehen-
gebirges"?

Wir sprechen uns hiermit ausdricklich gegen den ge-
planten Hafen bzw. den Ausbau des Gewerbegebietes
in Stirpe-Oelingen aus.

Die Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen er-
fordert Offentliche Investitionen. Damit ist an dem
ausgewahlten Standort eine Uberplanung von bisheri-
gen landwirtschaftlichen Freiflichen zwangsléaufig
verbunden. Aus der Sicht der Gemeinde Bohmte han-
delt es sich um stédtebaulich sinnvolle Zukunftsinves-
titionen. Der Standort ist Uber ein Standortgutachten
und einen langfristigen Diskussionsprozess abgewo-
gen worden. Die Veranderung des Ortsbildes ist da-
mit zwangslaufig verbunden.

Die Ausfuihrungen werden zur Kenntnis genommen.

Oldenburg, den 04.12.2015

M. Lux
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